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A LA ASAMBLEA 
DE LA 

ORGANIZACI~N DE AVIACI~N CIVIL INTERNACIONAL 

Por encargo del Consejo, tengo el honor de presentar su informe corres- 
pondiente a1 afio 2000, preparado de conformidad con el Articulo 54 a) del 
Convenio sobre Aviacio'n Civil Intmacional. Esfe informe, que junto con 10s 
correspondientes a 1998 (Doc 9732) y 1999 (Doc 9752), forma parte de la 
documentacidn para la cuestidn 7 del orden del dia provisional del33" periodo de 
sesiones de la Asamblea y se complemmtara' con un brme alzlilisis de la labor de 
la Organizacidn durante el primer semestre de 2001, se transmite ahora a 10s 
Estados contratantes a titulo informative. Tambih se enviara' a1 Consejo I 
Econdmico y Social de las Naciones Unidas, de conformidad con el Articulo VI, 
prirrafo 2 a) del Acuerdo entre las N~ionq~Unnidas y la OACI. 

I 
i 

El informefie preparado Ear la Secretarin y el texto provisional se distribuyd i 
t 

a 10s Representantes de 10s 'Estados miembros del ~utisejo para que hicieran las 
obmaciones que estimarhn j o&tums. .+ EZ Con&jo A nolo examind ni  lo adopt6 1 

z 
oficialmente pero, y como a- -h ,* en ," r c.uwpp ados % anteriores autorbd a su Presidente a aprobar 

- * r y * - a y t s i - y , w  i utr 

el texto definitive despu&~d~'fom~~'ebidamente~enncon~ideraci6n i..*uiu-*d~a .Pic 5 5,. p+ 
x&e84t 

todas las 
sugerencias recibidas. -a- %$j?k ., T@%: ;t:~y 

En el Capitulo I se r e s $ b * l s  $hppalei  ~ontecimientos y tendencias 
f J.49 

registrados duranteel a h &  a& deahci6n .-r'ew am1 y I;? labor de la Organizacidn 
en ese periodo; las act ivi&& . d e l a q 0 ~ ~ I  pr@idinenfe &has se describen en 10s 

1 \  

Capit ulos II a X. - ,!+- +? :c3 
x, , J 

En 2000, el Conseio celebrd f~&"pm80dos de sesiones: el 15g0, dell 7 de enero 
a1 17 de mano, con un total de 13 sesiones; el 160°, dell7 de abril a1 16 de junio, i 

con un total de 14 sesiones; y el 161 O, dell0 de ocfubre a1 8 de diciembre, con un i 

total de 18 sesiones, dos de las cuales se celebraron fiera de la fuse "Consejo". 
Se facultd a1 Presidente para que, durante 10s periodos de receso del Consejo, 
tomara las medidas necesarias sobre diversas cuestiones. 

h m -  Assa Kotaite i 
Presidente del Consejo 
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FIR. Region de informaci6n de vuelo 
FIS. Servicio de informaci6n de vuelo 
GASP. Plan global para la seguridad aeronhutica 
GEOSAR. Satelites geoestacionarios 
GEPEJTA. Grupo de expertos sobre politicas, aspectos 

economicos y asuntos juridicos en el campo del 
transporte aQeo 

GEPNA. Grupo Europeo de Planificacion 
de la Navegaci6n A6rea 

GNSS. Sis tema mundial de navegacion por sa telite 
GPS. Sistema mundial de determinaci6n de la posici6n 
GREPECAS. Grupo regional CAR/SAM de 

planificaci6n y ejecuci6n 
HE Altas frecuencias 
HRD. Desarrollo de recursos humanos 
IAVW. Vigilancia de 10s volcanes en las aerovias 

intemacionales 
IBIS. Sistema de notificaci6n de la OACI de 10s 

choques con aves 
ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos 
JAA. Autoridades Conjuntas de Aviacion 
MET. Meteorologia 
METAR. Informe meteorol6gico aerondutico ordinario 

(en clave meteorol6gica aeroniutica) . 
MIDANPIRG. Grupo regional MID de planificaci6n 

y ejecuci6n de la navegaci6n aerea 
MNT. Tkcnica de nfimero de Mach 
MoU. Memorando de acuerdo 
MSA. Acuerdo de servicios administrativos 
NAT SPG. Grupo sobre planeamiento de sistemas 

Atlantic0 septentrional 
NDT. Ensayo con tecnicas no destructivas 
OCDE. Organizaci6n de Cooperacidn y Desarrollo 

Economicos 
OCL. Limite de franqueamiento de  obstaculos 
OIFM. Mecanismo de financiaci6n para la ejecuci6n 

de 10s objetivos de la OACI 
OIPC/INTERPOL. Organization Intemacional de 

Policia Criminal 
OPMET. Informaci6n meteoroldgica relativa 

a las operaciones 
OPS. Operaciones 
PANS. Procedimientos para 10s servicios 

de navegaci6n aerea 
PIB. Producto interior bruto 
PIRG. Grupo regional de planificaci6n y ejecuci6n 
PMA. Programa Mundial de Alimentos 
PNUD. Programa de las Naciones Unidas para 

el Desarrollo 
PNUFID. Programa de la Naciones Unidas para 

la Fiscalizaci6n Intemacional de Drogas 
PNUMA. Programa de las Naciones Unidas para 

el Medio Arnbiente 
RAC. Reglamento del aire y servicios de trhnsito aQeo 
RAFC. Centro regional de pronbticos de 6rea 

REDDIG. Red digital SAM 
RFE Salvamento y extinci6n de incendios 
RNAV. Navegaci6n de area 
RNP. Performance de navegaci6n requerida 
RVR. Alcance visual en la pista 
RVSM. Separaci6n vertical minima reducida 
SA. Asia meridional 
SADC. Comunidad de Desarrollo del 

~ f r i c a  Meridional 
SADIS. Sistema de distribucibn por satelite 
SAFA. Evaluaci6n de la seguridad operacional 

de aeronaves extranjeras 
SAM. Regi6n Sudamerica 
SARPS. Normas y metodos recomendados 
SARSAT. Localizaci6n por satdite para bGsqueda 

y salvamento 
SCAR. Asignaci6n y recuperaci6n de costos 

del SADIS 
SFOR. Fuerza de estabilizaci6n 
SIDS. Estados insulares en desarrollo 
SIGMET. Infomaci6n relativa a fendmenos 

meteorol6gicos en ruta que puedan afectar a la 
seguridad de las operaciones de aeronaves 

SIGWX. Tiempo significative 
SIP. Proyecto especial de ejecucion 
SOI. Problemas de vigilancia de la seguridad 

operacional 
SPPD. Servicios de apoyo a la formulacibn de politicas 

y programas 
SRC. Sistemas de reserva por computadora 
SSR. Radar secundario de vigilancia 
STE. Experto a corto plazo 
STS. Apoyo a servicios tecnicos a nivel de proyecto 
TAE Pron6stico de aerddromo 
TCCA. Espacio aereo transatlintico comun (TCAA) 
UE. Uni6n Europea 
UNCTAD. Conferencia de las Naciones Unidas sobre 

Comercio y Desarrollo 
UNIDROIT. Instituto Intemacional para la Unification 

del Derecho Privado 
UPU. Union Postal Universal 
USOAP. Prograrna universal de auditoria de la 

vigilancia de la seguridad operacional 
VAAC. Centro de avisos de cenizas volcinicas 
VDL. Enlace digital en VHF 
VHE Muy alta frecuencia 
VOR. Radiofaro omnidireccional VHF 
VSAT. Terminal de apertura muy pequeiia 
WAFC. Centro mundial de pronosticos de Area 
WAFS. Sistema mundial de prondsticos de area 
WGS-84. Sistema geodesico mundial - 1984 
WPR. Notificaci6n de posici6n de punto de recorrido 
WRC-2000. Conferencia mundial de 

radiocomunicaciones (2000) 
Y2K. Problema del aiio 2000 



Capitulo I 

del aiio 

En este capitulo se resurnen 10s principales aconteci- Africa logrd un aumento del PIB del 3,6%. Ida 
mientos y tendencias registrados en materia de auiacibn regidn Asia/Pacifico, que tiene la mayor partici- 
civil y la labor de la OACl durante 2000. En las tablas paci6n en la economia mundial, siguib recobrando 
del Ape'ndice 12 se dun las estadisticas detalladas su fuerza econdmica en 2000, con un crecimiento 
relativas a 10s datos presentados en este capitulo. aproximado del PIB del 4,3%, pr6ximo a la media 

mundial. Los paises en desarrollo de la regibn Asia/ 
Pacifico, contribuyeron en gran medida a este 

En 2000, el product0 interior bruto (PIB) mundial 
aumentd en aproximadamente el 4,4% en tkrminos 
reales (Figura 1). En 10s paises industrializados, el 
PIB aumentd en un 4,0%, algo inferior a la media 
mundial; sin embargo, Norteamerica experiment6 
un vigoroso crecimiento econdmico cercano a1 5,3%. 
El crecimiento del PIB en 10s paises en desarrollo 
fue de un 5,6%, nivel superior casi en un 1% a1 
registrado el aiio anterior. 

Figura 1. Evolucion del PIB mundial (precios constantes) 
cambios de aiio en aiio, 1991-2000 

aumento, ya que s u  PIB medio se increment6 en 
un 6,7%. El crecimiento del PIB de China siguio 
mantenikndose firme, situdndose en un 7,7%. 
Varias economias de Asia sudoriental siguieron 
mostrando un firme crecimiento en 2000. El PIB 
del Japbn siguio estabiliz6ndose, registrando un 
crecimiento he casi el 2% en 2000, kientras que 
las 4 nuevas economias industrializadas de Asia 
alcanzaron un crecimiento medio del PIB de casi 
el 8%. Las economias de Australia y Nueva 
Zelandia crecieron en un 4,O0/0, nivel mas cercano 
a la media mundial. 

Europa logrb un crecimiento medio del I'IB del 
3,5%, miis de un 1% superior a1 registrado el afio 
anterior y que se mantuvo uniforme en toda la 
Uni6n Europea. Las economias de 10s paises de 
Europa central y oriental crecieron un 3,8%. Los 
paises de la Comunidad de Estados Independientes 
(CEI) experimentaron un crecimiento medio del PIB 
proximo a1 5,0%, tras el crecimiento moderado 
regis trado el aiio anterior. 

Latinoamkrica y el Caribe se recupero de su dkbil 
actuacibn economica y arroj6 un sano crecimiento 
del PIB situado en el 4,3%, prdximo a la media 
mundial. El Oriente Medio experiment6 tambien un 
elevado crecimiento de mds del 6% tasa muy 
superior a la registrada el aiio anterior. 

Se estima que el volumen mundial del comercio 
de bienes y servicios aumentb aproximadamente un 
10% en 2000, la mayor tasa registrada durante el 
ultimo decenio y m6s del doble de la correpondiente 
a1 aiio anterior. 

El turismo international crecio en un 7,4% en 
2G00, lo que supone casi el doble del increment0 
registrado en 1999. La Organization Mundial del 
Turismo (OMT) calcula que casi 700 millones de 
turistas viajaron a paises del extranjero, gastando 



casi 475 000' millones de d6lares, lo que supone un 36% del volumen total de trifico (pasajeros, carga v 
aumento del 43% con respecto a1 afio anterior. correo). Las lineas abreas europeas transportarnn el 

28%, las lineas aQeas de Asia/Pacifico el 27'" Ias 
latinoamericanas y del Caribe el 4%, las del O r i ~ n t ~  
Medio el 3% y las africanas el 2% (Tabla 4) 

Figura 2. lngresos y llegadas del turismo internacional 
dolares estadounidenses. 199 1-2000 

Servicios regulares 

En 2000, las lineas aQeas de 10s 185 Estados 
contratantes de la OACI transportaron en sus 
servicios regulares un total de aproximadamente 
1 647 millones de pasajeros y unos 30,2 millones 
de toneladas de carga. El total general de 
toneladas-kil6metrcs de pasajeros, carga y correo 
efectuadas aument6 en un 8% con respecto a 1999 
y el total de toneladas-kil6metros internacionales en 
un 9% (Tablas 1 y 2). En la Figura 3 se muestra la 
tendencia de 1991 a 2000. 

En 2000, la capacidad global aument6 en un 
porcentaje ligeramente inferior a1 del trhfico 
(Figura 4). Por lo tanto, el coeficiente medio de 
ocupacion-pasajeros en todos 10s servicios regulares 
(interiores mhs internacionales) aument6 a1 71% en 
2000 y el coeficiente medio de carga en peso se 
increment6 a1 61 % (Tabla 3). 

A escala regicnal, las lineas aereas de 
Norteambrica transportaron aproximadamente el 

1. Todas las cantidades mencionadas en este capitulo se expresan 
en ddlares estadoun~denses. 

Por lo que respecta a cada pais (Tablas 5 v hl  In. 
datos indican que en 2000 aproximadament~ e1 
45% del volumen total del trifico regular d~ 
pasajeros, carga y correo, correspondio a ias lineas 
akreas de 10s Estados Unidos, el Japon v el R ~ i n c  
Unido (34%, 6% y 5% respectivamente) En 10s 

""" 
lnternacional Interior I 

250 - 

Figura 3. Trafico regular 
toneladas-kilometros efectuadas, 1991 -2000 

1 I I I I 1 I I 

1991 92 93 94 95 96 97 98 99 2000 
Afio 

Figura 4. Trafico regular 
coeficientes de ocupacion, 1991 -2000 
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servicios internacionales, casi el 39% de todo el 
trfifico lo transportaron las lineas a6reas de 10s 
Estados Unidos, el Reino Unido, Alemania y el 
Japdn (18%, 89'0, 7% y 6%, respectivamente). 

Trfifico comercial 
no regular 

Se estima que el total de pasajeros-kilometros 
efectuados en vuelos internacionales no regulares 
aumentd en un 11% en 2000, habiendose mantenido 
en un 13% la proporcion del trdfico no regular del 
total del trhfico internacional de pasajeros (Figura 5 
y Tabla 7). El trAfico interior de pasajeros en vuelos 
no regulares representa solamente cerca del 8% del 
total del tr6fico no regular de pasajeros y un 2% del 
total del trhfico interior de pasajeros a escala 
mundial. 

Tr6fico 
de 10s aeropuertos 

En 2000, 10s 25 aeropuertos m6s grandes del 
mundo atendieron unos 1 096 millones de pasajeros, 
seg6n 10s cfilculos preliminares (Tabla 8). Durante el 
mismo periodo, dichos aeropuertos (de 10s cuales 
16 estdn en Norteamerica, 6 en Europa y 3 en Asia) 
tambien atendieron unos 11,5 millones de movi- 
mientos de transporte akreo comercial. 

Figura 5. Trafico internacional no regular 
pasajeros-kilometros efectuados, 

199 1-2000 

1-0s datos preliminares correspondientes a 2000 
indican que las lineas akreas regulares de torlo PI 
mundo, consideradas en conjun-to, registraron bene- 
ficios de explotacion por octavo ano consecl~tivo 
(Tabla 9 y Figura 6). 

Se calcula que en 2000 10s ingresos de explotacibn 
de las lineas aereas regulares de 10s Estados contra- 
tantes de la OACI fueron de $328 700 millones y lor; 
gastos de explotacion de esas mismas lineas a4reas 
han sido de $317 7000 millones, lo cual representa 
un beneficio de explotacion del3,3% de 10s ingresos 
de explotacion. Esto se produce despuks d c  Iin 
beneficio de explotacion del 4,0% en 1999. 

Los ingresos de explotacion por tonelada- 
kilbmetro disminuyeron de 77,9 centavos en l Q Q Q  a 
unos 77,6 centavos en 2000, en tanto que 10s gastor; 
de explotacion por tonelada-kilometro aumentarnn 
de 74,7 centavos a unos 75 centavos. 

Figura 6. Lineas aereas regulares 
resultados de explotacion y netos. 199 1-2000 

Aeropuertos y servicios 
de navegacidn akrea 

Aunque todavia no se dispone de 10s c-latoc 
concretos, la situaci6n financiera general d~ los 
aeropuertos y de los proveedores de servicim r t ~  
navegacion aerea siguio mejorando en 2000 v lo< 
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principales transportistas tienen por lo general una 
base financiera s6lida. Con todo, es evidente que, en 
el caso de muchos aeropuertos del mundo, 10s 
gastos de capital no se incluyen en absoluto o se 
incluyen so10 parcialmente en sus cuentas, como 
sucede frecuentemente con otros costos; anilo- 
gamente, por lo que respecta a 10s proveedores de 
servicios de navegacion aerea, no suelen incluirse 
10s gastos de depreciacion, amortizaci6n ni MET. 
Asi pues, no se recupera la totalidad de 10s costos 
de Ios aeropuertos ni de  10s proveedores de 
servicios de navegacion aerea. 

Transportistas 

Se estima, tomando como base 10s horarios 
publicados en las guias multilaterales de las lineas 
aQeas, que a fines de  2000 habia en todo el mundo, 
aproximadamente 716 transportistas que prestaban 
servicios regulares de pasajeros (internacionales o 
interiores, o ambos) y que unos 91 prestaban 
servicios regulares exclusivamente de carga. En 
comparaci6n con el mismo periodo en 1999, esto 
representa un aumento general net0 de tan s610 un 
transportista. 

En 2000 continuo la tendencia a la privatizacion 
de las lineas aereas de  propiedad gubernamental. 
Cuatro lineas akreas lograron alcanzar sus objetivos 
de privatizacion parcial y otras 2 lineas akreas 
redujeron a ~ n  mis  la participaci6n del gobierno 
ensu  capital social. Durante el aiio se inform6 
sobre 10s preparativos para la privatizacion de  
29 transportistas de propiedad gubernamental. El 
Gobierno de Malasia aumento del30 a1 45% el limite 
de propiedad extranjera de sus transportistas 
nacionales. El Gobierno de la India estaba tambien 
considerando la posibilidad de aumentar su limite 
en relaci6n con la propuesta de privatizacion de sus 
transportistas nacionales. 

Aeropuertos y servicios 
de  navegaci6n akrea 

Continuo firmemente la tendencia a la autonomia 
de 10s aeropuertos y de 10s proveedores de servicios 
de navegacion akrea a escala mundial. Tambien se 

lrlfornle anlinl del ('onscjo - .I000 
-- - - - - . - - 

acelerd la participaci6n de 10s intereses privados, 
pero principalmente en el sector de 10s aeropi~erto.  
Esta participaci6n no se produjo tanto mediante la 
compra directa de aeropuertos, sino m5s hien 
mediante diversas otras formas de partic-ipacicin 
privada tales como la propiedad parcial v los 
contratos de gestion. Uno de 10s acont~cirni~ntns 
mis  notorios fue la ampliacion y creciente at,ti~ri(lad 
de las alianzas de aeropuertos. 

* La Cotlfprencia sobrt! los nspectos ecor76n~i~-os dr Ins 
aeropuertos y 10s servicio.-; de nn7?rpnr,ic;n n+retl 
(ANSConf 2000) celebrada en el I?IPS de j1~~1io.  nth 
con la asistencia de mljs de 600pnrtic-ip7nfr.; d~  
113 Estados contratantes de la OACl u 22 or,yclni.;nlns 
internacionales de auiacilin, incl ayeid(,  firni-ionorios 
gubernamentales, directores generales 'de nviacicin 
civil, directores de aeropuertos, pro7~eednres dt- ~ ~ ~ 7 1 1 -  
cios y usuarios. A fines de aiio, el Cnnsejc Itclhitl 
tomado medidas sobre todas las recomendnrinne.; dr In 
conferencia y adoptado lns rllrevas Politicas de la 
OACI sobre derechos aeroportuarios v por 
servicios de navegacion aerea (Doc .9082/6) rn 
sustitucilin de las antiguas Declaraciones del 
Consejo a 10s Estados contra tantes sobre dererhos 
por el uso de aeropuertos y servicios de 
navegacion aQea (Doc 9082/5). En 10s nlr~z~ns fewtos 
de orientacicin se tratan temas tales como 1o.s rl1pc.o- 
nismos independientes de reglanzentncicin econhnlico 
de aeropuertos y serzlicios de nnz?egncicjn ( I&YP( I ;  In 
elaboracicin y aplicaci6n de parametros de rendinliento; 
la aplicacicin de las nzejores pra'cticns c o ~ i ~ ' r ~ i c l I e ~ ;  In 
recaztdacicin colectiz~a de derechos; el pr~finnnr-in- 
ntiento de proyectos medimte la impn,.;icihn d~ i l~rr . -  
chos en circunstancias concretas; y el 11.~0 de m~ctl- 
nismos de primera instancin para In collrrihn d e  
con troversias. 

Aeronaves encargadas 

Entre 1991 y 2000, el numero de aeronaves de 
transporte comercial en servicio aument6 en un 5%, 
de 18 544 a 19 469 (excluyendo las aeronavcs con 
una masa mixima de despegue inferior a 9 000 kg). 
Durante ese mismo periodo, las aeronave? de 
turborreaccion comprendidas en dichac cifras 
totales aumentaron en un 6%, de  15 192 a I 6  045 
(Figura 7 y Tabla 10). 

En 2000 se encargaron 1 553 aernnavec de 
reaccion (en comparacion con 987 en 1999') y se 
entregaron 1009 aeronaves (en comparacihn con 
1074 en 1999). A fines de 2000, el n~iniero de 
aeronaves encargadas y pendientes de entrega era 
de 3 649 en comparaci6n con 3 306 a fines de 1')QQ. 
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...................................................................... . Motores de embolo .............................................................. 

Figura 7. Flota total de transporte aereo comercial 
199 1-2000 

El compromiso financier0 que representan 10s 
pedidos de aeronaves de reacci6n hechos con 10s 
principales fabricantes de aeronaves en 2000 se 
calcula en aproximadamente $80 000 millones. 

En 2000 se registraron 68 pedidos de aeronaves 
de turbohelice y 57 entregas del mismo tip0 de 
aeronaves. 

Principales transacciones 
por tip0 de aeronave, 2000 

Pendientes 
Aeronaz~es Encargadas Entregadas de entrega 

Boeing 737 379 271 963 
Airbus A 319/ 

320/321 324 236 1 083 
Canadair RJ 259 94 505 
Embraer EMB-145 252 109 252 
Boeing 777 111 55 243 

Los Estados siguieron ampliando la red inter- 
national de transporte aereo. Segun 10s informes, 
durante el aiio 10s Estados concluyeron o 
enrnendaron un total de 73 acuerdos bilaterales de 

servicios aQeos, en comparaci6n con 67 en 1999, lo 
que supone un ligero aumento despues de 3 aAos de 
disminuci6n. Continuando una tendencia, m6s del 
70% de estos acuerdos y enmiendas incorporahan 
alguna forma de liberalization de 10s arreglos de 
reglamentacibn. Por ejemplo, de 10s 17 acuerdos de 
"cielos abiertos" concluidos, en 10s que se prev6n 
derechos de rutas sin restricciones y el li bre acceso 
a 10s mercados, 7 se introdujeron con car6cter 
inmediato, otros 8 se introdujeron gradualmente y 
10s 2 restantes se aplicaron unicamente a 10s 
servicios exclusivamente de carga. Para diciembre 
de 2000, se habian concluido casi 80 acuerdos 
bilaterales de "cielos abiertos" desde 1995 (36 en 10s 
3 ultimos aiios) entre aproximadamente 60 paises. 
Estos acuerdos no comprendian unicamente paises 
desarrollados, sin0 tambien un creciente n~jmero de 
paises en desarrollo (cerca del60% de 10s acuerdos). 

La tendencia a la liberalizacibn del transporte 
aereo se mantuvo tambien a escala regional. En 
Africa, 10s jefes de 10s Estados y Gobiernos de la 
Organizaci6n de la Unidad Africana (OUA) respal- 
daron, en el mes de agosto, el acuerdo regional 
provisional en materia de aviaci6n alcanzado en 
1999 por 10s ministros de transporte africanos 
(conocida como la Decisi6n Yamoussoukro 11). Este 
acuerdo permitira una liberalizaci6n gradual de 10s 
cielos africanos con miras a alcanzar la plena 
integraci6n para 2002. En el mes de diciernbre, el 
Consejo de ministros del Mercado ComGn para 
Africa Oriental y Meridional (COMESA) decidi6 
poner en suspenso la ejecuci6n de la segunda fase 
de su programa de liberalizaci6n del transporte 
aereo (es decir, el pleno acceso a 10s mercados) en 
espera de que se Cree la Junta de reglamentaci6n del 
transporte a6reo de COMESA y de que se formillen 
e implanten las reglas en materia de competencia 
aplicables a1 transporte aereo de COMESA. Con 
todo, 10s Estados miembros de COMESA que e s t h  
en condiciones de ejecutar el programa podrian 
hacerlo. 

En la regi6n Asia y Pacifico, 5 miembros del 
for0 de la Cooperaci6n Econ6mica Asia-Pacifico 
(APEC) (Brunei Darussalam, Chile, Estados Unidos, 
Nueva Zelandia y Singapur) concluyeron un nuevo 
Acuerdo multilateral sobre la liberalizacihn del 
transporte aereo inter~~acional en el mes de 
noviembre. Este acuerdo refleja 10s acuerdos bilate- 
rales de "cielos abiertos" de 10s Estados Unidos, 
per0 liberaliza aun mas el requisito tradicional rela- 
tivo a la propiedad para aumentar las inversiones 
transfronterizas entre 10s transportistas extranjeros. 

En Europa, a raiz de un referhdum que tuvo 
lugar en Suiza en el mes de mayo, se aprob6 un 
amplio acuerdo bilateral con la Uni6n Europea (UE), 



en virtud del cual Suiza estaria plenamente inte- 
grada en el espacio aereo europeo comun (ECAA). 
En el mes de  diciembre, 10s ministros de  transporte 
del Consejo de la Uni6n Europea adoptaron un 
acuerdo relativo a un nuevo tratado de  la UE sobre 
las actividades institucionales de una UE ampliada. 
La ampliaci6n incluir6 12 Estados adicionales, de 10s 
cuales 10 pertenecen a Europa central y oriental, y 
esta previsto que 10s trhmites de  su adhesion conclu- 
yan para enero de  2004. En nombre de  la UE, la 
Comisi6n Europea sigui6 adelante con una 
propuesta para negociar con 10s Estados Unidos un 
espacio aereo transatlhntico c o m k  (TCAA). En la 
propuesta, originada por la Asociaci6n de  Lineas 
Aereas Europeas (ALAE) en septiembre d e  1999, se 
identifican aspectos esenciales para la liberalizacion, 
incluyendo la propiedad d e  las lineas aQeas y el 
derecho de  establecimiento, la libertad d e  propor- 
cionar servicios, la politica en materia de compe- 
tencia y el arrendamiento de  aeronaves. Propugna 
la liberalizaci6n entre 10s mercados de  la UE y 10s 
Estados Unidos d e  forma progresiva y regional, con 
disposiciones para que otros Estados interesados se 
unan posteriormente. 

En Latinoamerica, el Consejo de adminis- 
traciones aeronauticas del Acuerdo de Fortaleza 
(firmado en 1997 por 6 paises de  la regi6n) cre6 una 
comisi6n en el mes de  agosto bajo la presidencia de  
Chile con miras a seguir estudiando las opciones de  
liberalizaci6r1, incluida una posible armonizacion 
con 10s Estados del Pacto Andino (firmado en 1991 
por 5 paises). En septiembre, representantes de la 
Comunidad del Caribe (CARICOM) y de 10s 
Estados Unidos se reunieron en Jamaica para 
cambiar impresiones sobre un  posible acuerdo 
regional de  "cielos abiertos". 

Otro importante acontecimiento fue la creciente 
participaci6n de  algunas otras organizaciones en 
cuestiones de  transporte aereo, especialmente la 
Organization Mundial del Comercio (OMC). En 
2000, la OMC inici6 un proceso d e  revision del 
Acuerdo General sobre el Comercio d e  Servicios 
(AGCS). Se incluye un examen obligatorio del 
Anexo sobre 10s Servicios de  Transporte Aereo, que 
consiste en un analisis de  10s acontecimientos 
registrados en el sector y en el funcionamiento del 
Anexo, con miras a poder ampliar su ambito d e  
aplicaci6n. Aunque todavia se halla en una etapa 
preliminar, ya se ha mencionado no s610 la posible 
adici6n de determinados "derechos comerciales" en 
el Anexo sobre 10s Servicios de  Transporte Aereo, 
tales como 10s "servicios de  aeropuertos", sin0 
tambien de algunos aspectos de  10s "derechos 
esenciales" o "derechos de trafico", tales como 10s 
que abarcan 10s servicios de carga aerea. La OACI 
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particip6 activamente en el examen y asisti6, en 
calidad de  observadora, a las reuniones celebradas 
por el Consejo del Comercio de  Servicios de la OMC 
sobre transporte aQeo, en las cuales se expusieron 
10s ultimos acontecimientos en materia de regla- 
mentacibn del sector del transporte aereo asi como 
la funci6n de la OACI en la reglamentacihn 
economics y su labor relativa a la facilitacicin de la 
reforma en materia de reglamentaci6n. La Organiza- 
cion de Cooperation y Desarrollo Econcimicos 
(OCDE) tom6 la iniciativa d e  elaborar un mode10 de  
acuerdo bilateral y de acuerdo multilateral para la 
liberalizaci6n del transporte de la carga a h a .  

A nivel nacional, el Gobierno de Australia pro- 
mulgo en el mes de junio su nueva politica liberal 
en materia d e  aviaci611, que preve la negociaci6n de  
acuerdos reciprocos de "cielos abiertos" con 10s 
Estados interesados. En esta politica se prev6 la 
designation multiple de  las lineas aereas y el acceso 
a 10s mercados sin limitaciones, la fijacibn de  
precios, la carga y la compartici6n de c6digos. El 
Gobierno del Jap6n liberaliz6 sus servicios de  
transporte aereo nacionales eliminando tanto 10s 
limites maximos como 10s minimos en las tarifas, y 
permitiendo que las lineas aQeas introduzcan 
nuevas rutas o eliminen operaciones no rentables 
sin contar previamente con la autorizacicin del 
Gobierno. El Gobierno de China siguio fomentando 
la reestructuraci6n d e  su industria de  transporte 
aereo, entre otras cosas mediante la consolidaci6n 
de sus transportistas nacionales en diversos grupos 
de lineas aQeas, con miras a adaptarse a un 
ambiente cada vez mas competitivo. Los Gobiernos 
de Camboya y del Li%ano anunciaron tambien, en 
10s meses de marzo y noviembre respectivamente, 
politicas liberales en materia de aviaci6n que 
permiten un mayor acceso de 10s transportistas 
extranjeros a sus aeropuertos internacionales. 

Junto con las actividades de liberalizacion, se ha 
recurrido con mayor frecuencia a las leyes sobre la 
competencia en el transporte aereo. En el Canada, y 
en respuesta a una demanda de  CanJet, la Comisi6n 
de competencia emiti6 una orden temporal en la 
que exigia a Air Canada que dejara de vender tarifas 
reducidas en 5 rutas. En Latinoarnerica, la Comisi6n 
federal de competencia d e  Mexico orden6 la 
desintegraci6n de Cintra, la sociedad de cartera que 
tiene el control de  AeroMexico y Mexicana. Las 
autoridades antimonopolio de  Chile iniciaron una 
investigation de 10s cargos presentados por Avant 
Airlines y la National Bus Federation contra Aero- 
Cantinente de Chile por prhcticas competitivas 
desleales. El Ministerio de  Justicia del Brasil abri6 
un juicio contra Varig, Via~ao Aerea, Sao Paulo, S.A. 
(VASP), Transportes Aereos Regionais S.A. (TAM) y 
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Transbrasil, alegando que constituian un cdrtel para 
la subida simultinea de las tarifas de  interior. 
En Europa, la Comisi6n Europea dictamino que 
10s aeropuertos de Espafia habian favorecido a 10s 
transportistas espafioles. El Departamento de  
Transporte (DOT) de 10s Estados Unidos asi como 
la Comisi6n Europea recibieron diversas demandas 
de pequefias lineas aereas contra supuestas prAc- 
ticas predatorias por parte de 10s principales trans- 
portistas. 

Las alianzas y fusiones de lineas aereas, 
especialmente las relacionadas con 10s principales 
transportistas, siguieron atrayendo la atenci6n de 
las autoridades normativas debido a sus posibles 
efectos en el acceso a 10s mercados, la competencia 
y 10s intereses de 10s consumidores, aunque variara 
su tratamiento en materia de  reglamentacion. La 
Comisi6n Europea inicio investigaciones relativas a 
las alianzas entre Austrian Airlines, Lufthansa y 
SAS, y entre British Midland Airways, Lufthansa y 
SAS, que pasarian a formar parte de  Star Alliance. 
La Comisi6n investig6 asimismo un plan de SAir 
Group para tener una participaci6n -del 42% en 
Portugalia, y a raiz de la cual SAir Group retir6 su 
plan original. En 10s Estados Unidos, el DOT aprobo 
y otorg6 inmunidad antimonopolio a 10s acuerdos 
de cooperaci6n presentados por American Airlines, 
Sabena y Swissair, por Malaysia Airlines y 
Northwest Airlines y por SAS y Icelandair (la 
primera alianza con inmunidad de transportistas 
no estadounidenses). El Departamento de Justicia 
(DOJ) inici6 el examen de la propuesta fusi6n de 
United Airlines y US Airways. En el mes de  
noviembre, Northwest Airlines adopto medidas 
para desinvertir su mayoria de acciones con derecho 
a voto en Continental Airlines a fin de satisfacer el 
requisito antimonopolio del DOJ. En Australia, la 
Comisi6n de competencia y consumidores (ACCC) 
autorizd a Qantas y British Airways para que pro- 
rrogara su acuerdo de cooperation por otros 3 afios. 

Los avances de la tecnologia de  la information 
siguieron repercutiendo en la industria de las lineas 
aQeas y en la distribucion de sus servicios, asi como 
en su reglamentacion. Durante el afio, la Confe- 
rencia Europea de Aviaci6n Civil (CEAC) adopt6 
una recomendaci6n relativa a un c6digo de 
conducta revisado de la CEAC sobre 10s sistemas de 
reserva por computadora (SRC), basado en la nueva 
reglamentaci6n SRC de  la UE. El DOT de 10s 
Estados Unidos sigui6 examinando sus reglas SRC 
y solicit6 comentarios en cuanto a si las mismas 
seguian siendo necesarias y efectivas en vista del 
menor control de las lineas aereas sobre 10s SRC, y 
acerca de si deberian adoptarse nuevas reglas que 
abarcaran la Internet. El DOJ de 10s Estados Unidos 

y la Comisi6n Europea iniciaron sendas investiga- 
ciones en cuanto a si las empresas conjuntas de 
lineas aereas basadas en Internet satisfacian 10s 
requisitos en materia de competencia. 

La planificacion para la implantaci6n de 10s 
sis temas de comunicaciones, navegacion y vigi- 
lancialgestion del trAnsito aereo (CNS/ ATM) conti- 
nu6 en 2000 mediante las actividades individuales 
y combinadas de 10s Estados contratantes y la 
labor de varios grupos regionales de planificacibn 
y ejecucidn (PIRG). Siguiendo la iniciativa tomada 
por la reuni6n RAN CAR/SAM/3 celebrada en 
octubre de 1999, algunos elementos especificos de 
10s sistemas CNS/ATM y 10s planes de implan- 
taci6n se integraron en 10s planes regionales de 
navegaci6n aerea. El Plan nzundial de navegacibn 
airea para 10s sistemas CNSIATM (Plan mundial) 
(Doc 9750) se distribuyo a 10s Estados y se integro 
con exit0 en la labor de 10s PIRG. Las tablas de la 
Parte I1 del Plan mundial se actualizan continua- 
mente sobre la base de la labor de 10s I'IRG, a fin de 
reflejar la evoluci6n cronol6gica. Ademis, se esthn 
realizando considerables esfuerzos para llevar a 
cab0 anilisis de costo-beneficios con miras a facilitar 
la implantaci6n de 10s nuevos sistemas. 

Se hicieron considerables progresos en todas las 
regiones por lo que respecta a la implantaci6n de 
minimos de separation reducida basados en 10s 
sistemas y conceptos CNS/ATM. En la regi6n Paci- 
fico, el concept0 de performance de navegaci6n 
requerida (RNP) constituy6 la base para reducir la 
separaci6n a 50 NM tanto longitudinalmente como 
lateralmente. Se siguieron tomando medidas preli- 
minares para implantar reducciones similares en 
las regiones Africa, Caribe, LatinoamQica, Oriente 
Medio y Sudamerica. Se esti planificando la 
implantaci6n del espacio aereo RNP5 en partes de 
la regi6n Oriente Medio y en el corredor del 
Atljntico meridional que conecta Europa con 
Sudamerica. El RNP5, conjuntamente con la nave- 
gaci6n de Area (RNAV), permiti6 que 10s Estados y 
explotadores de aeronaves de la region Europa 
aprovecharan las capacidades RNAV de a bordo 
dentro de la cobertura de 10s actuales sistemas 
basados en VOR. Continuo la labor relativa a la 
introducci6n de la separaci6n vertical minima 
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reducida (RVSM) en la region Europa y se implant6 
con 6xito en partes de la region Pacifico. 

En algunas de las regiones de la OACI se inicia- 
ron programas para implantar las comunicaciones 
por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC) y el 
sistema de tratamiento de mensajes ATS (AMHS). 
Adembs, las pruebas de la vigilancia dependiente 
autombtica (ADS) actualmente en curso, junto con 
la extensa labor de preparaci6n de 10s procedi- 
mientos ADS destinados a utilizar la ADS para fines 
de separacidn, deberian llevar a la aplicacidn de  la 
ADS en el espacio a6reo ocehnico para fines de 
vigilancia de conformidad y separacion. Estas 
innovaciones deberian conducir con el tiempo a una 
utilization mbs eficaz del espacio akreo, aumen- 
tando asimismo la capacidad. 

* Mediante 10s grupos regionales de planificacidn y 
ejecucidn (PIRG), la OACl siguid de cerca 10s 
progresos realizados por 10s Estados en la aplicacidn de 
las disposiciones de 10s Anexos 4 y 15, en las que se 
exige que todas las coordenadas aeronauticas que se 
publiquen tengan por referencia el Sistema GeodPsico 
Mundial - 1984 (WGS-84). Se espera que la 
implantacidn mejore en 2001, y la OACl  continuarb 
siguiendo de cerca 10s progresos realizados por 10s 
Estados y prestandoles asistencia, segun corresponda. 

Comunicaciones 

Concluyo la labor relativa a la elaboraci6n de 
SAWS para el VDL en Modo 3 (integracion de voz/ 
datos por TDMA) y el VDL en Modo 4 (enlace de 
datos para aplicaciones de vigilancia). Estos siste- 
mas permiten introducir comunicaciones orales 
digitalizadas y mejores comunicaciones de datos 
aire-tierra. El VDL en Modo 4 se ha perfeccionado 
especialmente para cumplir 10s requisitos en mate- 
ria de ADS. Ambos enlaces de datos son compa- 
tibles con la ATN. 

* El Consejo adoptd 10s SARPS elaborados en la sexta 
reunidn del Grupo de expertos sobre comun icaciones 
mdviles aeronauticas (AMCP) para anzpliar el sumi- 
nistro del SMAS a un mayor numero de aeronaves y 
permitir una nzejor utilizacidn del espectro de radiofre- 
cuencias. Dichos SARPS fueron aplicables (como parte 
de la Enmienda 75 del Anexo 10) el 2 de noviembre. 

En varios Estados y organizaciones interna- 
cionales continu6 avanzandose en el desarrollo e 

implantacidn de 10s sistemas mundiales de nave- 
gacion por sat6lite (GNSS). El Grupo de expertos 
sobre el GNSS de la OACI concluy6 (en junio) la 
validation del primer conjunto de SAWS para el 
GNSS, que se tramitd con miras a su inclusi6n en el 
Anexo 10, Volumen I, con la fecha de aplicacion de 
noviembre de 2001. 

Siguieron desarrollbndose sistemas de aumen- 
tacion por satelite. Se espera que esta forma de 
aumentacion apoye la utilizaci6n del GNSS para 
todas las fases de vuelo hasta la aproximaci6n de 
precision de Categoria I. Tambi6n se siguieron 
desarrollando y ensayando varias arquitecturas 
para sistemas de aumentacidn con base en tierra que 
permiten apoyar las aplicaciones de aproximacion 
de precisi6n de las Categorias I1 y 111. Este ultimo 
tip0 de aumentaci6n puede ser utilizado por 
algunos Estados como sistema de alternativa para 
apoyar las operaciones de la Categoria I. Varios 
Estados aprobaron el sistema mundial de determi- 
nation de la posicidn (GPS) para utilizarlo como 
medio complementario o primario en algunas 
operaciones y tipos de espacio aereo. 

Vigilancia 

Se comunic6 durante el aiio que continuaba 
mejorando notablemente la capacidad de vigilancia, 
lo cual comprende la evoluci6n de 10s conceptos del 
sistema de a bordo de garantia de la separaci6n 
(ASAS) y de la vigilancia dependiente automhtica- 
radiodifusion (ADSB), basados en la tecnica de 
sefiales esponthneas ampliadas SSR en Modo S. 
Concluyo la labor relativa a la elaboracicin de 
propuestas de enmienda de 10s SARPS del Anexo 10 
para el SSR en Modo S, la subred en Modo S de la 
red de telecomunicaciones aeronauticas (ATN) y el 
sistema anticolisi6n de a bordo (ACAS 11), con miras 
a facilitar la implantacion oportuna de dichos 
sistemas por parte de 10s Estados contratantes. Se 
estbn elaborando en las regiones planes de vigi- 
lancia aeronbutica (ASP) destinados a implantar de 
forma coherente las instalaciones de vigilancia, 
incluyendo el Modo S, el ACAS y la ADS. 

Espectro aeroniutico 

La OACI participo en la Conferencia Mundial de 
Radiocomunicaciones (2000) de la Uni6n Interna- 
cional de Telecomunicaciones (UIT) (CMR-2000), 
celebrada en Estambul, Turquia, del 8 de  mayo a1 
2 de junio. El objetivo de la OACI era asegurarse de 
que las decisiones relativas a la gesti6n del espectro 
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garantizarian la disponibilidad a largo plazo del 
espectro de radiofrecuencias para 10s servicios CNF. 
La postura de la OACI se formulo de comun 
acuerdo con 10s Estados contratantes. El Presidente 
del Consejo encabez6 la delegaci6n de la OACI y, a1 
hacer uso de la palabra en la CMR, subray6 la 
necesidad de garantizar un espectro adecuado v 
protegido para la aviacion. Los resultados de la 
Conferencia satisficieron plenamente la postura de 
la OACI en todas las cuestiones del orden del dia. 
Se ha comenzado ya a preparar la postura de  la 
OACI para la CMR-2003. 

Gesti6n del trinsito aereo 

Como parte del proceso evolutivo conducente a 
la implantaci6n de un sistema mundial de gesti6n 
del trinsito aereo (ATM) sin limites perceptibles, 10s 
sistemas de control de transito aereo (ATC) de todo 
el mundo siguieron actualizandose con equipo mo- 
derno capaz de apoyar conceptos ATM avanzados. 

Se progres6 en la elaboraci6n de 10s requisitos de 
planificaci6n del espacio abreo y de infraestructura 
ATM en consonancia con el Plan mundial de la 
OACI. Varios PIRG elaboraron planes de ejecuci6n 
ATM con las correspondientes tablas cronol6gicas y 
evolu tivas. 

Se avanz6 en varios conceptos para el funcio- 
namiento de 10s sistemas ATM. Los Estados Unidos 
adelantaron la labor relativa a su concepto de 
"sistema del espacio aereo national" de operaciones 
que comprende el concepto de vuelo en mod0 libre 
y diversas funciones de  automatizaci6n1 incluyendo 
la resoluci6n de conflictos y el soporte 16gico de 
medici6n. Basandose en el &xito del Programa 
europeo de armonizaci6n e integraci6n del control 
de transito aereo (EATCHIP), se elabor6 la 
Estrategia ATM para 10s afios 2000 y posteriores. La 
estrategia se inscribe en el marco de 10s sistemas 
CNS/ATM de la OACI y tiene por principal objetivo 
el de lograr un espacio aQeo uniforme para Europa. 
El concepto de "cielo europeo unico" es la piedra 
angular del sistema ATM europeo incipiente y del 
futuro. En el documento de  la Estrategia ATM para 
10s afios 2000 y posteriores se afirma que "la ATM 
europea contribuirii activamente a1 disefio y plani- 
ficaci6n de 10s sistemas CNS/ATM de la OACI y se 
ajustarii a1 Plan regional de navegaci6n aQea para 
Europa con miras a satisfacer 10s requisitos de 10s 
usuarios del espacio aereo a escala mundial y 
asegurar una interfaz eficaz con las regiones vecinas 
y 10s Estados adyacentes de  dichas regiones". El 
Grupo de expertos sobre el concepto operacional de 
gesti6n del transito aereo (ATMCP) de la OACI se 

reuni6 5 veces como grupo de trabajo plenario y 
realiz6 considerables progresos en su labor 
destinada a describir un concepto operacional ATM 
de "puerta a puerta" que facilitara la implantaci6n 
evolutiva de un sistema mundial ATM sin limites 
perceptit 'es. 

En la Enmienda 3 del Anexo 14, Volumen I, se 
incluyen nuevas especificaciones relativas a la 
ampliaci6n de 10s aeropuertos para poder dar 
cabida a 10s nuevos aviones de mayor tamaiin, tales 
como el Airbus A380, con envergaduras superiores 
a 65 m (es decir, mayores que el B747-400) y capaces 
de transportar mas de 550 pasajeros, y que 
probablemente entraran en servicio para 2005/2006. 

Sigui6 avanzando el estudio de la OACI relativo 
a 10s procedimientos para el diseiio y evaluaci6n de 
10s pavimentos para analizar la compleja carga que 
suponen 10s nuevos aviones de mayor tamaiio con 
6 ruedas o mas en cada pata principal del tren de 
aterrizaje (p. ej., el B777). Tambibn se registraron 
progresos en 10s proyectos de investi6dci6n en gran 
escala sobre prueba de pavimentos en 2 Estados, a 
pesar de 1 problema tbcnico experimentado en uno 
de ellos. 

Continu6 el estudio relativo a la identificaci6n de 
un sustituto adecuado de 10s halones para las 
operaciones de salvamento y extinci6n de incendios 
(RFF) en 10s aerodromes, y la OACI sigue de cerca 
las investigaciones de la industria a este respecto. En 
la pr6xima enmienda del Anexo 14, Volumen I, se 
incluiran especificaciones mejoradas en materia de 
salvamento y extinci6n de incendios, especialmente 
sobre salvamento en el agua y terrenos dificiles, y 
el tiempo de respuesta de 10s servicios RFF de 
aer6dromo. 

Con miras a satisfacer las continuas exigencias en 
materia de desarrollo de la infraestructura aeropor- 
tuaria, debido a1 continuo crecimiento del trhnsito 
abreo, cada vez es mayor la tendencia a la autono- 
mia en la provisi6n de aeropuertos. En vista de que 
la intervenci6n del sector privado tiene tambien 
repercusiones en la seguridad operacional, 10s 
Estados deben asegurarse de que cuentan con la 
legislaci6n y reglamentos de seguridad operacional 
adecuados. En este contexto, la labor de la OACI 
relativa a1 otorgamiento de licencias/certificaci6n 
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d e  aerbdromos, que se encuentra actualmente en la 
fase de examen final, deberia ayudar a 10s Estados 
a garantizar la seguridad operacional y a cumplir 
con las obligaciones que les impone el Convenio sobre 
Aviacibn Civil lnternacional. 

La creciente utilizaci6n en 10s Estados de  10s 
mejores sistemas automatizados d e  observation 
meteorol6gica para las observaciones meteoro- 
logicas generales ha suscitado la presentacion d e  
solicitudes destinadas a que la OACI examine la 
funcion de  estos sistemas en el suministro d e  
observaciones para la aviaci6n. Los Estados, espe- 
cialmente 10s de  la regi6n Europa, esthn estudiando 
la posibilidad de  utilizar la informacion meteorol6- 
gica para complementar las medidas que se estan 
tomando con miras a aumentar la capacidad d e  10s 
aeropuertos. En este contexto, se esti  examinando la 
viabilidad d e  pronosticar el alcance visual en la 
pista (RVR). En diversos Estados se ha manifestado 
un renovado interes en realizar investigaciones para 
mejorar la calidad y oportunidad de 10s pronosticos 
sobre formaci6n de hielo y turbulencia. 

Continuaron 10s progresos en la preparation con 
computadora d e  10s pron6sticos mundiales del 
tiempo significative (SIGWX) en 10s centros mun- 
diales de pron6sticos de  Area (WAFC). A raiz d e  
ello, 10s WAFC prepararon cartas SIGWX a niveles 
elevados para cobertura mundial mediante ter- 
minales de  computadora interactivos. En casi 
140 Estados se instalaron terminales de abertura 
muy pequeiia para recibir datos e informacion de  
3 radiodifusiones por satelite de la OACI. Estas 
radiodifusiones proporcionan directamente a 10s 
Estados datos e informaci6n a escala mundial 
elaborada por 10s WAFS e informaci6n meteoro- 
16gica para las operaciones (OPMET), tal como 
METAR, TAF y SIGMET. La implantaci6n de  las 
radiodifusiones por satelite y el suministro de  
pron6sticos SIGWX por 10s WAFC han permitido el 
cierre de 5 d e  10s 15 centros regionales de  pron6s- 
ticos de  area (RAFC), y en las regiones interesadas 
se ejecutaron planes d e  transici6n para la transfe- 
rencia gradual de las reponsabilidades, de 10s RAFC 
restantes a 10s WAFC. 

En 10s Estados responsables de  10s centros de  
avisos d e  cenizas volci4nicas (VAAC) continu6 la 

labor destinada a elaborar y expedir avisos grhficos 
de  cenizas volcinicas para suministrarlos a 10s 
centros d e  control de  area y a las oficinas de 
vigilancia meteorol6gica. 

Se mejor6 el sistema COSPAS-SARSAT de alerta 
y detection por satelite. Para enero de 2000,12 2 ,  !iral 
constelaci6n de satelites en 6rbita terrestre a haja 
altitud (LEOSAR) se habia complementado con 
3 satblites geoestacionarios (GEOSAR) (m5s 1 de 
reserva), proporcionando alertas de socorro casi 
inmediatas para 10s radiofaros que transmiten 
dentro de su campo visual en la frecuencia de  
406 MHz. A fin d e  aprovechar a1 mAximn  sta as 
instalaciones de alerta GEOSAR, alg~rnos d~ 10s 
radiofaros que se estan fabricando actualmente para 
operar en la frecuencia de  406 MHz tienen u n  
receptor de navegaci6n por satelite incorporad o o 
una interfaz para la entrada de datos de  navegaci6n 
externos y pueden transmitir datos de posicicin en 
el mensaje digital en la frecuencia de  406 MI17 

Desde que comenz6 a utilizarse a titulo r vl'!'ri- 

mental en septiembre de 1982, el sistema i r . 1 ~ .  q a -  
cional COSPAS-SARSAT ha contribuido al .a ~ V P - .  

mento d e  mas de  11 000 personas en incic4~ntes 
aereos, maritimos y terrestres. El Acuerdo rela tivo a1 
Programa internacional COSPAS-SARSAT si~scrito 
entre el Canadi, 10s Estados Unidos, Frar~cia c- la ex 
Uni6n de RepGblicas Socialistas SoviGticas s i  firm6 
en Paris, el 1 de julio d e  1988 y entrci en vigor el 
30 de  agosto de 1988. En virtud del mismo. T p r -  
mite que todos 10s Estados utilicen el sisterna a largo 
plazo y sin discriminaci6n. Los Estados que no son 
parte en el acuerdo pueden participar en el sistema, 
bien como Estados usuarios, bien como proveedores 
del segment0 terrestre. El Secretario General de la 
OACI es uno de  10s depositarios del a c u e r d ~ .  

* Con miras a ayudar a reducir la con~est idn en la parfe 
ptiblica de 10s aeropuertos, la  OACl adopt6 Ins ntr~71a.s 
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en servicios regulares 
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ediciones de 10s Documentos de viaje c - l t .  Iec.tllra 
mecsnica (Doc 9303), Parte 1 - Pasaportes de 
lectura mecanica y Parte 3 - Doc .~ r~n~~ l to s  de 
viaje oficiales de lectura mecanica de tarnqfic, 1 v 
de tamaiio 2 destinadas a implaninr s i s f ~ m n q  p r u  in 
inspeccidn fron teriza ail toma tizndn de Ios pnw j~rns. 
Tales sisfemas permitiran que 10s vinjerc~s fvf.r.rrent~s 
eviten las colas en 10s mostrndores de inmiqroc-irin, 
especialmente en los aeropuertos que r~~gistrrzn P I P -  
vados volumenes de trafico en 10s periodos puntn. La 
creciente congesti6n en la parte nerondzrticn siguiii 
afectando a Ins operaciones en  rnztchns zorrns del 
mundo. 

Trifico regular 

La informaci6n preliminar sobre 10s accident~s de 
aviaci6n en vuelos regulares en el mundo entero en 
que perecieron pasajeros indica que en 2000 se 
produjeron 18 accidentes de aeronaves con una 
masa maxima certificada de despegue superior a 
2 250 kg, en 10s que murieron 755 pasajeros. En 
comparaci6n, en 1999 se produjeron 21 accidentes 
mortales en 10s que pereciernn 499 pasajeros 
(Tabla 11). En relaci6n con el volumen de trhfico, el 
numero de pasajeros muertos por cada 100 millones 
de  pasajeros-kil6metros aument6 de 0,02 en 1999 a 
0,025 en 2000. Con todo, el numero de accidentes 
mortales por cada 100 millones de kilhm~tros 
recorridos disminuy6 de 0,09 en 1999 a 0,07 v el nil- 
mero de accidentes mortales por cada 100 OOn aterri- 
zajes disminuy6 de 0,10 en 1999 a 0,09 (Figma 8). 

Los indices de seguridad varian considerable- 
mente segun 10s distintos tipos de aeronaves 
utilizados en 10s servicios regulares de pasajeros. 
Por ejemplo, en 10s vuelos de 10s turborreactores, 
que representan aproximadamente el 95'k de la 
totalidad del trifico regular, en terminns de 
pasajeros-kil6metros realizados, se pror41.1jeron 
6 accidentes en 2000, con un total de 625 pasajeros 
muertos; en 10s vuelos de aeronaves de tiirhnh6lice 
y motores de embolo, que constituyen aproxima- 
damente el 5% del trfifico regular total, se regis- 
traron 12 accidentes con un total de 130 pasajeros 
muertos. Por lo tanto, el indice de victimas PI caso 
de  10s vuelos con turborreactores fue mil!- inferior 
a1 de  10s aviones con motores de helice 
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Trhfico comercial no regular 

Los servicios comerciales no regulares de  trans- 
porte aereo incluyen tanto 10s vuelos no regulares 
de las lineas aQeas regulares como 10s vuelos de  10s 
transpor tis tas comerciales no regulares. Los da tos 
de  que dispone la OACI sobre la seguridad de 10s 
vuelos no regulares de pasajeros indican que tanto 
en 2000 como en 1999 se produjo un total de  
22 accidentes mortales de aeronaves con una masa 
mhxima certificada de despegue superior a 2 250 kg 
(la cifra de  1999 incluye 6 accidentes de  aeronaves 
que realizaban servicios exclusivamente de carga y 
que llevaban pasajeros a bordo). Estos accidentes 
causaron la muerte de 291 pasajeros en 2000 en 
comparacion con 129 en 1999. 

En 10s vuelos no regulares realizados con 
aeronaves d e  una masa de  despegue superior a 
9 000 kg, tanto de  lineas regulares como no regu- 
lares, en 2000 se produjeron 10 accidentes mortales 
en 10s que perecieron 238 pasajeros. 

Continuaron las actividades de auditoria en el 
marco del Programa universal OACI de  auditoria 
de la vigilancia d e  la seguridad operacional 
(USOAP), establecido en 1999. Se cre6 una base de  
datos sobre conclusiones y diferencias basadas en 
las auditorias para ayudar a la OACI a identificar y 
cuantificar 10s problemas en materia de seguridad 
operacional. Continuo la labor preparatoria para la 
ampliacion del programa a otras esferas tkcnicas. 

* En el mes de febrero, expertos en seguridad operacional 
de Airbus lndustrie y Roeing Company manfuuieron 
iina exitosa reunicin exploratoria con el Presidente del 
Consejo de la OACI  sobre formas de anrpliar la coope- 
raci6n entre todos 10s miembros de la comunidad 
aerona'utica lnundial para enfrentar 10s desafios de 
seguridad operacional que plantea el siglo XXI .  Repre- 
sentantes de la Administracicin Federal de Auiaci6n 
(FAA) de 10s Estados Unidos, de las Autoridades 
Conjuntas de Az~iacicin (JAA) etlropeas y de las dele- 
gaciones de Alewiania, EspafTa, 10s Estados Unidos, 
Fraizcia y el Reino Unido en el Colzsejo de la OACI  
participarorl en  10s debates, en  el transcurso de 10s 

cuales se tomaron decisiones sobre la lnejor formn de 
coordinar 10s programas de seguridad operacinnnl de 
la FAA, las JAA y la OACI .  

* En el mes de mayo, la Comisicin de Aemnauegncicin 
celebrd con Pxito su cuarta reuniiin oficiosa con la 
industria para tratar el Programa universal OACT de 
auditoria de la vigilancia de la seguridad opemcinnal, 
poniendo especial Pnfasis en las medidas correctiuas 
destacadas en  las aiiditorias y en  la ampliacicin del 
programa a 10s servicios de fra'nsito ae'reo y 10s nerci- 
dromos, y con el propcisito de aytidar a la Comisicin de 
Aeronavegacidn a asignar prioridades a las acti7~idndes 
mundiales de la OACI  destinadas a incrementar la 
seguridad aeronai~tica. Entre 10s participantes figii- 
raban el Presidente del Consejo de la OACI ,  al iunos 
Representantes en  el Consejo, miembros de la Comi- 
sicin de Aeronauegacicin y 33 representantes de la 
industria y organizaciones internacionales. 

* En el mes de mayo, la OACI  recibici de la Admi- 
nistraciiin Federal de Aviacicin ( F A A )  de 10s Estados 
Unidos u n  primer conji~nto de material diddctico 
normalizado sobre inspectores gzibernamentnles de 
seguridad operacional, que integra una serie destinada 
a ayudar a 10s Esfados contratantes a climplir las 
normas internacionales de seguridad de la OACI .  

Para fines de atio, la O A C I  habia auditndo 131 de sus 
185 Estados contratantes en  el marco de slc P r o p m a  
universal de auditoria de la vigilancia de la segiiridad 
operacional. Los objetivos qrle se ha frjado so71 haber 
auditado todos 10s Estados contrafanfes antes del 
33" periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI ,  
que se celebrara en septietnbre de 2001, y presenfar 
entonces u n  informe general sobre las concllrsin?~es de 
las auditorias. 

La considerable inversion en recursos humanos y 
financieros redundo en la transition segura y eficaz 
de la aviaci6n civil internacional al afio 2000, 
proporciono ventajas importantes y duraderas. Los 
sistemas de  aviaci6n utilizados en el control d e  
transit0 aQeo, las lineas aereas y 10s aeropuertos del 
mundo entero se examinaron y ensayaron minucio- 
sarnente y, cuando fue necesario, se renovaron o 
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sustituyeron con equipo ultramoderno, lo que 
supuso una mejora general del funcionamiento 
de 10s sistemas. La armonizaci6n de  10s planes 
regionales d e  contingencia ha proporcionado por 
primera vez un plan de  contingencia integrado 
realmente mundial que resultarii invaluable para 
reaccionar rapida y eficazmente cuando surjan 
problemas regionales o mundiales. El citado pro- 
ceso de examen ha mejorado tambien 10s actuales 
planes de contingencia de  10s proveedores de  
servicios de  transit0 aereo, las lineas ahreas y 10s 
aeropuertos. Se cuenta ahora con un inventario 
mundial completo de  las instalaciones y servicios 
aeronauticos y d e  10s sistemas de transit0 aereo 
mundiales. 

La comunidad aeroniiutica internacional y 10s 
Estados contratantes se centraron en 10s asuntos de  
factores humanos relacionados con las entradas 
indebidas en la pista, habiendose celebrado en 
Washington, D.C., un importante acontecimiento 
internacional sobre este tema. 

El primer Seminario conjunto OACI/IATA sobre 

constituy6 la mayor reuni6n de  la OACI d~dicada 
estrictamente a1 desarrollo de recursos humanos e 
instrucci6n. Asistieron mas de 320 participantes d~ 
57 Estados y 11 organizaciones internacionales. 
Durante la conferencia se tomaron medidas que 
fomentaran la cooperacibn internacional entre 10s 
centros de instrucci6n de  aviaci6n civil y allmen- 
tara la capacidad del programa TRAINAIR para 
enfrentarse a 10s futuros retos de la aviaci6n civil en 
materia de  instrucci6n. 

* Af ines  de 2000, el Convenio para la unificacihn de 
ciertas reglas para el transporte aereo inter- 
national, hecho en  Montreal el 28 de mnyo dr 7999 
habia sido firmado por 66 Estados y 1 nrganismo 
regional de integracicin econcimica (la C(7mzinidnd 
Europea), y lzabia sido rati;ficado por 7 Estado~. Se  
necesitan 30 ratificaciones para la etz tradn en vigor del 
Convenio. 

seguridad de vuelo y factdres humanos se celebrir - ,  . . . -  a,d . 4 , ' . - v 

* " _ *  . < 
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en Rio d e  Janeiro, Brasil, del 16 a1 18 de  agosto. + ,  %, - * ,. . ,: jilt". A. .. I . & c , % :+??a , .& ** , .> *: .,-, 
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Asistieron a1 mismo representantes de 10s Estados 
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representantes de  la industria, organismos docentes :, . . ,;& . ,:-x~.~.s, . - v d P  . . % * < >  I . + %  , &:P 

y medios academicos. El seminario se centr6 en las 
comunicaciones, el intercambio de  informaci6n y la 
gestion de 10s errores, en el context0 cultural Durante el period0 que abarca el informe, 
espec(fico de las operaciones en Centroamerica 11 actos de interferencia ilicita fueron notifirados o 
Sudamerica. confirmados oficialmente por 10s Estados afectados. 

Los mismos comprendian 4 apoderamientos ilicitos 
y 1 intento de  apoderamiento en vuelos internacio- 
nales, 4 apoderamientos de aeronaves nacionales, 
1 ataque en vuelo y 1 act0 de  interferencia ilicita 

. + contra la seguridad de  la aviacl6n civil (Tc,bla 12) 
Estos actos se incluyen en las estadisticas a n ~ ~ a l c s  
con objeto de facilitar el analisis de las tencicnc-ias v 

7 .  ."'-,', < . " . "  s d 1 10s acontecimientos (Figura 9) 

* Desde el comienzo de las actizlidades del Mernn i~mn  
La Octava Conferencia mundial TRAINAIR y de seguridad de la aviacicin en  1989, 139 Estndns I~nn 

Simposio de  instrucci6n se celebr6 en Madrid, solicitado asistencia, de 10,s ciiales 111 hnn rrr-lbido 
Espafia, del 25 a1 29 d e  septiembre. La conferencia nlisiones de evaluacicin ticnica y en 3.5 dr ellos s~ hnn 
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Apoderamientos ~licitos 

Casos de sabotaje 

Afio 

NGmero de muertos o lesionados 
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realizado uisitas durante ~nisiones dc seguimifntc~ y s~ 

organizaron 183 actividades de ins trzrccicin en 10s qirr 
participaron 3 804 es tztdiantes. En 20001 ~ s t n r  nrfini- 
dudes se financiaron con las contribtrrinn~s 7~r111rn- 
tarias de 2 Estados donantes qi4e nsc~endier(7n rn 
total a $209 000 y rnediarltc 10,s fi~ndos qrrf 3 Esfn- 
dos donantes ofrecieron parn strfrapnr his rpnctc7s dr 
4 puestos de trabajo. 

Tal como se decidi6 en el mes de abril de 1999, 
cuando el Consejo de  la Uni6n Europea adopt6 el 
Reglamento del Consejo (CE) Nfim. 925/1999 sobre 
la matricula y operaci6nf dentro de la Comunidad 
Europea, de  determinados tipos de aviones de 
reacci6n subs6nicos civiles que han sido mndifi- 
cados y nuevamente homologados como aviones 
que satisfacen las normas en cuanto al ruido del 
Capitulo 3 del Anexo 16, dicho reglamento fue 
aplicable a partir del 4 de mayo de 2000. El 14  de 
marzo, y a1 amparo del Articulo 84 del Con7l~nio 
sobre Aviacicin Civil International y del Reglamento 
para la soluci6n de  controversias, los Estados 
Unidos presentaron una demanda y una memoria 
en las que se solicitaba una decisi6n del Consejo de 
la OACI sobre un desacuerdo con 15 Estados 
europeos relativo a1 citado reglamento. A fines del 
afio esta cuesti6n estaba siendo examinada por el 
Consejo. 

A raiz d e  la adopci6n, en diciembre de 1997 del 
Protocolo de Kyoto relativo a la Convenci6n Marco 
de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climhtico, 
continuaron las negociaciones sobre la elaboration 
de las reglas que regirin 10s nuevos mecanismos 
previstos en el protocolo. Dichas reglas incluyen las 
operaciones de  comercio de  10s derechos de  
emisi6n, que podrian ser pertinentes a la aviaci6n. 

* El Comite' sobre la proteccicin del nledio ambirnte y In 
auiacicin (CAEP)  concluyci su labor relafi-cln a1 rziido 
de las aeronaves y las emisiones de 10s motores de Ins 
aeronaves, en prepamcicin de szl siguientc r~irnirin, 
CAEP/S, qile se celebrnria en  enero de 2001 

* Por 117 que resyecta a1 ruido, el t3'AEP sipric; ~.oncr-- 
diendo alta prioridad n In elabnrncicin cje rrnn nrrc-c~n 
norltza sobre el ruido nrtis rigr4rosn qzte In pr~viq fn  Pn 
el Anexo 16, Volltnren I, Capitl~lo 3, y nnnl i~nvdo n 
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escnla )ntrrtdml In ctresttcin de Ins restriccio~tes n 10s 
operaciorles de las aerorlaues del Capitlrlo 3. 

rt Por 10 qzle respectn n las enzisiortes de 10s motores, y 
fa1 cor~zo lo solzcztd la Asnnzblen de 1998, el CAEP plrso 
especial Pnfasis en elaborar opciones en materia de 
politicas para limitar o reducir las ernisiones de gases 
de efecto invernadero procedentes de la aviacidn civil. Contando con la colaboracion del sector privado 
A1 hacerlo, el CAEP tuvo en cuen ta el Informe espe- Y de la Organization Mundial de la Salud, la OACI 
cial sobre la aviaci6n y la atm6sfera global, actualiz6 el Manual sobre prevencidn del proble- 
preparado par el Grupo intergubernamental de exper- nzatico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo en la 
tos sobre el cambio climatico y 10s requisitos del esfera de la aviacibn (Doc 9654)- 
Protocolo de Kyoto. Esta labor comprendid el segui- 
miento de 10s auances de la tecnologia y el estudio de 
la ulterior evolucidn del Anexo 16 para tener en clnenta 
exprcsnnlente lns erlrlszorres qlre tzenerr reperclrsiones n ,. 

escnla nzlindznl; y In elnbornczdrl de textos de orzentn- 
clcin sobre nzedldns operaclonales para redllczr Ins eiizi- COOPERACI~ 
siorres nsi conzo zrrzn nrefodolcp'a para evnllrnr 10s c d  t f c ~ i c A  
beneficlos allzbierltales de la ~nzplantaczdn de 10s slste- I 

~ ~ ~ - C N S / A T M .  Esta labor inciuy6 tambikn el ana'lisis 
de la posible funcidn de las opciones basadas en el El Programa de cooperaci6n tecnica de la OACI 
mercado, tales como 10s gravdrnenes relacionados con para 2000 ascendi6 a $88,2 millones, de cuales 
las emisiones (demhos  o impuestos), las operaciones $56,9 millones (un b5%) correspondieron al pro- 
de comercio de 10s derechos de emisidn y 10s acuerdos grams ejecutado. 
voluntnrios, con mims  a presentar un  informe sobre Durante el aiio, la Direccion de cooperaci6n 
este asunfo a la Asanzblea de 2001. tecnica (TCB) ejecut6 127 proyectos en 77 paises en 

desarrollo y se aprobaron en total 12 proyectos 
nuevos y revisiones de proyectos de gran enver- 
gadura. ~a TCB ernple6 ?61sexpertos de 43 paises 

7 - para trabajar en 10s proyectos sobre el terrcno. Se 

TA~ACO 
otorgaron 565 becas y 10s gastos de las compras 
para 10s proyectos sobre el terreno ascendieron a 
$18,6 millones. 

Cabe seiialar que, desde la creacion de la 

Todos 10s transportistas de Australia, Nueva 
Zelandia, 10s paises nbrdicos y Norteamerica han 
implantado la prohibici6n absoluta de fumar 
mientras que en la gran mayoria de 10s vuelos 
realizados en Asia, Europa y Oriente Medio tambien 
se prohibe fumar. Se sigue avanzando en la 
aplicaci6n de la Resoluci6n A29-15 de la Asamblea 
- Restricciones a1 consumo de tabaco en 10s vuelos 
internacionales de pasajeros. 

Direcci6n de coope~aci6n tecnica en 1951, en el aiio 
2000 se batio un record de financiaci6n. El hecho 
de que 10s Estados hayan proporcionado casi la 
totalidad de estos fondos confirma claramente su 
satisfacci6n con 10s servicios tecnicos que les pro- 
porciona la OACI por intermedio de su Direccion 
de cooperaci6n tecnica para la aplicaci6n a escala 
mundial de las normas y metodos recomendados 
(SARI'S) de la OACI, especialmente en el ambito de 
la seguridad de vuelo. 
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rt En el mes de marzo, el Consejo de la OACI nombrb a1 Sr. Renato Cla'udio Costa Pereira (Brasil) 
Secretario General de la OACZ por un segundo mandato de tres afios, con efecto a partir del l  de agosto 
de 2000. El Sr. Costa Pereira inicib su primer nlandato el 1 de agosto de 1997. 

* En el mes de marzo, y confornze a su tercera reunion conjunta con el Conlife' de expertos 
gtibernanzentales del Instittito Internacional para la Un(ficaci6n del Derecho Privado (UNIDROIT),  
el Subconziti sobre garantias internacionales sobre eqtiipo mbvil (equipo aerona'utico) del Conziti 
Juridico de la OACl  concluyb su examen de 10s textos de un proyecto de Convenio y tin proyecto de 
Protocolo. Dichos textos fueron examinados por el 31" periodo de sesiones del Comife' Juridic0 de la 
OACI y presentados a1 Consejo con la recomendacibn de que se adoptaran y firmaran en una 
Conferencia diplonzn'tica que se celebraria en 2001. Durante su 161" periodo de sesiones, el Cnnscjo 
decidid, en principio, convocar una Conferencia diplonza'tica en 2001, qtie se celebraria en Strdhfiica 
bajo 10s atispicios de la OACl  y UNIDROIT conjuntamente. 

* En el mes de jtinio, el Consejo t6 el texto revisado del Plan de accibn estratigico de la OACI, 
principalmente para refejar la ejecucidn det Programa universal de audiforia de la vigilancia de la 
seguridad operational, la Convenio de Montreal de 1999 conzo sticesor del Sisfe~na de 
Varsovia, la elaboraci6 vo instrumen to o instrumentus rela tivos a Garantias 
in ternacionales sobre equi nuevo e'nfasis en aumentar la efcacia de la OACI segun lo 
dispuesto en la Resoluci e la Asarnblea (seguinziento de la Resolucibn A31 -2). 

* El 20 de septiembre, el Ac i6n entre la Organizaci6n de Aviaci6n Civil 
Intemacional y la Organizaci6n Internacional de Telecomunicaciones Moviles por Sat6lite 
(IMSO) fue firnzado por el Presidente del Consejo y el Director de la IMSO, en la Sede de la OACI,  
en Montreal. Este acuerdo remplaza a1 anterior Acuerdo de cooperacibn entre la OACI e INMARSAT 
del 27 de jtinio de 1989, ya que la l M S O  es la orga~zizacibn intergubernatlle~ztal que ha sucedido a 
INMARSAT a partir del 15 de abril de 1999. 

* En el ntes de noviembre, el Consejo otorgb el 34" prenzio Edward Warner, el mn'xinzo galarddn cn el 
mundo de la aviacibn civil, a la Academia de aviacibn de Singapur ( S A A ) ,  en reconocintiento a su 
eminente contribucibn corno centro de excelencia en la instrticcibn en aviacidn civil internacional. 

* La "Aplicacion de 10s SARPS de la OACI - La clave para la seguridad y la eficiencia de la az~iacidn" 
fue el tenza escogido para el Di'a de la aviacibn civil internacional, en el qtie se conmenlora anualmente 
la creacibn de la OACl  el 7 de diciembre de 1944. 

* El 7 de diciernbre de 2000, Dia de la aviacibn civil internacional, las adtlzinistraciones de aaiacidn 
civil de China y Viet Nanz confirmaron su actierdo, concertado en septiembre de 2000 en la Oficina 
regional de la OACI en Bangkok, relativo a la aplicacibn, por tin period0 de prueba de 3 afios, de 
una nueva estructura de rutas y organizacibn del espacio ae'reo sobre el mar de China meridional. 
Ambas adnlinistraciones reiferaron su cumpromiso de agilizar y facilitar 10s preparatil-70s en clrrso 
para climplir con la fecha prevista de aplicacibn opemcional del 1 de rroviembre de 2001. El programa 
de implantacibn estara' dirigido por un grupo especial bajo 10s auspicios de la OACI, con el pleno 
apoyo de China, Viet Nam y ofras partes interesadas. 
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* El 8 de diciembre, el Consejo adopt6 las Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y 
por servicios de navegacibn a h a .  Estas politicas, publicadas ahora en el Doc 9082/6, contienen 
las recomendaciones y conclusiones del Consejo dimanantes del continuo estudio de la OACI sobre 
10s derechos en relacibn con la situaci6n econdmica de 10s aeropuertos y 10s servicios de navegacidn 
ae'rea proporcionados a la aviacidn civil internacional. Las citadas politicas tienen por objeto servir 
de orienfacibn a 10s Estados contratantes y en las mismas se tienen en cuenta las recomendaciones 
formuladas a1 respecto por la Conferencia sobre 10s aspectos econ6micos de 10s aeropuertos y 10s 
servicios de navegacibn atrea (ANS Conf 2000), celebrada en Montreal, del l9  ai 28 de junio de 2000. 

* De acuerdo con la Resoluci6n A32-1 de la Asamblea - Acrecentamiento de la eficacia de la OACI, 
se avanzb considerablemente en la racionatizacibn de las redes de comunicacibn con 10s 185 Estados 
contratantes de la Organizacidn, lo cual ha redundado en el establecimiento de la ICAO-NET que 
permite la disponibilidad mundial e inmediata de la informacibn por medio de la Internet. Las Oficinas 
regionales de la OACZ se enlazaron electrbnicamente con la Sede de la OACI formando una red de 
a'rea amplia para el acceso seguro a la informaci6n. 


