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MESSAGE A L'ASSEMBLEE 
DE 

L'ORGANISATION DE L'AVIATION ClVlLE INTERNATIONALE 

Sur instruction du Conseil, j'ai l'honneur de transmettre ci-joint le rapport du Conseil 
pour 2000, e'tabli en application de Ifarticle 54, aline'a a), de la Convention relative ii 
l'aviation civile internationale. I1 fait partie, avec les rapports pour 1998 (Doc 9732) et 
pour 1999 (Doc 9752), de la documentation du point 7 de lbrdre du jour provisoire de 
la 33' session de l'Assemble'e, et il sera complHk par un brefcompte rendu des travaux 
de lfOrganisation pendant le premier semestre de 2001. 11 est communique' d2s 

de lfAccord entre 1' 

mpte de tous les avis 

its principaux qui ont 
nisation pendant l'anne'e. 

Les Chapitres II b X sont consacr 
En 2000, le Conseil a tenu trois ses6ons: la cent cinquante-neuvihe, du 

17 janvier au 17 mars, qui a compte' treize se'ances; la cent soixan t i h e ,  du 17 avril au 
16 juin, qui a compte' quatorze skances; et la cent soixante et unihe ,  du 10 octobre au 
8 dkcembre, qui a compte' dix-huit se'ances, dont deux en dehors de la phase Conseil. Le 
Conseil m'a de'ligue' le pouvoir de rkgler, en cas de besoin, un certain nombre de 
questions pendant les intersessions. 

m-- ssad otaite 

President du Conseil 
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SAFA.   valuation de la securite des aeronefs 

etrangers 
SAM. Region Amerique du Sud 
SARP. Normes et pratiques recommandees 
SARSAT. Systeme de localisation par satellite 

pour les recherches et le sauvetage 
SCAR. Imputation et recouvrement des coQts du 

SADIS 
SFA. Service fixe a6ronautique 
SFOR. Force de stabilisation 
SIGMET. Renseignements relatifs aux phenomenes 

metCorologiques en route qui peuvent affecter la 
securite de l'exploitation aerieme 

SIGWX. Temps significatif 
SIP. Projet special de mise en ceuvre 
SIR. Systeme informatis4 de rQervation 
SMAS. Service mobile aeronautique par satellite 
SPPD. Services d'appui B llClaboration des politiques 

et des programmes 
SSR. Radar secondaire de surveillance 
STS. Services d'appui technique 
TAF. Prevision d'aerodrome 
TF. Fonds en dep6t 
UE. Union europkenne 
UNIDROIT. Institut international pour l'unification 

du droit prive 
UPU. Union postale universelle 
USOAP. Programme universe1 OACl d'audits de la 

supervision de la securite 
VAAC. Centre d'avis de cendres volcaniques 
VDL. Liaison num6rique VHF 
VHF. Tres hautes frequences 
VOR. Radiophare omnidirectionnel VHF 
VSAT. ficrostation 
WAFC. Centre mondial de previsions de zone 
WAFS. SystPme mondial de previsions de zone 
WGS-84. Systeme geodesique mondial - 1984 
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Le prisent chapitre r isume Ies principales tendances et les L'economie de 1'Afrique a enregistre une crois- 
faits saillants dans le domnine de I'aviation ch i le  ainsi que sance de 3,6 % du  PIB. La Region Asie et Pacifique, 
les travaux de I 'OACl  au  cozlrs de Z'annPe 2000. Les dont la part d e  l'economie mondiale est la plus 
tableazix de I'Appendice 12 contiennent des statistiqties grande, a poursuivi sa reprise economique, avec une 
ditaille'es sur les donne'es pre'sentkes duns ce chapitre. croissance d u  PIB voisine de  4,3 %, proche de  la 

moyenne mondiale. L'apport des pays en develop- 
pement y a 6t6 substantiel puisque le PIB moyen de 

En 2000, le produit interieur brut (PIB) mondial a 
progress6 d'environ 4,4 O/O en termes reels (Figure 1). 
Dans les pays industrialises, le PIB a augment6 de 
4,O %, soit un peu moins que la moyenne mondiale, 
meme si 1'Amerique du Nord a connu une solide 
croissance 6conomique d'environ 5,3 %. Dans les 
pays en developpement, le PIB a augmente de 5,6 %, 
soit presque 1 '10 de plus que l'annee precedente. 

Figure 1. ~volution du PIB dans le monde en prix constants 
variations annuelles, 199 1-2000 

ces pays a progress6 de 6,7 %. Le PIB de la Chine a 
de nouveau connu une forte croissance de 7,7 %. 
Plusieurs economies d e  1'Asie du  Sud-Est ont 
poursuivi leur forte progression en 2000. Au Japon, 
le PIB a continu6 de se stabiliser, avec une augmen- 
tation de  prPs de 2 O/O en 2000, tandis que les quatre 
economies nouvellement industrialisees de 1'Asie 
ont enregistre une hausse moyenne de leur PIB de 
prPs de 8 %. L'6conomie de 1'Australie et celle de la 
Nouvelle-Zelande ont enregistre une croissance de 
4,O O/O environ, plus proche de la moyenne mondiale. 

En Europe, le taux de croissance moyen d u  PIB 
a ete de 3,5 %, taux que l'on constate dans toute 
1'Union europeenne et qui depasse de plus de 1 '/o 
celui de  l'annee preckdente. Les economies d e  
1'Europe centrale et orientale ont progresse d'envi- 
ron 3,8 %. Les pays de la Communaute des   tats 
independants ont affich6 une croissance appreciable 
de leur PIB, qui s'est situ6e en moyenne a 5,O O/O 

environ, aprks  une  hausse  moderee l ' annee 
prgcgdente. 

L'Am6rique latine et les Caraibes se sont relevees 
d'une faible performance 6conomique, affichant une 
croissance vigoureuse de  4,3 % de leur PIB, proche 
de la moyenne mondiale; le Moyen-Orient a lui aussi 
enregistre une forte croissance de plus de 6 %, qui est 
beaucoup plus importante que celle de 11ann6e 
precedente. 

L'accroissement du  volume du commerce mondial 
des biens et des services est evalue a environ 10 % en 
2000, taux le plus eleve depuis 10 ans, egal a plus du 
double du taux de l'ann6e precedente. 

Le tourisme international a connu une forte 
croissance en 2000, evaluee a 7,4 %, soit prPs du  
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double du taux de 1999. L'Organisation mondiale du 
tourisme (OMT) estime que prGs de 700 millions de 
touristes se sont rendus dans des pays Ctrangers en 
depensant environ 475 milliards de dollars', ce qui 
represente une augmentation de 4,s % par rapport a 
l'amee precedente. 

Figure 2. Arrivks de touristes et recettes 
du tourisme international 
en dollars US, 199 1-2000 

Services rkguliers 

En 2000, le trafic regulier total achemine par les entre- 
prises de transport aerien des 185   tats contractants 
de 1'OACI a atteint environ 1 647 millions de passa- 
gers et quelque 30,2 millions de tomes de fret. Le 
total des tomes-kilometres realisees (passagers, fret 
et poste) a augmente d'environ 8 O/O par rapport a 
1999, les tomes-kilometres internationales progres- 
sant pour leur part d'environ 9 'YO (TzSleaux 1 et 2). 
La Figure 3 indique la tendance de 1991 a 2000. 

L'offre a augment6 legkrement moins vite que le 
trafic (Figure 4). Sur l'ensemble des services reguliers 
(intkieurs plus internationaux), le coefficient d'occu- 
pation moyen, a 71 %, et le coefficient de chargement 
global moyen, a 61 O h ,  ont donc progresse en 2000 
(Tableau 3). 

Au niveau regional, quelque 36 'Yo du volume total 
de trafic (passagers, fret et poste) ont ete transport& 

par les compagnies aeriennes dfAm6rique du Nord. 
Les compagnies europeennes en ont transport6 28 ?/of 
les compagnies dfAsie et d u  Pacifique 27 O/O, ce l l~s  
d'Amerique latine et des Caraibes 4 O h ,  celles d u  
Moyen-Orient 3 % et les compagnies aerienncs 
africaines 2 % (Tableau 4). 

Les chiffres par pays (Tableaux 5 et 6) montrent 
qu'en 2000 environ 45 YI d u  volume total du trafic 
regulier de passagers, de fret et d e  poste ont cte 
realises par les transporteurs des ~ t a t s - ~ n i s ,  d u  

. . .  
1931 92 93 94 95 96 97 98 99 i O O C  

A n n e e  

Figure 3. Trafic regulier 
tonnes-kilometres realisees, 199 1-2000 

Figure 4, Trafic regulier 
coefficients d'occupation et de chargement, 199 1-2009 

1. Tous les montants indiques dans le present chapitre son? en 
dollars des h a t s - ~ n i s .  
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Japon et dl1 Royaume-Uni (34, 6 et 5 'A, respecti- . . . . . . . . . . .  

vementj. Pour les services intcrnationaux, 39 % 
cxnviron ci LI  tr'l tic total ont  C t C  ,lc.hc~rninCs p,ll+ les 
cnrnpagr1lc.s des ctats-tini:,, ciu Iioyaume-Uni, de 
I'Allemagne t.t d u  J'>p,>il, s ~ ) i t  18, 8 ,  7 et  6 'Z, 
respectivement. 

Entreprises de transport a6rien 

Transports commerciaux 
non riguliers 

Selon les estimations, le nombre total de passagers- 
kilometres realis6s sur les vols internationaux non 
r6guliers a augment6 d'environ 11 % en 2000, tandis 
que la proportion du  trafic non r6gulier dans 
l'ensemble du trafic international de passagers est 
rest6 a environ 13 '10 (Figure 5 et Tableau 7). Le trafic 
interieur non regulier de passagers ne represente 
qu'environ 8 % du total du trafic non regulier de 
passagers et quelque 2 % du total du trafic interieur 
mondial de passagers. 

Exploitation des akroports 

Selon les estimations prkliminaires, en 2000, les 25 
plus grands a6roports du  monde ont accueilli 
environ 1 096 millions de passagers (Tableau 8). 
Pendant la m6me p6riode, ces aeroports (dont 16 se 
trouvent en Am6rique du Nord, 6 en Europe et 3 en 
Asie) ont 6galement enregistr6 quelque 11,5 millions 
de mouvements de transport akrien commercial. 

tation pour la huitieme annee de suite (~ableau 9 et 
Figure 6). 

Les recettes d'exploitation enregistrees en 2000 
par les transporteurs reguliers des   tats contractants 
de I'OACI sont provisoirement estimees 328 700 
millions de dollars et leurs depenses d'exploitation A 
317 700 millions, soit un benefice d'exploitation egal a 
3,3 % des recettes d'exploitation. Ce resultat fait suite 
h un benefice d'exploitation de 4'0 % en 1999. 

La recette d'exploitation par tonne-kilometre a 
baisse, passant de 77,9 cents en 1999 au chiffre 

D1apr&s les estimations preliminaires pour 2000, les 
entreprises de transport a6rien r6gulier du monde 
ont globalement enregistre 1111 b6nefice d'exploi- 

estimatif de 77,6 cents en 2000, alors que la d6pense 
d'exploitation a augment&, passant de 74'7 cents au 
chiffre estimatif de 75,O cents. 

ACroports et services de 
navigation aCrienne 

MPme si les resultats d6taill6s ne sont pas encore 
connus, la situation financiere globale des a6roports 
et des fournisseurs de services de  navigation 
a6rienne a continu6 de s1am61iorer en 2000, les plus 

Figure 5. Trafic international non rhulier 
passagers-kilometres realises, 199 1-2000 

, , I I I , I I I I  

1991 92 93 94 9 5  96 97 98 99 2000 
A n n i e  

Figure 6. Transporteurs aeriens reguliers 
resultat d'exploitation et resultat net, 199 1-2000 
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gros operateurs etant en general financi6rement 
solides. Dans de nombreux aeroports du monde, le 
coct des investissements n'est pas inclus dans les 
comptes ou I'est en partie seulement, tout comme, 
souvent, d'autres coGts; de mcme, chez les fournis- 
seurs de services de navigation akrienne, il est 
frfquent que l'amortissement et les coGts MET ne 
soient pas inclus. Cela signifie que les coGts des 
aeroports et des prestataires de services de navigation 
akrienne ne sont pas plejnement recouvrks. 

Transporteurs 

Sur la base dcs horaires publies dans lcs guides- 
horaires multilateraux des compagnies aeriennes, on 
estime qu'il y avait dans le monde, A la fin de 2000, 
quelque 716 transporteurs aeriens assurant des 
services reguliers de passagers (internationaux et/ 
ou interieurs) et environ 91 exploitant des services 
reguliers de transport exclusif de fret. Comparati- 
vement a 1999, cela represente une augmentation 
globale nette de 1 transporteur a6rien. 

La tendance a la privatisation des compagnies 
aeriennes nationalisees s'est poursuivie en 2000. 
Quatre compagnies ont atteint leurs objectifs de 
privatisation partielle et 2 autres ont reduit davan- 
tage la participation de l'gtat dans leur capital. 
Pendant l1ann6e, 29 transporteurs nationalises ont 
fait part de preparatifs de privatisation. Le Gouver- 
nement malais a port6 la limite de  propriete 
etrangere de scs transporteurs nationaux de 30 a 
45 %. Le Gouvernement indien envisageait lui aussi 
d'augmenter sa limite dans le cadre de la privati- 
sation proposk de ses transporteurs nationaux. 

Aeroports et services de 
navigation aerienne 

La forte croissance de l'autonomie des aeroports et 
des fournisseurs de services de navigation aerienne 
s'est poursuivie dans l'ensemble du  monde. 
L'arrivee d'intercts priv6s s'est aussi acc&leree, mais 
surtout du c6t6 des aeroports. Ces inter& prives se 
sont toutefois manifest& non pas tant par des achats 
purs et simples d'akroports, mais plut8t de diverses 
autres fasons telles que des prises de participation 

partielle ou des contrats de gestion. On note aussi, et 
cela est nouveau, l'augmentation des alliances 
d'akroports et leur activitb croissante. 

k La Conjerence sur 1'Pconomie des aeroports et des 
services de navigation ae'rierrne (ANSConf 2000), 
qui s'est tenue en juin, a riuni plus de 600 partici- 
pants Venus de 113 Ctats contrtlctants de I'OACI et 
de 22 organisations internationales cruvrant dans le 
dornaine de l'aviation, en particulier des hauts 
fonctionnaires, des directeurs ge'ne'raux de lraz)iation 
civile, des directeurs d'ae'roport, des prestataires de 
services et des utilisateurs. A la fin de l'anne'e, le 
Conseil avait statue'sur toutes les recomnzandations 
de la Confe'rence et adopte' la nouvelle Politique de 
1'OACI sur les redevances d'akroport et de 
services de navigation aerienne (Doc 9082/6), yui 
rernplace les anciennes Declarations du Conseil aux 
 tats contractants sur les redevances d'aeroport et 
de services de navigation aerienne (Doc 9082/5). 
Ces nouveaux e'liments indicatifs traitent de 
questions telles qrle les nlecanisrnes independants 
pour la riglernentation e'conorniq ue des airoports et 
des services de navigatiorz airienne, le dPveloppemenf 
et l'application de pammttres de performances, 
l'application des nzeilleures pratiques commerciales, 
la perception conjointe des redevances, le ~ ~ r i f i -  
nancement des projets par des redevances duns 
certaines circonstances yrecises et l'utilisation de 
tnkcanisnzcs dc ~prcnri~r  rccours, your le r?glemerrt 
des dzffirends. 

Parc a6rien 

De 1991 B 2000, d'apres les donnees communiquees, 
le nombre total des aeronefs de transport commercial 
en service a augment6 d'environ 5 O/O, passant de 
18 544 5 19 469 (a I'exclusion des aeronefs de masse 
maximale au decollage inferieure a 9 000 kg). Le 
nombre d'avions turboreacteurs a augment6 
d'environ 6 %, passant de 15 192 a 16 045 au cours de 
la meme periode (Figure 7 et Tableau 10). 

En 2000, 1 553 avions a &action ont ete com- 
mandks (contre 987 en 1999) et 1 009 ont et6 livres 
(contre 1 074 en 1999). Le nombre d'avions restant a 
livrer 21 la fin de 2000 etait de 3 649, contre 3 306 a la 
fin de 1999. 

On estime que les engagements financiers que 
representent les commandes d'avions a reaction 
passees aux grands constructeurs en 2000 sont de 
l'ordre de 80 milliards de dollars. 

Pour ce qui est des avions a turbopropulseurs, 
68 appareils ont kt6 commandes en 2000 et 57 ont kt6 
livres. 
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Figure 7. Parc total des avions 
de transport commercial 

199 1-2000 

20 000 

Avions en tete de liste des transactions, 2000 

$8 00,) 

16 000- 

Avions Commandes Livraisons A livrer 

Boeing 737 379 271 963 
Airbus A 319/ 
320/321 3 24 236 1 083 

Canadair RJ 259 94 505 
Embraer EMB-145 252 109 252 
Boeing 777 111 55 243 

Turborbactewr 
TurboPropulsturs 

¤ Mokurs b pistons 

Les   tats ont continue d'etendre leur reseau d e  
transport aerien international. Selon les donnees 
communiqu6esf 73 accords bilateraux sur les services 
akriens ont @t@ conclus ou modifies pendant Ifannee, 
contre 67 en 1999, soit une 16giire augmentation apres 
3 annces de  baisse. Confirmation d'une tcndance, 
plus de 70 "/o de ces accords et amendements conte- 
naient des elements de liberalisa tion, sous une forme 
ou sous une autre. Par exemple, des 17 accords de 
tcciel ouvert), conclus, qui prevoient des droits de 
route sans restriction et le libre acces au marche, 
7 etaient d'application immediate, 8 autres prenaient 
effet de facon progressive et les 2 derniers portaient 
uniquement sur les services tout-cargo. En decembre 
2000, on comptait pres de 80 accords bilateraux de  

............................................................................ 

................................................................... 

((ciel ouvert)) conclus depuis 1995 (36 au cours des 
3 derniitres annees) entre environ 60 pays. Ces 
accords etaient le fait non seulement de  pays deve- 
loppes, mais aussi d'un nombre croissant de pays en 
developpement (environ 60 % des accords). 

La libkralisation d u  transport aerien s'est aussi 
poursuivie au  nivcau regional. En Afrique, les chefs 
d'ktat et de  gouverncment dt. I'Orgmisation de  
l'unitk africaine (OUA) ont entPrinP, en aofit, I'accord 
rbgional provisoire sur I'aviation conclu en 1999 par 
les ministres africains dcs transports (accord connu 
sous le nom de Decision de Yamoussoukro 11). Cet 
accord 1ibPralisera graduellement le ciel africain en 
vue de parvenir a une pleine integration d'ici a 2002. 
Le Conseil des ministres d u  Marche commun des 
  tats de  1'Afrique d e  1'Est et de 1'Afrique australe 
(COMESA) a decide, en decembre, de  mettre en 
suspens la mise en ceuvre de la seconde phase d u  
programme de  liberalisation du transport aerien 
(l'accits integral au  marche) en attendant que soit 
forme le Conseil d e  reglementation d u  transport 
dbrien du COMESA et cluc soier-tt formu1i.c~ et appli- 
qukes les RPgles d u  COMESA sur la concurrence 
dans le transport aerien. Les &tats membres d u  
COMESA qui etaient en mesure de le faire pouvaient 
cependant appliquer le programme. 

Dans la Region Asie et Pacifique, 5 membres de 
l'organisation de  coopkration economique Asie- 
Pacifique (APEC) (Brunei Darussalam, Chili, ~ t a t s -  
Unis, Nouvcilc-Z6iandc rt Sing'lpour) ont conclu en 
novembre un nouvel tc~ccord multilateral sur la 
liberalisation du transport aerien international),. Cet 
accord est calque sur les accords bilat6raux de ttciel 
ouvert,) des Gtats-~nis, mais il liberalise davantage 
les traditionnelles dispositions sur la proprikte de 
faqon a renforcer les investissements transfrontaliers 
entre transporteurs &rangers. 

En Europe, au rnois de mai, le vaste accord bila- 
teral avec 1'Union europeenne (UE) a etc approuve en 
Suisse par rkfi.rendum, accord en vertu duquel la 
Suisse serait pleinement int6gri.e a I'espace curopeen 
aerien commun (EEAC). Les ministres des transports 
du Conseil europeen ont adopt&, en decembre, un 
accord sur un nouveau Traite de I'UE relatif au fonc- 
tionnement institutionnel d'unu UE elargie. L'elar- 
gisscmc~n( por(tbrn silr 12 E h t s  .-;i~ppli.nlr%ntairc.s, dont 
10 de llEurope centrale et oricntale, ct I'accession de 
ces  tats devrait s'achever cl'ici i janvier 2004. La 
Commission europeennc a continu4 de travailler 2 une 
proposition de negocier avec les ~ t a t s - ~ n i s  au nom 
de 1'UE au sujet d'un espace transatlantique aerien 
commun (E'TAC). ~ m i s e  a l'origine par 1'Association 
des compagnies europeennes de navigation aerienne 
(AEA) en septembre 1999, ce tte proposition recense les 
domaines cles suscey tibles d'i'tre liberalises, tels que la 

- a--- 
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proprikte des compagnies aeriemes et le droit d'eta- 
blissement, la liberte de fournir des services, la poli- 
tique relative la concurrence et la location d'aeronefs 
21 long terme. Elle preconise une libkalisation des 
marches entre 1'UE et les ~ t a t s - ~ n i s ,  sur une base 
graduelle et regionale, avec possibilite d'adhesion 
ulterieure par les  tats interesses. 

En Amerique latine, le Conseil des autorites 
aeronautiques de  1'Accord de  Fortaleza (sign6 en 
1997 par 6 pays de la region) a mis sur pied, en aoQt, 
une commission placee sous la presidence d u  Chili 
pour etudier plus avant les possibilites de liberali- 
sation, notamment une harmonisation possible avec 
les gtats du  Pacte andin (sign6 en 1991 par 5 pays). 
En septembre, des representants de la Communautk 
des Caraibes (CARICOM) et des ~ t a t s - ~ n i s  se sont 
reunis en Jamaique pour un &change de vues sur un 
kventuel accord regional de ((ciel ouvert,,. 

Une autre bvolution importante est l'intervention 
de plus en  plus grande de  certaines organisations 
dam les questions de transport aQien, en particulier 
celle de  l 'organisation mondiale d u  commerce 
(OMC). En 2000, I'OMC a engage un  processus 
d'examen de 1'Accord general sur le commerce des 
services (AGCS). Cela comprend 1'Annexe sur  le 
transport aerien, avec l'etude des faits nouveaux d a m  
ce secteur ainsi que d u  fonctionnement de l ' h e x e ,  
en vue d'un eventuel elargissement de  son appli- 
cation. MGme si Yon en est encore au  debut, il a deja 
6t4 fait mention non seulement de l'addition &en- 
tuelle de  certains ccdroits auxiliaires,,, tels que les 
((services d'aeroporb,, dam l ' h e x e  sur le transport 
ahrien, mais aussi de celle de  certains aspects des 
droits ccessentielsn ou droits de trafic, tels que ceux qui 
concernent les services de  fret aerien. L'OACI a 
participe activement B cet examen et elle a assist& en 
qualite d'observateur, aux reunions d u  Conseil d u  
commerce des services de  I'OMC concernant le 
transport aerien, reunions auxquelles elle a expose 
les faits nouveaux en matiere de reglementation du 
secteur du  transport aerien, son rble dans la reglemen- 
tation kconomique et ses travaux visant a faciliter la 
reforme de cette reglemen tation. L'Organisa tion de 
coopera tion e t de  developpement economiques 
(OCDE) a pris l'initiative de l'etablissement d'un 
accord bilateral et d'un accord multilateral types pour 
la libhalisation d u  transport aerien des marchandises. 

Au niveau national, le Gouvernement australien 
a officiellement publie, en juin, sa nouvelle politique 
liberale sur l'aviation, qui prevoit la negotiation 
d'accords reciproques de aciel ouvertw. Cette poli- 
tique preconise les designations multiples de  trans- 
porteurs et encourage l'abolition des restrictions sur 
l'acces aux marches, la tarification, le fret et le partage 
de codes. Le Gouvernement japonais a liberalis4 le 

transport aerien interieur en supprimant les limites 
inferieures et superieures des tarifs et en permettant 
aux transporteurs d'entrer sur de nouvelles routes ou 
d'abandonner des dessertes non rentables sans son 
autorisation prealable. Le Gouvernement chinois a 
continue d'encourager la restructuration de  son 
industrie d u  transport aerien, notamment en regrou- 
pant des transporteurs nationaux en plusieurs p6les 
par souci de s'adapter a un environnement de plus en 
plus concurrentiel. En mars et en novembre respecti- 
vement, les Gouvernements cambodgien et libanais 
ont aussi annonce des politiques liberales, qui per- 
mettent aux transporteurs &rangers d'acceder plus 
librement a leurs aeroports internationaux. 

La liberalisation s'est accompagnke d'un recours 
plus frequent aux lois sur la concurrence dans le 
transport akrien. Au Canada, a la suite d'une plainte 
de CanJet, le Bureau de la concurrence a pris une 
ordonnance temporaire exigeant qu' Air Canada retire 
des tarifs reduits sur 5 lignes. En Amkrique latine, la 
Commission fkderale de la concurrence du  Mexique 
a ordonne le dbmembrement de Cintra, la societe de 
portefeuille qui a le contrBle d'Aero Mexico et de 
Mexicana. Les autorites antitrust d u  Chili ont entre- 
pris une enquGte sur des accusations de concurrence 
dkloyale portkes par Avant Airlines et la Fedkration 
nationale de transport par autocar contre AeroConti- 
nente Chile. Le Ministere de la justice d u  Bresil a 
engage un proces contre Varig, Viacao Aerea, Sao 
Paulo, S.A. (VASP), Transportcs Aereos Regionais S.A. 
(TAM) et Transbrasil en arguant que ces compagnies 
avaient form6 un cartel pour des hausses simulta- 
nees de tarifs interieurs. En Europe, la Commission 
europeenne a statue que les aeroports dlEspagne 
avaient eu des pratiques discriminatoires en faveur 
des transporteurs espagnols. Le Departement des 
transports (DOT) des Etats-Unis de  m@me que la 
Commission europeenne ont r e p  un certain nombre 
de plaintes de  petites compagnies aeriennes accusant 
de grands transporteurs de pratiques predatoires. 

Les alliances et fusions de con~pagnies aeriennes, 
particulierement celles de grands transporteurs, ont 
continue i retenir I'attention des autorites de regle- 
mentation 21 cause de leurs incidences possibles sur 
l'acces aux marches, sur la concurrence et sur les 
interets des consommateurs, meme si le traitement 
reglementaire variait. La Commission europknne a 
lance des enquetes sur les dispositions de l'alliance 
entre Austrian Airlines, Lufthansa et SAS, de meme 
qu'entre British Midland Airways, Lufthansa et SAS, 
qui feraient partie de la Star Alliance. La Commission 
a aussi enqucte sur I'in tention qu'avait SAir Group de 
prendre une participation de 42 % dans Portugalia, ce 
qui a par la suite conduit SAir Group a abandonner 
son projet original. Aux ~tats-Unis, le DOT a accord6 
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l'immunitb antitrust a des accords de cooperation, 
qu'il a approuves, deposes par American Airlines, 
Sabena et  Swissair, par Malaysia Airlines et 
Northwest Airlines, et par SAS et Icelandair (premiere 
alliance de transporteurs hors ~ t a t s - ~ n i s  a se voir 
accorder l'immunitci). Le Departement de la justice 
(DOJ) a entame l'examen d'une proposition de fusion 
de United Airlines et US Airways. En novembre, 
Northwest Airlines a entrepris de se dessaisir de sa 
majorit6 d'actions votantes dans Continental Airlines 
pour respecter les conditions antitrust du DOJ. En 
Australic, la Commission des consommateurs et de la 
concurrence (ACCC) a autorise Qantas et British 
Airways a prolonger leur accord de coophation de 
3 annees supplkmentaires. 

Les progres de la technologic de l'information ont 
continue d'avoir des incidences sur la distribution des 
produits ainsi que sur la reglementation de l'industrie 
du transport akrien. Pendant l'annhe, la Conference 
europeenne de l'aviation civile (CEAC) a adopt6 une 
recommandation relative A un code de conduite 
CEAC revise sur les systemes informatis& de reser- 
vations (SIR), code qui est fond6 sur la nouvelle 
reglementation de I'UE sur les SIR. Le DOT des ~ t a t s -  
Unis a poursuivi son examen de ses regles sur les SLR 
et sollicit6 des observations sur les questions de savoir, 
d'une part, si les regles sur les SIR demeurent neces- 
saires et utiles compte tenu de la diminution du  
contrdle des compagnies akriennes sur les SIR et, 
d'autre part, s'il faut adopter de nouvelles regles 
touchant lBInternet. Le DOJ des Gtats-Unis et la 
Commission europeenne ont l'un et l'autre engag6 
des enqu@tes pour savoir si les coentreprises de trans- 
porteurs abriens fondees sur lrInternet respectent les 
conditions relatives a la concurrence. 

La planification de la mise en ceuvre des systemes de 
communications, navigation et surveillance et de 
gestion du trafic akrien (CNS/ATM) s'est poursuivie 
en 2000 a travers les efforts individuels ou combines 
d '~ t a t s  contractants et les travaux des groupes rbgio- 
naux de planification et de mise en oeuvre (PIRG). A 
la suite de l'initiative prise par la reunion regionale de 
navigation abrienne CAR/SAM/3 en octobre 1999, 
certains elements et certains plans de mise en oeuvre 
des systemes CNS/ATM ont 6te int6gres dans les 
plans regionaux de navigation aerienne. Le Plan 

mondial de navigation atrienne pour les systPmes CNS/ 
ATM (Plan mondial) (Doc 9750) a 6t6 diffusk aupres 
des  tats contractants et integre avec succPs dans les 
travaux des PIRG. Fond& sur les travaux des PEG, 
les tableaux de la Partie II du Plan mondial sont actua- 
lises de faqon continue afin qu'ils correspondent a 
1'6volution des echeanciers en cours de definition. En 
outre, d'importants efforts sont consacres ii la reali- 
sation d'analyses coiits-efficacite destinees B faciliter 
la mise en oeuvre des nouveaux systemes. 

Dans toutes les regions, des progres substantiels 
ont Cte r6alisCs vers la mise en application de 
minimums de separation reduits, fond& sur les 
systemes et les concepts CNS/ATM. Dans la Region 
Pacifique, le concept de qualit6 de navigation requise 
(RNP) a constitue la base d'une reduction a 50 NM 
de la separation longitudinale et de la separation 
laterale. Des mesures initiales ont continue df@tre 
prises en vue de  mettre en place des reductions 
similaires dans les Regions Afrique, Amerique du 
Sud, Ambrique latine, Carai'bes et Moyen-Orient. La 
mise en aeuvre de l'espace aerien RNP5 est en cours 
de preparation dans certaines parties de la Region 
Moyen-Orient et dans le couloir de 1'Atlantique Sud 
qui relie 1'Europe et 1'Ambrique du Sud. Combinee B 
la navigation de surface (RNAV), la RNP5 a permis 
aux  tats et aux exploitants d'aeronefs de la Region 
Europe de tirer parti des moyens RNAV embarqubs 
a I'intQieur de la couverture des systemes existants 
fond& sur le VOR. Les travaux relatifs B l'intro- 
duction de  minimums de  separation verticale 
reduits (RVSM) dans la Region Europe se sont 
poursuivis, et ces minimums ont kt6 appliques avec 
succ~s  dans certaines parties de la Region Pacifique. 

Des programmes visant a mettre en ceuvre les 
communications contr6leur-pilote par liaison de 
donnkes (CPDLC) ainsi que le systeme de messa- 
gerie ATS (AMHS) ont debute dans certaines regions 
de 1'OACI. En outre, les essais de la surveillance 
dependante automatique (ADS) qui sont actuel- 
lement en cours, de m@me que d'importants travaux 
sur  l'hlaboration de  procedures ADS devant 
permettre d'utiliser I'ADS pour la separation, 
devraient conduire a I'application de 1'ADS en 
espace aerien oceanique pour le suivi de la confor- 
mite et pour la separation. A terme, cela devrait se 
traduire par une utilisation plus efficace de l'espace 
akrien, et donc h une augmentation de la capacite. 

* Par le truchenrent des groupes rkgionaux de planfi- 
cation et de mise en c-euvre ( P I R G ) ,  I 'OACI a 
continut de surveiller l'avancement de la mise en 
application par les g tats  des dispositions des 
Annexes 4 et 15 qui exigent de publier les coor- 
donntes atronautiques suivant le syst2me gkodtsique 
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mondial- 1984 (WGS-84). On prtvoit une amtlio- 
ration de cette mise en application en 2001, et 
I'OACI continuera de suivre les progrks rtalise's et 
d'aider les hats ,  selon les besoins. 

Communications 

Les travaux relatifs a l'klaboration de SARPsur la VDL 
mode 3 (AMRT integrk voix/donnkes) et sur la VDL 
mode 4 (liaison de donnkes pour les applications de 
surveillance) ont k tk termines. Ces sys temes per- 
mettent d'introduire des communications vocales 
numkrisees et des communications am4liori.e~ de 
donnkes air-sol. La VDL Mode 4 a kt4 concue tout 
particulierement pour repondre aux besoins de I'ADS. 
Les deux liaisons de  donnkes sont compatibles avec 
1'ATN. 

Jr Le Conseil a adoptt des SARP ttendant la fourniture 
du service mobile ae'ronautique par satellite (SMAS) 
a une plus vaste gamme dbtronefi et permettant une 
n~eilleure utilisation du spectre des radiofrtquences, 
SARP qui avaient e'tt tlabortes a la sixitme rtunion 
du Groupe d'experts en communications du service 
mobile akronautique (AMCP) et qui sont devenues 
applicables (en tant qii fAmendement no  75 de 
I'Annexe 10) le 2 novembre. 

Navigation 

Le dkveloppement et la mise en oeuvre des systemes 
mondiaux de navigation par satellite (GNSS) ont 
continuk d e  progresser dans  u n  certain nombre 
d ' ~  tats et d'organisations internationales. Le Groupe 
d'experts d u  GNSS (GNSSP) a achevk, en juin, la 
validation de  la premiere skrie d e  S A W  sur le GNSS, 
et ces SARP ont suivi le processus d'insertion dans 
1'Annexe 10, Volume I, de facon qu'elles deviennent 
applicables en novembre 2001. 

Le dkveloppement des systemes de renforcement 
satellitaires s'est poursuivi. Ce type de  renforcement 
devrait permettre l'utilisation d u  GNSS pour toutes 
les phases de vol jusqu'h l'approche de prkcision de 
categorie I. Plusieurs architectures de systltmes de  
renforcement basks au sol susceptibles de  permettre 
les approches de precision des catkgories II et III ont 
aussi continu6 de faire I'objet de travaux de  dkvelop- 
pement et d'essais. Certains  tats pourraient utiliser 
ce dernier type de renforcement comme solution de  
rechange pour les opkrations de catkgorie I. Plusieurs 
 tats ont approuve l'utilisation d u  GPS comme 
moyen supplementaire ou  comme moyen primaire 
pour certains vols et certains types d'espace aerien. 

Surveillance 

Au cours de l'annke, il y a encore eu des progrPs 
considerables dans l 'am~lioration des moyens de  
surveillance, notamment le dkveloppement des  
concepts d e  systeme embarquk d'assurance de la 
separation (ASAS) et de surveillance dkpendante 
automatique en mode diffusion (ADSB), se fondant 
sur la technique des squitters longs du  SSR mode S. 
L'elabora tion de  propositions d'amendements des 
SARP de 1'Annexe 10 sur le SSR mode S, sur le sous- 
rkseau mode S d u  reseau de tel~communications 
aeronautiques (ATN) et sur le systeme anticollision 
embarquk (ACAS 11) a ete menke B bien, I'objectif 
etant de faciliter une mise en ceuvre rapide de ces 
systemes par les  tats contractants. Dam les regions, 
des plans de  surveillance akronautique visant ii 
assurer la coherence de  la mise en ceuvre des moyens 
de  surveillance, notamment le mode S, L'ACAS et 
llADS, sont en cours d'klaboration. 

Spectre des frkquences akronautique 

L'OACI a participk B la Confkrence mondiale des 
radiocommunications (2000) (CMR-2000) de 1'Union 
internationale des tklkcommunications (UIT) qui 
s'est tenue a Istanbul (Turquie), du 8 mai au 2 juin. Le 
but de 1'OACI etait de veiller a ce que les decisions 
relatives a la gestion d u  spectre des radiofrkquences 
garantissent la disponibilite a long terme des fr6- 
quences necessaires aux services CNS. La position de 
I'OACI a kt4 formulke d e  concert avec les Ztats 
contractants. Le Prksident d u  Conseil dirigeait la 
delegation de I'OACI, et il a prononck une allocution 
dans laquelle il a soulignk la necessite d'assurer B 
l'aviation un spectre de frkquences adkquat et pro- 
tege. Les resultats de  la Conference correspondent 
pleinement a la position de 1'OACI sur tous les points 
de l'ordre d u  jour. La prkparation d'une position de 
I'OACI pour la Confkrence CMR-2003 a debutk. 

Gestion d u  trafic aerien 

Dans le cadre du  processus evolutif qui conduit h la 
mise en place d'un systeme mondial de gestion d u  
trafic aerien (ATM) sans discontinuites, les dispositifs 
de contr6le de la circulation akrienne (ATC) du monde 
ont continue df&tre modernises avec l'addition d e  
ma tkriels modernes capables de repondre aux besoins 
correspondant aux concepts ATM avances. 

Des progres ont kt4 realisks dans l'elaboration de  
sp4cifications pour la planifisation de  l'espace aerien 
et l'infrastructure ATM suivant le Plan mondial de  
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1'OACI. Plusieurs PIRG ont etabli des plans de mise 
en euvre  de lfATM, avec des 6cheanciers et des 
tableaux d'kvolution. 

Plusieurs concepts d'exploitation des systemes 
ATM ont progress&. Les ~ t a t s - ~ n i s  ont fait avancer 
les travaux sur leur ((concept de systeme d'espace 
a6rien national,,, qui englobe le concept de ~ v o l  en 
mode libre,, (<<Free Flight,,) et plusieurs fonctions 
automatis6es faisant appel a des logiciels pour la 
resolution des conflits et la regulation des arrivees 
dans le temps, par exemple. Pour tirer parti du succes 
du Programme europ6en d'harmonisation et dfint6- 
gration d u  contr8le de la circulation aerienne 
(EATCHIP), on a 6labor6 la Strat6gie ATM 2000+. 
Cette strategic tombe dans le cadre des systPmes 
CNS/ATM de I'OACI, et son id6e maitresse est de 
parvenir a un espace aerien uniforme en Europe. Le 
{(ciel europ6en unique,, est la pierre angulaire du 
systeme ATM europeen de l'avenir. Le document 
Strat6gie ATM 2000+ indique que: tcL'ATM euro- 
p6enne contribuera activement a la conception et 
la planification du  systeme CNS/ATM de I'OACI 
et se conformera au Plan regional de navigation 
aerienne Europe pour repondre aux besoins des 
usagers de lfespace a6rien au niveau mondial et pour 
assurer une interface efficace avec les regions OACI 
voisines et les ha ts  limitrophes de ces r6giom.,, A 
l'OACI, le Groupe d'experts sur le concept opera- 
tionnel de gestion d u  trafic a6rien (ATMCP) s'est 
reuni 5 fois comme groupe de travail plenier et il a 
sensiblement progress6 dans  ses travaux d e  
description d'un concept opkrationnel d'ATM porte 
h porte qui facilitera la mise en place progressive 
d'un dispositif ATM mondial sans discontinuitcs. 

L'Amendement no 3 de 1'Annexe 14, Volume I, 
comprenait de nouvelles specifications sur le deve- 
loppement des aeroports destine B leur permettre 
d'accueillir de nouveaux avions plus gros, tels que 
1'Airbus A380, d'une envergure supbrieure a 65 m 
(c'est-a-dire plus grande que celle du 8747-400) et 
capables de transporter plus de 550 passagers, qui 
devraient entrer en service a l'horizon 2005/2006. 

L'6tude de 1'OACI sur la conceptiondes chauss6es 
des akroports et les procedures d'evaluation pour 
analyser les charges complexes impos6es par les 
avions de fort tonnage a six roues ou plus par bogie 

de l'atterrisseur principal (par exemple le 8777) a 
progresse. Les projets de recherche de grande ampleur 
sur l'essai des chauss6es qui sont en cours dans deux 
 tats ont eux aussi progresse, en depit d'un problPme 
technique dans l'un d'eux. 

En ce qui concerne la question d'un substitut 
acceptable aux halons pour combattre les incendies 
aux a6rodromes, 1'6tude se poursuit, 1'OACI surveil- 
lant les recherches menkes dans l'industrie. Le 
prochain amendement de 1'Annexe 14, Volume I, 
comprendra des sp6cifications ameliorees sur le sau- 
vetagc et la lutte contrc l'incendie, particuli~rcmcnt 
le sauvetage dans les etendues d'eau et en terrain 
difficile, ainsi que sur les dklais d'intervention des 
services de sauvetage et d'incendie aux aerodromes. 

Devant la necessite de plus en plus forte de 
developper les infrastructures aeroportuaires en 
raison de la croissance continue du trafic aerien, il se 
degage une tendance marquee a l'autonomie dans la 
fourniture des akroports. Comme cela a des 
incidences sur la securite, les ha t s  doivent sfassurer 
qu'une legislation appropri6e et des reglements de 
s6curit6 soient en place. A cet bgard, les travaux de 
I'OACI sur la dklivrance de licences aux akrodromes 
ou sur la certification de ces derniers, qui en sont 21 
l'etape finale, devraient aider les  tats a assurer la 
s6curit6 et h respecter les obligations qui leur incom- 
bent envertu de la Convention relativea l'aviation civile 
internat ionale. 

En raison de l'utilisation de plus en plus grande de 
systemes d'observation automatiques en m6t6oro- 
logie gbnerale, il a 6t6 demand6 1'OACI d'examiner 
le r81e de ces systemes dans la fourniture d'observa- 
tions a l'aviation. L'utilisation des renseignements 
m6t6orologiques a l'appui des mesures destinkes h 
accroitre la capacit6 aeroportuaire fait l'objet d'etudes 
dans divers Etats, particulierement dans la Region 
Europe. C'est ainsi qu'on examine la possibilit6 de 
faire des previsions de la portee visuelle de piste 
(RVR). Un certain nombre d f ~ t a t s  ont manifest6 un 
inter@t renouvele pour des recherches visant a 
ameliorer la qualit6 et la ponctualit6 des pr6visions de 
givrage et de turbulence. 

L'btablissement par ordinateur de previsions 
mondiales du  temps significatif (SIGWX) dans les 
centres mondiaux de pr6visions de zone (WAFC) a 
continue de progresser. C'est ainsi que les WAFC ont 
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pu 6tablir des cartes du temps significatif en altitude 
pour une couverture mondiale au moyen de postes de 
travail informatiques interactifs. Des microstations 
(VSAT) permettant de recevoir les donnees et les 
produits des 3 systPmes de diffusion par satellite 
OACI ont kt6 installbes dans prPs de 140 ~ t a t s .  Ces 
systemes de diffusion fournissent directement aux 
Etats les donn6es et produits du  WAFS et des rensei- 
gnements mkt6orologiques d'exploitation (OPMET) 
tels que METAR, TAF et SIGMET. La mise en ceuvre 
de ces diffusions par satellite et la fourniture des pr6vi- 
.;ions c l u  STCWX p,lr 1i.s WAFC ont pcrn~is dc. fcr1nc.r 
5 des 15 ccntrt:s rbgionaux dc prkvisions de zone 
IRAFC), et cdes plCir,h dc transition ont 6t6 mis cn place 
clans les rkgions intkressbes pour le transfert graduel 
aux WAFC des responsabilitbs des RAFC restants. 

Les travaux se sont poursuivis dans les h a t s  
responsables de  centres d'avis de cendres volca- 
niques (VAAC) en vue d'klaborer et de publier des 
avis de cendres volcaniques sous forme graphique, 
21 l'intention des centres de contrble r6gionaux et des 
centres de veille mktkorologique. 

Le syst6me d'alerte et de detection COSPAS-SARSAT 
a kt6 amklior6. En janvier 2000,3 satellites gkostation- 
naires (GEOSAR) (plus 1 en r6serve) 6taient Venus 
compl6ter la constellation existante de satellites en 
orbite terrestre basse (LEOSAR), ce qui permet de 
~lcclcnchcr dcs alt?rtes de d4tressc presqile immk- 
Jiates dans le cas des radiobaiises ionctionnant silr 
406 MHz qui Pmettent dam le champ de visibilite de 
ces nouveaux satellites. Pour tirer pleinement parti 
de ces moyens d'alerte GEOSAR, on place dans 
certaines balises 406 MHz qui sont maintenant en 
production un recepteur de satellite de navigation ou 
une interface pour entrer des donnkes de navigation 
externes, et ces balises sont en mesure de transmettre 
des dom6es de position dans le message num6rique 
sur 406 MHz. 

Depuis sa mise en service a l'essai en septembre 
1982, le systeme COSPAS-SARSAT international a 
contribu6 au sauvetage de plus de 11 000 personnes 
a la suite d'incidents aeriens, maritimes ou terrestres. 
L'Accord sur le Programme international COSPAS- 
SARSAT entre le Canada, les ~ t a t s - ~ n i s ,  la France et 
ce qui 6tait alors l'union des Rkpubliques socialistes 
soviktiques a kt6 sign6 a Paris le ler juillet 1988 et est 

entrk en vigueur le 30 aoiit 1988. I1 permet A tous les 
 tats d'utiliser le systeme a long terme, de faqon non 
discriminatoire. Les  tats qui ne sont pas parties i 
1'Accord peuvent participer au systt'me a titre soit 
d'Etat utilisateur, soit de fournisseurs de sectcur 
terrien. Le Secrktaire g6nkral de 1'OACI est un des 
dkpositaires de 1'Accord. 

* Pour contribuer li attinuer l'encombrement au sol 
duns les atroports, Z'OACI a adoptt de nouvelles 
kditions des Documents de voyage lisibles la 
machine (Doc 9303), 1" Partie - Passeport lisible 
a la machine et 3e Partie - Documents de voyage 
officiels lisibles a la machine de formats 1 et 2, 
destinis li Otre utilists avec les systimes d'inspection 
automatique des passagers aux frontiires. Ces 
systimes permettront aux grands voyageurs d'e'viter 
les files d'attente airx comptoirs d'immigration, 
notamrnent aux atroports qui ont un fort volunle de 
trafic en ptriode de pointe. Du cbte' piste, des encorn- 
brements croissants ont continut de g2ner les ope'ra- 
tions dans de nombreuses re'gions du monde. 

Services reguliers 

Les renseignements prkliminaires sur les accidents 
d'aviation indiquent qu'en 2000, sur les services 
rkguliers du monde, il y a eu 18 accidents d'aeronefs 
de masse maximale au dkcollage sup6rieure a 2 250 kg 
qui ont entrain6 la mort de passagers. LC nombre de 
passagers tu6s a et6 de 755. Les chiffres correspon- 
dants de 1999 btaient de 21 accidents mortels et de 
499 passagers tues (Tableau 11). Rapporti. au volume 
de trafic, le nombre de passagers ayant trouv6 la 
mort a augment&, passant de 0'02 par 100 millions 
de passagers-kilometres en 1999 a 0,025 en 2000. 
En revanche, le nombre d'accidents mortels par 
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100 millions de kilometres parcourus a baisse a 0,07 
contre 0,09 en 1999, de m6me que le nombre d'acci- 
dents mortels par 100 000 atterrissages, qui a kt6 de 
0,09 contre 0,10 en 1999 (Figure 8). 

Sur les services rkguliers de passagers, les 
niveaux de securite varient sensiblement selon les 
types d'appareils. Ainsi, dans le cas des avions 
turboreacteurs, qui ont assure environ 95 % du trafic 
regulier total exprim6 en passagers-kilometres, il y a 
eu 6 accidents en 2000, qui ont fait 625 victimes, alors 
que pour les avions a tcirbopropulseurs et les avions 
a moteurs h pistons, qiti cotnptent pour prPs de 5 
du trafic regulier, le nombre d'accidents mortels a eft? 
de 12 et celui des victimes de 130. En proportion, le 
nombre de  passagers tu4s dans les accidents 
d'avions a turbor6acteurs est donc bien infkrieur a 
celui des victimes d'accidents d'avions B hklices. 

Transport commercial 
non regulier 

Les activitks de transport commercial non rkgulier 
comprennent, d'une part, les vols non reguliers 
exploites par les entrepristns d r  transport aerien 
r4gulier et, d'autre part, tous les vols de transport 
assures p'lr les exploitants commerciaux non r6gu- 
liers. Les donnces dont dispose I'OACI sur la s6curite 
de ces vols indiiliient qu'en 2000, comme en 1999, il 
y a eu 22 accidents mortels d'acronefs de masse 
maximale nu decollage superieure a 2 250 kg (le 
chiffre de 1999 comprenait 6 accidents d'aeronefs qui 
effectuaient des vols tout-cargo avec des passagers a 
bord). Ces accidents ont causk la mort de 291 passa- 
gers en 2000, contre 129 en 1999. 

Sur les vols non r6guliers effectu4s au moyen 
d'aeronefs de  masse au decollage supkrieure a 
9 000 kg, que ce soit par les entreprises de transport 
akrien rkgulier ou par les transporteurs non reguliers, 
il y a eu 10 accidents mortels et 238 victimes en 2000. 

0.15 I Donn6es de la C E I  comprises I partlrde 1986 ] I 

Annee 
Nombre de passagers tues pour 100 millions 
d e  passagers-kilombtres (services ruguliers) 

0,4 [ Donnees de la C E I  comprises parlir de 1993 1 

1981 83  85 87 89 91 93 95 97 99  
Annbe 

Nombre d'accidents mortels pour 100 millions 
de kilometres parcourus ( s e ~ l c e s  rdguliers) 

0,4 [ Donnbes de Ir CEI comprises partir de 1993 I 

Annbe 
Nombre d'accidents mortels pour 100 000 atterrissages 

(services rbguliers) 

Cree en janvier 1999, le Programme universe1 OACI 
d'audits de la supervision de la securite (USOAP) a 

Figure 8. Statistiques d'accidents d'akonefs 
1981-2000 
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poursuivi ses activites d'audit. Une base de donnees 
sur les constatations des audits et sur les diff6rences 
a 6tC. mise stir pied, le but i.tClnt d'aider I'OACI 
dkgager et a quantifier les problPmes de securite. Les 
preparatifs de  I'elargissernent d u  Prograrnn~e ;i 
d'autres domaines techniques ont continue. 

* En fhrier, des experts en se'curitt d'Airbus lndustrie 
et cle Boeing ont tenu avec le Prksident du Conseil de 
I'OACI une re'union exploratoire constructive sur les 
moyens d'tlargir la cooptration entre tous les 
menibres de la comniunautt atronautique mondiale 
pour relever les dtfis du XXle sitcle en matiPre de 
stcuritt de l'aviation. Des reprtsentants de la Federal 
Aviation Administration (FAA) des hats-Unis, des 
Autoritb conjointes de lhviation (JAA) europkennes 
et des de'le'gations de llAllemagne, de I'Espagne, des 
Etats-Unis, de la France et du Royaume-Uni au 
Conseil de I'OACI se sont joints aux entretiens, qui 
ont portt sur des dtcisions concernant la meilleure 
fa~on de coordonner les progranrmes de stcuriti de la 
F A A ,  des IAA et de I'OACI. 

k En niai, la Contmission de navigation atrienne a tenu 
avec succts sa quatritme rtunion informelle avec 
l'industrie pour examiner le Programme universe1 
OACI d'audits de la supervzsion de la skcuritk, en 
niettant particulitrenient l'accent sur les mesures 
correctives issues des audits et sur l'tlargissement du 
Programme aux domaines des services de la circu- 
lation ae'rienne et des aerodromes, rkunion qui avait 

L'important investissement en ressources humaines 
et financieres qui a permis d'assurer la skcuritk et 
l'efficacitk de l'aviation civile internationale pendant 
le passage l'an 2000 a eu des retombkes conside- 
rable~ et durables. Les systemes akronautiques du 
contr8le de la circulation abrienne, des transporteurs 
akriens et des akroports du monde entier ont 6th 
completement verifiks et testes et, au besoin, rknovks 
ou remplacks par un kquipement de pointe, ce qui 
s'est traduit par une amklioration globale de la 
fonctionnalite des systemes. L'harmonisation des 
plans d'urgence regionaux a permis, pour la 
premiere fois, de mettre sur pied un plan d'urgence 
mondial vraiment intkgre qui se rkv6lera un outil tres 
prkcieux pour reagir rapidement et efficacement aux 
problemes regionaux ou mondiaux qui se presente- 
ront a l'avenir. Le processus de rkvision a egalement 
ameliork les plans d'urgence des prestataires de 
services de la circulation aGrienne, des transporteurs 
aeriens et des akroports. I1 existe maintenant un 
inventaire mondial complet des installations 
akronautiques et des systemes de la circulation 
abrienne du monde en tier. 

aussi pour objectif d'aider la Commission h hitrar- 
chiser les efforts tnondialix rlt~ I'OACI destitlis a faire 
pro,qresst7r 117 .si;c~~ritk ,it> I'rl;lii7fion. LC President ~ I I  

Cons~~il OLJ l'C.).4Cl, ~t~rt,i1/1.5 r t y ) ~ . ~ : ~ ~ , ! ~ t ~ ? n t s  m4 C O I ~ S L - J ~ ,  
‘its t t~ t -~t~brt , ,  1 1 1  C O I I L I : I I ~ S I O I I  [i t> t l a u ~ ~ i ? t i o t ~  
airienne et 33 reprisentants [ie l'industrie et d'orga- 
nisations internationales y ont participt. 

k En mai, I'OACI a r e p  de la F A A  des Z%ats-Unis le 
premier d'une skrie d'ensembles normalists de 
formation des inspecteurs nationaux de stcuritt, 
destinks a aider les ha t s  contractan ts de I'OACI ri se 
conformer aux normes internationales. 

* A la fin de l'anne'e, 1'OACI avait audite' 131 de ses 
185 gtats contractants dans le cadre de son Pro- 
gramnre universe1 d'audits de la supervision de la 
stcuritk. Les objectifs sont d'auditer tous les Etats 
avant la 33e session de I'Assemblie de I'OACI, qui se 
tiendra en septembre 2001, et de lui prtsenter u n  
rapport complet des re'sultats. 

La communautk akronautique internationale et les 
i tats contractants se sont penchks sur les questions 
de facteurs humains en cause dans les incursions sur 
les pistes a l'occasion d'une grande manifestation 
internationale tenue a Washington. 

Le premier Skminaire r6gional conjoint OACI/ 
IATA sur les facteurs humains et la securite des vols 
s'est tenu a Rio de Janeiro, du  16 au 18 aoiit. Des 
repr6sentants des   tats contractants des Regions 
CAR et  SAM ainsi que des representants d e  
l'industrie et des organismes et institutions de 
formation y ont particip6. L'accent a kt4 mis sur les 
communications, l'kchange d'information et la 
gestion des erreurs, dans le contexte culture1 parti- 
culier des operations en Amerique latine et centrale. 
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L a  huitiPrne Coni6rence rnondiale TR,AINAIR, 
cornbin& a un symposium sur la formation, s'est 
tenue a Xlabrid, du  25 au 29 septembre. L! s'est agi 
de la plus grande reunion de 1'OACI strictement 
consacr6e au  perfec:ionnernent des ressources 
humaines et a !a formation. Eile a regroupe 320 parti- 
cipants de 57   tats et de 11 organisations internatio- 
nales. Un certain nombre de  dispcsitions prises 
pendant la Conferer.ce favoriseront la c o o ~ e r a  tion 
internaeonale enfro :ous les cerifres de formation ii 
I '  aviation civile e t perme ttront a u  Programme 
TRAINAZX de mielclx relever !es defis futurs de la 
forma tion B l'avia tion civile. 

* A la fin de 2000,lrz Convention pour l'unification 
de  cer taines rPgles relatives au transport aerien 
international, jizife ir ~ M o n  t r ia l  le 23 rrzrzi 1999, 
izvaif i t ?  signr'e yilr 6 6  E tn t s  e f  1 orgiznisation 
rt;giorrale d'inf&ra flon t;conomiilu~ !la Con-~nlurrau f P  
r~~roy i e r lne ) ,  ct rile ~ztlizif kt2 ratifiie par 7 ~ t u t s .  11 
faut 30 r~zf i f ic~i f ions your qrl'elle entre en viguezlr. 

- Tenlattves de  cap tu re  ---- Cau!ures 
..................................................................... 

A n n e e  

Actes d' intervention ~ l l i c ~ t e  

Incidents de sabotage 

....................................... 

Pendant la pPricde de reference, 11 actes d'inter- 
vention illicite ont 6te officiellement signales ou 
confirmes par les  tats inttiress6s. 11 sfagit  d e  1981 83 85 87 89 91 93 95 97 99 

4 captures illicites, de 1 tentative de capture sur bes A n n ~ e  

vols internationaux, de 4 captures d'aeronef en vol 
Nombre de personnes l uees  o u  blessees 

interieur, de 1 attaque envol et de 1 acte illicite contre 
la securite de l'aviation civile (Tableau 12). Ces actes 
sont inclus dans les statistiques annuelles pour 
faciliter I1anc1lyse des tendmces et de 1'6volution Figure 9. Statistiques de sirete de I'aviation 
dans ce domaine (Figure 9). 198 1-2000 



* Depiris le dibut  d r ~  i\/licnnisrnf de la sfireti I:? 

I f a v i a t i o n ,  e n  1 9 3 9 ,  srrr 1e.s 1 3 9   tats q ~ r i  o n t  
demande line !zssistuncr, 111 on t  repi  des missions 
d'eual~i~ztion technique f t  35 Liles xissions de s i i i ~ i ;  i! 
s'est tenzi 1(?3 i i ~ 7 g ~ s  :!tl jorn1:2 t ion auxqzrels o n f  
par:icipi 3 ,304 stagirzires. E!: 230C, ccs actiz'itis ont  
i!<,CinitncPes par !e.; c,-niriblif iutls i.c.!on taircs J2 
2 Ergts donaterrrs pozrr :in fo:,,zl de 209 QC0 9 c.t. ylzr 
la ?rise en cizar~e ;I'e 4 ;cstzs pa; 3 Etats donafer~rs.  

Comn~e cela avait Pte decide en avril 1999 quand le 
Conseil  d e  1'Union europeenne  a adop t6  le 
Reglement (CE) no 925/ 1999 concernant l'imrna tri- 
culation et I'exploitation, au sein d e  la Communaute 
europeenne, de certains types d'avions a reaction 
subsoniques qui, apres modification, cnt 6te recer- 
tifies comme conformes aux normes acoustiques du 
Chapitre 3 de 1'Annexe 16, ce RPglement est devenu 
applicable le 4 mai 2000. Le 14 mars, les ~ t a t s - ~ n i s  
ont soumis une requste et Lrn memoire en vertu de 
l'article 84 de la Concention rei~zti-,:e ir l'nuiation chi le  
internrrtiorl~rle et du  Rgglement pour la solution des 
differends, en sollicitant une dPcision du Conseil de  
1'OACI sur un desaccord avec 15 tats europeens au 
sujet d u  Rgglement d u  Conseil de 1'Union euro- 
pkenne. A 1'1 fin de I'annke, le Conseil de I'OACI 
etudiait l'affaire. 

A la suite de  lfadoption, en dbcembre 1997, du 
Protocole de  Kyoto i la Convention-cadre des Nations 
Unies sur les changements climatiques, les n4gocia- 
tions ont continue sur I'elaboration des regles qui 
rkgiront les nouveaux mecanismes que prevoit le 
Protocole. Il s'agi t notarnmen t de !'&change des droi ts 
d'emission, ce qui pourrait interesser 1' aviation. 

* Le Con-ziti ~ i e  la protection fie l'environnement en 
iruiu tion ( C A E P )  lie l 'OAC1 ( z  ad l zu i  ses trava u.r sur 
le bruit des rzironefs et sur les iniissions des inoterirs 
d 'au ia t ion  e n  uue  de 1:z terllre de  sa c inq l t i eme  
re'zinion, CAEP/5,  cn jrznuier 2001. 

* En re qui concernc 1e bruit, le C A E P  a continiri 
d'uccorder urle lzalite prioriti ii I'Plaboration d'lrne 
nozrueIle norme rrcoustiqrie plus rigolrrclrse qjie celle 
dli Cllayitrt! 3, Volrirne 1, lir l'ilnrlexe I t ;  et a itjrliitr 
dizns zrn colitexte nzorrtiinl lir  yiiestiori des restrjc- 
tions ~i'ti,rploit~ztion ~I' i i i~io~zs 6 1 ~ ~  C f ~ ~ r y i t r c  3. 

7t En ce y!ri cotreerne les inlissions lies moteurs, cornnle 
l'c~ demand i  I'Assembiie en 1,498, le C A E P  u mis  
yLzrticuii2renrent I 'accent slrr i ' i laborn t ion  de 
Jiverses polifiqrres yossibles your limiter uu riiirrire 
12s i m i s ~ i o n s  lie gnz d <$el de serye proilenunt de 
!':zz:iation ziciie. Ce,,?i:cunt, i! :7 pris ,J?I ccnzpfc le 
Rapport special sur i1a:;iation et !'atxcsphere 
~ l a n P t a i r e  d u  Grouye  i i ' e -~per i s  i i l irrgouaerne- 
.nenLLrl sitr I 'Puoiii t fun d x  c! i?nnt  a in s i  qzit! l rs  
prescriptions J u  Protcsc?lt! de Kyoto. Les trazlazr..c 
d ~ r  Con! i : i  o n !  cons i s : i ,  en t r e  ai i tres ,  ii s:rivre 
l'icolution de la tedlnoicgir rt Li exnrniner !es pcssi- 
I~ilitPs d 'e lnrgir  1 ' ; i n n e x ~  10' pour y'irzc!ur< lies 
disposiLions e.rpres;rs slir les imiss ions  ii porfit! 
nzonliiule, ginsi qtl'ii iIrzbori'r des 2li:nerzts indicntifs 
s!rr 12s n-lesirres opPrLrfiorrnclles rerrneLLfunt dc 
.~iduire  les inzissions 2t ii mettrr. ;z11 point liile mitho- 
dologic you:  e'i-aluer 1t.s a o n n f a g e s  cngironnc-  
nzentuzix J e  la niise en  Exare  lies syst2rnes C N S i  
ATM. Ces tmz7atr.r on t  ~;trssi cons i s f i  ii arzulyser le 
rble yotentiel d'optionsjiondt;es srrr le mnrrhi, telles 
qzre !'imposition dr yrtltiiements !iis alrx inlissions 
( r e d c v a n c e s  o u  t u x e s ! ,  1 ' ic;znngc d r s  d r n i l s  
J ' i r~~iss ion  et les accorlis vc)lontaires, ({fin Li't.n rendri: 
c o ~ ~ l p t e  ii l'rissemblie en 2001. 

Une interdiction complete J e  fumer est en place chez 
tous les transporteurs de passagers de l'Am6rique 
du Nord, de l'Australie, de la Nouvelle-Zelande et 
des pays nordiques, et une grande majorite des vols 
de I'Asie, de 1'Europe et J u  hloyen-Orient sont aussi 
des vols sans fumee. L'application de la R6solution 
A29-15 de 1'Assemblee - Restriction d u  droit de 
funler sur les vols internationaux de  passagers, 
progresse. 

En collaboration avec le sectcur priv6 et avec I'Orga- 
nisation mondiale cle la sante, 1'OACI a rnis 2 jorir le 
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&Innuel s u r  In pre'vention de l 'usnge de substances 
psyc~~oactives posanf problhze sur les liezlx de trnrail en 
aviation (Doc 9654). 

Le Programme de cooperation kec;hnique de 1'OACI 
pour 2000 a 6t6 evalue 85,2 millions de Oollars, dont 
56,9 millions, soit 65 9'0, ont et6 mis en ceuvre. 

Pendant 11ann6e, la Direction de la cooperation 
technique a execute 127 projets dans 77 pays en 

d6veloppement, et 12 projets de grande ampleur 
nouveaux ou r6vis6s ont kt6 approuves. La Direction 
a employe 361 experts de 43 pays pour travailler a ses 
projets sur le terrain. Un total de 565 bourses a 6te 
octroye et les acha ts effectues dans le cadre des projets 
sur le terrain se sont Glev6s a 15,6 millions de dollars. 

Il y a lieu de noter que, depuis la creation de !a 
Direction de la cooperation tec-hique, en 1951, un 
iinancement record a ete atteint en 2C00. Le fait que 
les h a t s  ont apporte !a quasi- totalite de ce fi~ance- 
ment ccnfirme clairement leur satisfaction a 1'6gard 
des services techniques que 1'OXCI fournit car  
l 'entremise d e  sa Direction de  la cooperation 
technique pour la mise en euvre  a l'echelle mondiale 
des normes et pratiques recommandees (SARP), 
particulierement dans le domaine de  ia sPcurit6 
aerienne. 



* En mars, le Conseil de I'OACI a nomme'M. Renato Cla'udio Costn Pereira (Bre'sil) Secre'tnirf ,y+?l.:1.nJ 
de I'OACI pour u n  deuxi2me rnandat de trois ans, h compter d u  ler aoict 2000. M .  Cmtn Pr*.c;, 

avait enfrepris son premier mnndnt Ie leraotit 1997. 

* En mars, Ie Sous-Comite' du  Conzite' juridique de l'OAC1 silr les Gnrnnties internntiontrl~. ~ ~ 0 1  f 0 , 7 1  

sur des nratiriels d'e'ql~ipenzent mobiles (mate'riels d'iquipement ae'ronautiques) a conclrc v n  F Y O ~ ~ ~ Z  I -  

des textes d'un projet de Convention et d;utlp@ref de Protocole, li la suzte de sa trorqzt.m~ 
conjointe avec le ComitP d'experfSgohvern~~ehtgu~ dea17nstitut internntional porrr l'r~rr!h~ n f l [ l l -  

du  droit privd ( U N I D R O ~ T ) .  C e s  textes ont e'ti examine's d h i  31' session du Cornife' ~1lridr,71,f 1 4 6  

I'OACI, puis soumis nu Conseil avec une recommandation d'adoptaon et de sigrzntlrrr l i l y< A I I * . .  

mis s21r l ' a r r r n ~ ~ ~ ~ w ~ ~ + ~ ~  
e (pro lonpem~nf  d +  

l'aviation civile intern2 
biles par satellite< (M<( ') 

par le Direcfpur dp I TMS( ' 
27juin 1989 I rhfcc' 

* En novenzbre, le Conseil a dkcerne' le 34e prix Edward Warner, In plus haute distinctinn dri ni01l.i~ 
de l'aviation civile, h la Singapore Aviation Academy ( S A A ) ,  e n  recon?zaissance de son bmincn+c 
contribut ion comme centre d'excellence en rnati2re deformation h I'avintion cizrile in tprnntiil?lnJ~- 

* #La mise en cuvre  des SARP, cle' de la stcurite'et de l'eficacite' de l 'av ia t io?~~~,  tel a Pte' l~ t h h ~  d~ 
In Journe'e de l'aviation civile internationale, qui est ce'le'bre'e tous les ans pour m m m b m n y ~ ~  J n  

cre'ation de I'OACI Ie 7 de'cembre 1944. 

* Le 7 de'cembre 2000, Journde de I'avintion civile infernntionnle, les Adnzinistrntions Or I ' n 7 ~ i o ~ l ~ ~ l ~  

civile de In Chine et du  Viet Nam ont confirme' l'accord auquel elles Ptaient parvenues rn S P ~ ~ F ~ ? I I ~ - . [  
2000, nu Btlreau re'gional de I'OACI de Bangkok, au sujet de l'applicntion ri titre d'e.sstri. f ~ r n d o * l l  

t4ne pe'riode de 3 ans, d 'un ensemble compose'd'une structure de routes re'visie e f  d ' r i n~  orgnnicnfi~-,~~ 
de l'espace ae'rietz au-dessus de In mer de Chine me'ridionnle. Les detix admirzistrtrtion~ nvlf +tl;f; 

qu'elles s'engageaient h acce'le'rer et cifaciliter les prkparatifs dPjh entreyris poltr qrr~ In d n t ~  Al l  

ler novembre 2001 v i d e  pour la mise en  LprLvre ope'rntionnelle de Itensemble priisse C t r ~  rr~ppc-tr;~ I 6 

programme de nzise en  Lpuvre sera guide' par une e'qtiipe spe'ciale place'e so~rs les auspices d~ / ' ( , A  1 : 
azlec Ie plein nppui de la Chine, du  Viet Narn et d'autres parties inte'resse'es. 
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* Le 8 dicembre, le Conseil a adopti la Politique de l'OACI sur les redevances d'aeroport et de 
services de navigation aQienne. Cette politique, publiie dans le Doc 9082/6, contient des recom- 
mandations et des conclusions du Conseil rt!sulfanf de t'ktude continue, par I'OACI, des redevances 
en fonction de la situation iconomique des airoports et des services de navigation airienne foumis 
h l'aviation civile internationale. Dest inie h guider les ftats contractants, elle prend en compte les 
recommandations faites dans ce domaine par la Confirence sur l'e'conomie des akroports et des 
semices de navigation airienne (ANSConf 2000) qui s'est tenue h Montrial, du 19 au 28 juin 2000. 

* En application de la Risolution A32-1 de I'Assemblie - Amilioration de l'eficaciti de I'OACI, la 
rationalisation des re'seaux de communication avec les 185 gtats contractants de l'organisation a 
sensiblement progressi, ce qui a abou ti h la mise sur pied du site ICAO-NET, qui pemet une commu- 
nica tion instantanie et mondiale des informat ions sur 1'In ternet . Les bureaux rigionaux de lfOrgani- 
sation ont i t i  relit3 ilectroniquement au si2ge de I'OACI pour former un riseau itendu qui pemet 
d'accider aux informations en toute sicuriti. 


