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A LA ASAMBLEA 
DE LA 

ORGANIZACION DE AVIACI~N CIVIL INTERNACIONAL 

Pm encargo del Cmqib, tengo el honor & presenfar su infimme ma- 
ponShfeaIufto 2002, pmpmh deconjbmrW con d Artiiulo 54 a) del Con& 
sobre A&6n Civil In femacional. Este in$wmefmma parte rXe ha d m m e n  fa& 
p m  el pfbxho pm'do Be saiones ordimfZIMo Be la Asarnblea, que se &brad en 
2004, pero se transmite ahora a 20s Estados contratantes a titulo infirnuatim. 
TR* se mmkra' a1 Consejo Econbmim y S& de las Naciones Un&, de 
con$wmU con d Articulo VI, phufG12 a) &1 A c t i d  mire las Nacim Unidas 
y la OACI. 

El i n t f i e  yrprndo por la S w M  y el texfo povisional se dkhrbtEy6 

SUF& racibidas w D 

1 En el i3pitulo i m 1- los p n M p d f i  ~ n t a i m i e n t o s  y tendmdas 
regishrrdos dumnte el en M'?Y&& d i & ~ i l ~  in inhr de la OrpWh 
m cse  as ncti&d;l; AC hmte  c~idms se c~esdwn en 10s 
w t u l o s  n a X. 

En 2002, el Cwtsejo c e l M  tres prides de sesiones: el 1659 kl21 dejkbwo 
a1 15 Be mano, cim un total & 23 sesiones; d 266O, del 2 2 de mayo a1 24 tie junio, 
con un total de 14 sesiones; y d 167O, dell2 & novhbre a1 4 de dkimbre, con un 
fofal de 24 txsiones, fres de las cuales se c e l e b r a r o n ~  de la fkse *Cotrsejow. Se 
jkcult6 al Presi&nte para que, Burante 20s prhdbs de receso cIeI Consejo, t o m m  
las malidas necesarias sobre d i m  amtiones. 
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aeronhtico por riesgo de guerra 
CITEL. Cornision Interamericana 

de Telecomunicaciones 
CLAC. Comisi6n Latinoamericana de Aviacion Civil 
CMA. Comisi6n de Meteorologia Aeronhutica 
CMCC. Convencion Marco de las Naciones Unidas 

sobre el Cambio Climatic0 
CMDN. Conjunto de material didhctico normalizado 
CMR. Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones 

de la UIT 
CMR-2003. Conferencia Mundial de 

Radiocomunicaciones (2003) 
CMSI. Cumbre Mundial sobre la Sociedad 

de la Informacion 
CNS. Comunicaciones, navegaci6n y vigilancia 
COCESNA. Corporaci6n Centroamericana de Sewicios 

de Navegacion Aerea 
COM. Comunicaciones 
COMESA. Mercado Comun para Africa Oriental 

y Meridional 
COPAD. Comisi6n encargada de tramitar las 

candidaturas para 10s puestos de Director 
COSCAP. Proyecto de desarrollo cooperativo de Ia 

seguridad operacional y el mantenimiento de la 
aeronavegabilidad 

COSPAS. Sistema espacial para la busqueda de naves 
en peligro 

CPDLC. Comunicaciones por enlace de datos 
controlador-piloto 

CSB. Comision de Sistemas Bhsicos 

CTIE. Comisi6n Tecnica Intemacional sobre Explosivos 
CVOR. Radiofaro omnidireccional VHF convencional 
DAGMAR. Base de datos sobre acuerdos y arreglos 

aeronhticos 
DCA. Departamento de aviacion civil 
DCA. Direcci6n de aviacion civil 
DEPV. Departamento de electronica y proteccion de welo 
DfI D. Departamento de desarrollo intemacional 
DGCA. Director General de Aviaci6n Civil 
DGP. Grupo de expertos sobre mercancias peligrosas 
DME. Equipo radiotelemetrico 
DOMP. Departamento de Operaciones 

de Mantenimiento de la Paz 
DOT. Departamento de Transporte 
DSU. Subseccidn de venta de documentos 
DTD. Definicion de tipo de documento 
DVOR. Radiofaro omnidireccional VHF Doppler 
EAO. Oficina de evaluaci6n de programas, 

auditoria y examen administrativo 
ECFALIS. Sistema de informaci6n de facilitacion 

de la CEAC 
EDEN. Red de documentos y solicitudes electr6nicos 
EDU. Subseccion de distribution extema 
EEE. Espacio Econbmico Europeo 
ELT. Transmisor de localizaci6n de emergencia 
EMARSSH. Estructura de rutas ATS revisada entre Asia 

y Oriente MediotEuropa, a1 sur de la cordillera del 
Himalaya 

EPO. Oficina de relaciones exteriores e informaci6n 
ESAF. Africa oriental y meridional 
ETAC. Escuela TCcnica de Aviacion Civil 
EUR. Europa 
EUROCONTROL. Organizacion Europea para la 

Seguridad de la Navegaci6n ACrea 
EURPOL. Equipo de trabajo sobre politica de transporte 

aCreo intraeuropeo 
FAA. Administraci6n Federal de Aviaci6n 
FAI. Federacion Aeronhutica Intemacional 
FAL. Facilitacibn 
FASID. Documento sobre las instalaciones y sewicios 
FATCA. Administracion Federal de Control 

de Trhsito Aereo 
FCLTP. Grupo de expertos sobre licencias e 

instruccion de las tripulaciones de welo 
FF. Fondos fiduciaries 
FIDAE. Feria Intemacional del Aire y el Espacio 
FIR. Region de informaci6n de vuelo 
FIS. Sewicios de informacion de vuelo 
FSF. Fundacion para la seguridad de vuelo 
GASP. Plan global para la seguridad aeronhutica 
GBAS. Sistema de aumentaci6n basado en tierra 
GCAA. Administraci6n general de aviacion civil 
GEOSAR. Satelites geoestacionarios 
GEPEJTA. Grupo de expertos sobre politicas, 

aspectos econ6micos y asuntos juridicos en el 
campo del transporte aereo 

GEPNA. Grupo Europeo de Planificacion de la 
Navegaci6n ACrea 

GLONASS. Sistema mundial de navegaci6n por satelite 



Glosario 

GNSS. Sistema mundial de navegacion por satelite 
GPS. Sistema mundial de determinacion de la posicion 
GPWS. Sistema de advertencia de la proximidad del terreno 
GREPECAS. Grupo regional CARISAM de 

planificacion y ejecucion 
GRIB. Datos binarios reticulados 
GSI. Instrucciones generales para la Secretaria 
HCAA. Adrninistracion de aviacion civil helinica 
HLCM. Comite de Alto Nivel sobre Gestion 
HLCP. ComitC de Alto Nivel sobre Programas 
IAASM. Academia Intemacional de Medicina 

Aeronautica y Espacial 
IAC. ComitC interestatal de aviacion 
IAOPA. Consejo Intemacional de Asociaciones de 

Propietarios y Pilotos de Aeronaves 
IATA. Asociacion del Transporte ACreo Intemacional 
IAVW. Vigilancia de 10s volcanes en las aerovias 

intemacionales 
IBAC. Consejo intemacional de aviacion de negocios 
IBIS. Sistema de notificacion de la OACI de 10s 

choques con aves 
IFACA. Federacion Intemacional de Asociaciones 

de Comunicaciones Aeronauticas 
IFALPA. Federacion Intemacional de Asociaciones 

de Pilotos de Linea Aerea 
IFATCA. Federacion Intemacional de Asociaciones 

de Controladores de Transito Aereo 
IFFAS. Ente de financiacion intemacional 

para la seguridad aeronautica 
IFR. Reglas de vuelo por instrumentos 
ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos 
IMSO. Organizacion Intemacional de 

Telecomunicaciones Moviles por Satelite 
IPCC. Grupo Intergubemamental de Expertos 

sobre el Cambio Climatico 
IRCA. International Register of Civil Aircraft 
ISASI. Asociacion Intemacional de Investigadores 

de Seguridad Aeronhtica 
ISBN. Numero intemacional nomalizado para libros 
ISDB. Base de datos estadisticos integrada 
ISO. Organizacion Intemacional de Normalizaci6n 
ITS. Tecnologias y sistemas de informacion 
JAA. Autoridades Conjuntas de Aviacion 
JSSI. Estrategia de seguridad conjunta 
LAM. Latinoamerica 
LEA. Liga de 10s Estados ~ r a b e s  
LEB. Direccion de asuntos juridicos 
LEOSAR. Constelacion de satelites en orbita 

terrestre a baja altitud 
LOSA. Auditoria de la seguridad de las operaciones 

de linea aerea 
LPB. Subdireccion de idiomas y publicaciones 
MEDA. Ayuda en caso de decisiones erroneas 

en el mantenimiento 
MET. Meteorologia 
METAR. Informe meteorologico aeronautic0 

ordinario (en clave meteorologica aeronautica) 
METLINKSG. Grupo de estudio sobre informacion 

meteorologica por enlace de datos 

MID. Oriente Medio 
MIDANPIRG. Grupo regional MID de planificacion y 

ejecucion de la navegacion aerea 
MOCAT. Ministerio de Aviacion Civil y Turismo 
MONUC. Mission de l'organisation des Nations Unies 

en Republique democratique du Congo 
MOU: Memorando de acuerdo 
MRTD. Documentos de viaje de lectura mechica 
MSA. Acuerdo de servicios administrativos 
MWO. Oficina de vigilancia meteorologica 
NA. Asia septentrional 
NAM. Norteamerica 
NAT SPG. Grupo sobre planeamiento de sistemas 

AtlBntico septentrional 
NEPAD. Nueva alianza para el desarrollo de Africa 
NIMA. National Imagery and Mapping Agency 
NPA. Aproximacion que no es de precision 
NTSB. Junta nacional de seguridad del transporte 
NU. Naciones Unidas 
OCDE. Organizaci6n de Cooperacion y Desarrollo 

Economicos 
OCP. Grupo de expertos sobre franqueamiento 

de obstaculos 
OCR. Reconocimiento optico de caracteres 
OFOD. Origen y destino por vuelo 
OFZ. Zona despejada de obstiiculos 
OHR. Oficina del Alto Representante 
OIEA. Organism0 Intemacional de Energia Atomics 
OIFM. Mecanismo de financiamiento de la ejecucion 

de 10s objetivos de la OACI 
OIPC-INTERPOL. Organizacion Intemacional de 

Policia Criminal 
OIT. Oficina Intemacional del Trabajo 
OMA. Organizacion Mundial de Aduanas 
OMC. Organizacion Mundial del Comercio 
OMI. Organizacion Maritima Intemacional 
OMM. Organizacion Meteorologica Mundial 
OMPI. Organizacion Mundial de la Propiedad 

Intelectual 
OMS. Organizacion Mundial de la Salud 
OMT. Organizaci6n Mundial del Turismo 
OPLINKP. Grupo de expertos sobre enlaces 

de datos operacionales 
OPMET. Informacion meteorologica relativa 

a las operaciones 
OPSIAIR. Operaciones/aeronavegabilidad 
ORAT. Preparacion operacional y transferencia 

del aeropuerto 
OTAN. Organizacion del Tratado del Atlantico Norte 
OUA. Organizacion de la Unidad Africana 
PAAST. Equipo panamericano de seguridad de la aviacion 
PANS. Procedimientos para 10s servicios de 

navegacion aerea 
PANS-ABC. Procedimientos para 10s servicios de 

navegacion aerea - Abreviaturas y codigos de la OACI 
PANS-ATM. Procedimientos para 10s servicios de 

navegacion aerea - Gestion del transit0 aereo 
PANS-OPS. Procedimientos para 10s servicios de 

navegacion aerea - Operacibn de aeronaves 



PEL. Otorgamiento de licencias a1 personal 
PIASA. Acuerdo de servicios aereos de las 

Islas del Pacifico 
PIB. Producto interior bruto 
PIRG. Grupo regional de planificacion y ejecucion 
PNUD. Programa de las Naciones Unidas para 

el Desarrollo 
PNUFID. Programa de las Naciones Unidas para 

la Fiscalizacion Intemacional de Drogas 
PNUMA. Programa de las Naciones Unidas para 

el Medio Ambiente 
PREPCOM. Comite preparatorio 
RAE. Region Adrninistrativa Especial 
RAFC. Centro regional de pronosticos de kea  
RASOS. Sistema regional de vigilancia de la 

seguridad aeronautica 
REDDIG. Red digital Sudamerica 
RF. Radiofrecuencia 
RFF. Salvamento y extincion de incendios 
RNAV. Navegacion de area 
RNP. Performance de navegacion requerida 
RVSM. Separacion vertical minima reducida 
SA. Asia meridional 
SADC. Comunidad de Desarrollo del bifiica Meridional 
SADIS. Sistema de distribucion por satelite de 

informacion relativa a la navegacion aerea 
SAFA. Evaluacion de la seguridad operacional 

de aeronaves extranjeras 
SAM. Sudarnerica 
SAR. Busqueda y salvamento 
SARAST. Equipo regional Asia meridional de seguridad 

aeronautica 
SARM. Manual de referencia sobre auditoria 

de la seguridad 
SARPS. Normas y mCtodos recomendados 
SARSAT. Localizacion por satelite para blisqueda 

y saIvamento 
SAT. Atlantico meridional 
SATCC. Comision de Transportes y Comunicaciones 

para el Africa Meridional 
SBAS. Sistema de aumentacion basado en satelites 
SCRAG. Grupo administrativo de recuperation de costos 

del SADIS 
SCT/DGAC. Secretaria de Comunicaciones y 

Transportes, Direccion General de Aeronautica Civil 
SEA. Asia sudoriental 
SEARAST. Equipo regional Asia sudoriental de 

seguridad aeronautica 
SFOR. Fuerza de estabilizacion 
SGWI. Grupo especial sobre seguro aeronautico 

por riesgo de guerra 
SIGMET. Informacion relativa a fenomenos 

meteorologicos en ruta que puedan afectar a la 
seguridad de las operaciones de aeronaves 
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SIGWX. Tiempo significative 
SIP. Proyecto especial de ejecucion 
SMA. Servicio movil aeronautico 
SPPD. Servicios de apoyo a la formulacion de 

politicas y programas 
SRC. Sistemas de reserva por computadora 
SSPM. Manual de normas y procedimientos 

de la Secretaria 
SSR. Radar secundario de vigilancia 
STS. Apoyo a servicios tecnicos a nivel de proyecto 
TAA. Altitud de llegada a la terminal 
TAF. Pronostjco de aerodromo 
TAF. Pronostico de aerbdromo terminal 
TCB. Direccidn de cooperacion tecnica 
TCP. Programa de cooperacion tecnica 
TEM. Gestion de amenazas y errores 
TIC. Tecnologia de la information y las comunicaciones 
TRD. Terminologia, referencias y documentacion 
TWG. Grupo de trabajo tecnico 
UA. Union Africana 
UACC. Centro de control del espacio aereo superior 
UAT. Transceptor de acceso universal 
UE. Union Europea 
UEMAO. Union Economica y Monetaria de Africa 

Occidental 
UIT. Union Intemacional de Telecomunicaciones 
UNAT. Tribunal Administrative de las Naciones Unidas 
UNMIK. Mision de Administracion Provisional de las 

Naciones Unidas en Kosovo 
UNOPS. Oficina de las Naciones Unidas para Proyectos 
UPU. Union Postal Universal 
USAP. Programa universal de auditoria de la seguridad 

de la aviacion 
USOAP. Programa universal de auditoria de la vigilancia 

de la seguridad operacional 
VAAC. Centro de avisos de cenizas volcanicas 
VAP. Grupo de expertos sobre ayudas visuales 
VDL. Enlace digital en VHF 
VHF. Muy alta fiecuencia 
VNAV. Navegacion vertical 
VOR. Radiofaro omnidiieccional VHF 
VSAT. Terminal de apertura muy pequeiia 
VTOL. Despegue y aterrizaje verticales 
WACAF. Oficina Africa occidental y central 

(Dakar) 
WAFC. Centro mundial de pronosticos de k e a  
WAFS. Sistema mundial de pronosticos de area 
WAFSSG. Grupo de estudio sobre el sistema mundial 

de pronosticos de iirea 
WGS-84. Sistema geodesico mundial - 1984 
WLA. Web, biblioteca y archivo 
WRIGHT. Proyecto de investigacion de la OMS sobre 

10s peligros globales de 10s viajes 
XML. Lenguaje de marcado extensible 



Capitulo I 
Resumen del aiio 

En esfe capitulo se reswnen 20s principales aconteci- 
mkntus y terrdmcias registrados en maferia de uviacidn 
dvE/ y la iuhor de 'ela OACX dwmie 2002. En lm rablm 
del Ap'ndice 12 se d m  lrzr estadisticm detatladm 
relativm a Zm dutos pmeatados en esse capitdo. 

En 2002, la economia mundial comenzd a recuperarse de 
la marcah desaceleracidn registrada en 2001, habiendo 
aumentado el comercio y la produccih industrial 
mcticamente en todas las regimes. El producto interior 
bruto (PIE) mundiaI se i n m e n t h  en aproximadamente 

FIgura 1. Evoh&n del PlB mundit 
(precios constab)  
& aiio gn aria, 1993-2002 

el 3,O % en t b i n o s  reales (Figura 1). En los paise§ 
industrializados, el aumento del l,8% del PIB indid  que 
se estaba produciendo una lenm recuperaci6n. La eco- 
nomia norteamericana aurnent6 en un 2,5%, casi mss de 
2 puntos de porcentaje que el a50 anterior. El erecimiento 
deI PlB en los paises en desamllo consolid6 en un 
4,6%, valor superior a la media mundial.. 

Africa I@ un aumento del PIB del3,4%. La econmia 
global de la regi6n AsiaPaclfico, que tiene la mayor 
participacih en la economia mundial, creci6 en un 4,8% 
en 2002. Los pzllses en desartollo de la @bn Asid 
Pacifico mntribuyeron en gma medida a este aumentol 
yn que su PIB medio creci6 en un 6,5%. El PIE! de China 
sigui6 mostrando un firme ctecimiento, s i m d o s e  en un 
8,0%, mientras que las n u e m  emnomias industriali- 
mdas de Asia registraron una considerable recupera- 
d n ,  con un crecimiento del PIB del 4,6%. El PIB del 
Jap6n registrh un aummlo marginal (0,3%), mientras que 
las economIas de Australia y N w v u  Zellaildia q t -  

rimentaron un crecimiento significative, s i ~ h d o s e  en 
un 4%. 

La r e g i h  E u q a  log6 un mcirnicnto mcdio dcl PIB del 
1,3%, al que la Unih Europea contribuy6 en un 0,8%, 
nivel inferior a la media de Im pises industrializados. 
Las economias de 10s paises de Europa centmi y oriental 
creciemn un 2,9Y~, mientras que los paises de la Comu- 
nidad de Estados Independientes (CEI) experimentarm 
un rrecimiento medio del PIB del4,PA, nivel inferior en 
casi un 1,5% al registrado el afio a d o r .  

La regi6n Latinoammca y el Caribe tenb atin que recu- 
perarse de la recesih registrada por la economfa mundial 
en 200 1 y de la crisis firlamiera de la Argentina, habien- 
dose contraido el PIJ3 de la regi6n en un 0,1%. 

La ecommia de la 4611 Oriente Medio m c i 6  en un 
3,P/p, lo que representaba una disminucih por segundo 
aAo consecutive debido a la evolucibn del mercado del 
petr6leo y a 10s problemas en materia de se~iridarl. 



Se estima que el volumen mundial del comercio de bienes regishado nunca (Figura 4); 10s coeficientes rnedios de 
y servicios creci6 apmxirnadamente en un 2,9% en 2002. ocupaci6n-pasajems y de ocupacib*peso en todos 10s 

servicim regulares (interiores m5s internacionales) 
Se &ma que el turismo intemacional aument6 en un aumentaron a1 71% y 61%, respedtivamwte (Tabla 3). 
3,6% en 2002. La Organizacibn Mundial del Twismo 
(OMT) cdcula que aproximadamente 715 millones k escda regional, las lineas a6m.s de NorteamCrica 
de turistas viajaron a par'ses del extranjero en 2002 transprtaron aproximadamente el 33% del volumen total 
vim 2). de Mfico (pasajeros, carga y como). Las lineas a h a s  

de AsialPacifico transportaron el 29%, lm lineas a6reas 
europeas el 27%, Ias latinoarnericanas y del Caribe y Ias 
del Oriente Medio ~ 1 4 %  cndn una y las africanas el 2Yo 
(Tabla 4). 

En 2002, las lineas aCreas de 10s 188 Estados conhatantes 
de la OACI transportaron en s u  servicios regulares un 
total de aproximaclarnente 1 615 millones de pasajeros y 
unos 30 rnillones de toneladas de c a r e  Tnnto el total 
genera1 como el intemacional de toneladas-kilometros de 
pasajeros, carga y como aumerrtaron en un 2% respecto 
a 2001 (Tablas 1 y 2). En la Figura 3 se muestra la 
tendencia de 1993 a 2002. 

En 2002, la capacidad disminuy6 en la medida en que 
aumentaron los coefidentes rnedios de ocupaci611, alcan- 
zando 10s niveles anuales mis altos que se hhayan 
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Figura 3- Tdfieo regular 
b&d%~-kr7bsbro~ ~fecf~adas, 79932W2 

Figura 2. lngresos y llegadas 
del turisma intemaeional 

rkslares esfahnidenses, 1993-2002 
Figura 4. Trslfico regrlar 

cc~efi~Eenie~ .de  OW^&, 1993-2002 



Por lo qne respecta a cada pais (Tahla.~ 5 y 6) los datos 
indican que en 2002 aproximadarnente el 47% del 
volumen total del tdfico regular de pasajeros, carga y 
correo, correspondi6 a las lineas aereas de 10s Estados 
Unidos, el Japbn, el Reino Umido y Alc~lnarlia (31%, 696, 
5% y 5% respectivamente). En los servicios inkma- 
cionales, un 37% de todo el tdfico lo lmnspwtaron 
las lheas aereas de 10s Estados Unidos, el Reino Unido, 
Alemania y el Jam (17%, 7%, 7% y 6%, respectiva- 
merrte) . 

1 9 3 9 4  L I I w m m 1 2 0 0 2  
rrvl 

W f i c o  comercial 
no regular 

Se estima que el total de pasajems-kilbmetros efectuados 
en vuelos internacionales no regulares en 2002, se redujo 
en un 12% en comparaci6n con 2001, habiendo dis- 
minuido del 13,5% a un 12% la proporci6n del tdfico no 
regular del total del b3fico internacional de pasajeros 
(Figura 5 y Tabla 7). El t12%co interior de pasajeros en 
vuelos no regulares represents solamente cerca del 5% 
del total del tfifico no regular de pasajeros y un 1 % del 
total del trff~co interior de pa je ros  a escala mundial. 

TrBfico Be Im aeropuertos 

En 2002, 10s 25 aeropuertos rnh p d e s  del mundo 
atendierm unos 1 022 millones de pasajeros, se@n 10s 
dlcdos preliminares (Tabla 8). Durante el mismo 
period9 dichos aeropuertos (de 10s cuales 14 e d n  en 
Norteamerica, 6 en Europa y 5 en Asia) tambiCn aten- 
dieron unos 11 millones de movimientos de transporte 
a&eu comercial. 

Figura 5. Trifico intemaeional 1x1 regular 
pasajero&iIros ekduados, 19932002 

Se calcula que en 2002 10s ingresos de explotacibn de las 
Iineas a h a s  regulares de 10s Estados contratantes de la 
OACI heron de $312 500 millones' y 10s gastos de 
explotacibn de esas mismas lineas a h a s  han sido de 
$3 19 800 millones, lo cual qresenta  unas @didas de 

Lineas a6re.m~ explotaci6n del2,3% de 10s ingresos de qlotaci6n. Esto 
se produce dequCs de unas pwidas de explotacibn 

h s  datos preliminares correspondientes a 2002 indican de] 3,$% en 2331. 
que las l i n e .  a&eas regulam de todo el mundo, conside- 
radas en conjunto, registraron p6rdidas de explotacion 
significativas pw segundo aiio consecutive, despues de 1 .  ~~d~ cantidah mencionadas en de c a p ~ ~ l o  se expresan 
8 Mas seguidos de beneficios (Tabla 9 y Figura 6). en &lares estadounidenses. 



Los ingresos de explotaci6n por tonelada-kildmetro 
disrninuyeron dc 74,9 centavos en 2001 a unos 
743 centavos en 2002, en tanto que los gastos de 
explalaci6n por tonelada-kil6metro disminuyeron de 
77,s centavos a unos 76,2 centavos. 

Aempuertos y sewicios 
Be navegacidn a h a  

Como en el caso de 10s transportistas aereos, la situacidn 
financiera de los aeropuertos y de 10s proveedores de sm- 
vicios d~5 1lii~eg8~:ihd a 6 r q  cspeciallncntc en Norte- 
america y Europa, sigui6 viendme afectada por la dismi- 
nuci6n del trlifico &re0 a raiz de 10s sucems ocurridos 
el 1 1 de septiembre de 200 1. Los prweedores tuvieron 
que Ileg~r a un equil ihrio entre el t~conocimiento de los 
problemas financieros de las lineas ahreas y la necesidad 
de aurnentar 10s derechos aeroportuarios y por servicios 
de navegacihn a por el hecho de que el tr5fico era 
inferior a1 previsto. La disminucibn de 10s ingrms 
procedentes de actividades no aeronhticas contribuyrS a 
un deterioru de la situacihn financiera de 10s aeropuertos. 

Se estima, tomando como base 10s horarios publicados en 
las guias multilatcrdcs dc Ins lincns nbrcaq que a fines 
de 2002 habia en todo el mundo, aproximadamente 
806 transportistas que prestaban servicios regulares 
de pasajeros intmcionales e interiores (incluyendo 
76 transportistas aereos que prestan senricios ~gulares,  
tanto de pasajms como exclusivamente de carga) y que 
unos 90 prestaban tan &lo servicios regulares exclusi- 
varnente de carga Se estima que el nhmero total de 
transportistas aereos en 2002 se elev6 a unos 896, cifra 
muy proxima a la registrnda en 2001 (894). 

En 2002 continu6 la tendencia a la privatizacibn de las 
I jnm &3 de propiedad gubernamental. Cinco l i n m  
a h a s  logramn alilcanzar sus objetivos de privatizaci6n. 
Se inform6 que crtros 40 transportistas de propiedad 
gubernamental se encontraban en diversas etapas de sw 
planes de privatizaci6n parcial o total.Con todo, en varios 

casos los planes de privatizaci6n se aplazaron debido a 
cornplejidades del proceso, o a la situacidn econbmica de 
las lineas &reas en cuestih, o por atras circunstancias. 
A diferencia de la tendencia general, aument6 la tenencia 
de acciones por parte de 10s gobiernos en d i v a s  
transportistas privatizados, con objeto de salvarlos de una 
quiebra inrninerrte. 

Aeropeertos y servicm 
de navegacidn ahrea 

Disminuy6 la tendencia hacia una mayor autonomia en 
el suministm y explotaci6n de 10s aeropuertos y sewicios 
de navegacidn a&rea., tras wrios ~ o s  de p r o y e s  de 
comercializaci6n y privatizaci6n en t d a s  las regiones del 
mundq espccialmer~lc: mi el hubitu aeroporhrarb. 

Aernnaves encargadas 

Entre 1993 y 2002, el namero de aeronaves de transpork 
comercia1 en senaicio aumerrt6 en un 34%, de 15 554 a 
20 877 (excluyendo las amnaves con una masa rnbima 
de despegue inferior a 9 000 kg). Durante ese mismo 
periodo, las aeronaves de turborreacci6n comprendidas 
en dichas c i h  totales aumentam en un 33%, de 12 552 
a 16 668 (Figura 7 y Tabla 10). 

En 2002 se encargaron 497 aeronaves de reacci6n (en 
comparacidn con 990 en 2001) y se emhegaron 999 (en 
oomparacidn con 1 219 en 2001). A fines de 2002, el 

Fqura 7" Flota total cle tramp@ aereo comerdal 
79932002 
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numero de aeronaves encargadas y pendientes de entrega 
era de 3 407, en comparacion con 3 799 a fines de 2001. 

El cornpromiso financicro que rcprcsentan 10s pedidos de 
aeronaves de reacci6n hechos con los principales fabri- 
cantes de aeronaves en 2002 se calcula en aproxima- 
darnente $40 000 millones. 

En 2002 se registraron 32 pedidos de aeronaves de turbo- 
helice y 69 entregas del mismo tip0 de aeronaves. 

Principales transacciones 
por tip0 de aeronave, 2002 

Pendien fes 
Aeronaves Encargadas Entregadas de entrega 

Airbus 3 19 143 85 3 70 
Boeing 737 118 212 757 
Canadair RJ 44 186 3 89 
Airbus 320 43 116 469 
Embraer RJ 43 131 408 

Segun 10s informes, durante el afio 69 Estados conclu- 
yeron o enmendaron un total de 91 acuerdos bilaterales 
de servicios aCreos. Continuando una tendencia, mas del 
70% de estos acuerdos y enmiendas incorporaban alguna 
forma de liberalizaci6n de 10s arreglos de reglamen- 
tacion. Por ejemplo, se concluyeron 6 acuerdos de "cielos 
abiertos" entre 10 paises, en 10s que se prevdn un pleno 
acceso a 10s mercados sin restricciones en cuanto a las 
designaciones, derechos de rutas, capacidad, frecuencias, 
compartici6n de c6digos y tarifas, aunque 2 de 10s 
6 acuerdos incluian un period0 de introduccion gradual 
o de gracia para la aplicaci6n de algunas disposiciones. 
Para diciembre de 2002, se habian concluido mas de 
85 acuerdos de "cielos abiertos" (28 en 10s 3 ultimos 
afios) entre aproximadamente 70 paises. El 60% de los 
acuerdos comprendia paises en desarrollo. 

La tendencia a la liberalizaci6n del transporte aereo se 
mantuvo tambien a escala regional. Los arreglos de libe- 
ralizacion regionales o plurilaterales tienen por objetivo 

fundamental proporcionar un mayor acceso a 10s mer- 
cados y mejorar 10s servicios entre 10s Estados miembros 
interesados. Para diciembre de 2002, se habian concer- 
tad0 como minimo 11 arreglos de este tipo, y se estaban 
tramitando otros varios posibles arreglos. Durante el aiio 
se produjeron varios acontecimientos regionales que cabe 
destacar. En primer lugar, 14 Estados miembros del 
Foro de las islas del Pacifico concluyeron en octubre las 
negociaciones del Acuerdo de Servicios ACreos de las 
Islas del Pacifico (PIASA), en virtud del cual se ira 
creando progresivamente un mercado unico de aviaci6n 
en la subregion despues de obtener el respaldo oficial de 
10s Estados miembros. En segundo lugar, en 10s lneses de 
mayo y noviembre respectivamente, Perfi y Samoa se 
unieron a1 Acuerdo multilateral sobre la liberalizaci6n del 
transporte aCreo intemacional, conocido como acuerdo de 
cielos abiertos "Kona", que habia sido firmado original- 
mente en 2001 por 5 paises miembros del for0 de la 
Cooperaci6n Econ6mica Asia-Pacifico (APEC) (Brunei 
Darussalam, Chile, Estados Unidos, Nueva Zelandia y 
Singapur). En tercer lugar, 10s acuerdos bilaterales con- 
certados entre Estados miembros de la Union Europea 
(UE) y Suiza entraron oficialmente en vigor en el mes de 
julio, tras concluir el proceso de ratificaci6n por parte de 
todos 10s Estados miembros; 10s acuerdos, uno de 10s 
cuales abarca el transporte aCreo, integran a Suiza en el 
Espacio Econ6mico Europeo (EEE). En el mes de 
diciembre, el Consejo de la UE concluy6 con 10 Estados 
de Europa central y oriental las negociaciones destinadas 
a su incorporaci6n en la UE en 2004. 

En el marco de la UE, se produjo un acontecimiento sig- 
nificativo relativo a su politica extranjera c o m h .  En el 
mes de noviembre, el Tribunal de Justicia de la Comuni- 
dad Europea fa116 sobre varios casos que le habia presen- 
tad0 en 1998 la Comisi6n Europea contra 8 Estados 
miembros que habian concluido o enmendado acuerdos 
bilaterales de servicios aCreos (7 de 10s cuales, acuerdos 
de "cielos abiertos") con 10s Estados Unidos. Las senten- 
cias afirmaron la capacidad de 10s Estados miembros para 
concertar acuerdos bilaterales con terceros paises en la 
medida en que 10s mismos no afectaran a las normas de 
la Comunidad Europea en materia de transporte aCreo, 
per0 determinaron que algunas de las disposiciones de 10s 
citados acuerdos bilaterales infringian la competencia 
externa exclusiva de la Comunidad Europea por lo que 
respecta a tarifas aereas y sistemas de reserva por 
computadora (SRC). El Tribunal determino tambiCn que 
las clausulas relativas a la propiedad y control nacionales 
de las lineas aCreas infringian la ley de la Comunidad 
Europea sobre la libertad de establecimiento, aplicable en 
toda la Comunidad. A raiz de la sentencia del Tribunal, 
la Comisi6n Europea indic6 que solicitaria a1 Consejo 
de Europa que le concediera urgentemente el mandato 
de abrir negociaciones para concertar un acuerdo de 



servicios aereos entre la Comunidad en su conjunto y 10s 
Estados Unidos, asi como acuerdos similares con el Japbn 
y la Federacion de Rusia. 

La Organizacion de Cooperation y Desarrollo Econ6- 
micos (OCDE) concluy6 su examen de la liberalization 
de 10s servicios de carga aCrea en el rnes de enero, y 
public6 posteriormente un protocolo bilateral relativo a 
10s acuerdos de servicios akreos vigentes, asi como un 
posible acuerdo multilateral. 

La Organizacion Mundial del Comercio (OMC) continuo 
su examen obligatorio del Anexo sobre 10s Servicios de 
Transporte Aereo del Acuerdo General sobre el Comercio 
de Servicios (AGCS), que comprende 3 de 10s deno- 
minados derechos comerciales, a saber: reparaci6n y 
mantenimiento de aeronaves, venta y comercializaci6n 
del transporte aCreo, y servicios SRC. En la cuarta sesi6n 
del examen celebrada en el mes de marzo, habia discre- 
pancia de opiniones en el Consejo del Comercio de Servi- 
cios (CCS) en cuanto a la continuaci6n del examen y la 
posible ampliacion de la cobertura del AGCS. El CCS 
debati6 una propuesta a 10s efectos de que 10s miembros 
contrajeran mayores comprornisos en materia de repara- 
cion y mantenimiento de aeronaves, y reforzaran 10s com- 
promisos existentes, dada la importancia y el potencial 
que esto tiene para 10s paises en desarrollo. 

A nivel nacional, varios Estados iniciaron un proceso de 
revisi6n de sus politicas generales de transporte akreo, en 
vista de la tendencia mundial a una mayor liberalizacihn. 
Por ejemplo, en el mes de mayo el Canada anunci6 una 
nueva politica de designacion multiple para 10s servicios 
aereos regulares internacionales, segdn la cual se elimi- 
naban las restricciones en cuanto a1 ndmero de transpor- 
tistas canadienses designados para prestar servicios en 
mercados extranjeros. TambiCn en el mes de mayo, la 
India inici6 un examen de su politica bilateral con miras 
a atraer mas transportistas extranjeros a1 pais. En el mes 
de julio, Mozambique anuncio que levantaria la con- 
dici6n de monopolio otorgada a LAM Mozambique 
Airlines, permitiendo asi que otros transportistas reali- 
zaran vuelos internacionales. En el mes de agosto, China 
aument6 del 35% a1 49% el tope de la inversion extran- 
jera en 10s transportistas aCreos chinos 

Las alianzas de lineas aereas, especialmente las relacio- 
nadas con 10s principales transportistas, siguieron atra- 
yendo la atenci6n de las autoridades normativas debido 
a sus posibles efectos en el acceso a 10s mercados, la 
competencia y 10s intereses de 10s consumidores, aunque 
variara su tratamiento en materia de reglamentaci6n. Por 
ejemplo, la Cornision Europea aprobo 1 acuerdo de 
alianza intraeuropea, y 2 acuerdos de alianza trasatldntica 
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entre lineas akreas europeas y de 10s Estados Unidos. En 
10s Estados Unidos, el Departamento de Transporte 
(DOT) aprobb y otorgo inmunidad antimonopolio a 
5 acuerdos de alianza entre lineas aereas estadounidenses 
y lineas aCreas extranjeras, 1 de 10s cuales estaba supe- 
ditado a que se concluyera un acuerdo de "cielos 
abiertos" entre el Reino Unido y 10s Estados Unidos. El 
DOT aprob6 tambien provisionalmente un acuerdo 
presentado por American Airlines y British Airways en 
el mes de enero, per0 posteriormente lo desestimo, a 
solicitud de 10s transportistas, debido a que 10s mismos 
no estaban dispuestos a aceptar las condiciones impuestas 
por el DOT. Ademas, en el mes de octubre el DOT 
autoriz6 un amplio acuerdo de compartici6n de codigos 
entre United Airlines y US Airways, e iba a seguir 
examinando un acuerdo entre Continental Airlines, Delta 
Airlines y Northwest Airlines. 

Varios Estados siguieron proporcionando diversas formas 
de ayudas estatales a las lineas aereas nacionales que se 
enfrentaban con dificultades financieras debidas princi- 
palmente a la desaceleracion economica y a las repercu- 
siones de 10s sucesos ocurridos el 11 de septiembre de 
2001 en 10s Estados Unidos. Por ejemplo, el Brasil 
aprobd en el mes de septiembre un amplio programa 
de medidas de asistencia a 10s transportistas brasileiios, 
que incluia una desgravacibn fiscal por valor de 
$320 millones. En el mes de junio, la Cornision Europea 
aprobo el plan del Gobierno italiano de aurnentar en 
$1 290 millones el capital de Alitalia, 10s cuales estarian 
parcialmente suscritos por el sector privado. El Gobierno 
estadounidense proporcion6 a mas de 400 transportistas 
de 10s Estados Unidos ayuda financiera directa por valor 
de unos $4 600 millones en concept0 de indemnizacidn 
por las pkrdidas en que habian incurrido a raiz de 10s 
sucesos del 11 de septiembre de 2001. Tambien pro- 
porciono a 5 transportistas estadounidenses una garantia 
de prkstamos federales en el marco de la Ley de seguridad 
del transporte aCreo y de estabilizacion del sistema. Se 
invoco el Codigo de quiebras de 10s Estados Unidos para 
prestar ayuda financiera a Ios transportistas estado- 
unidenses que habian cursado una solicitud de proteccion 
en virtud de tales disposiciones incluyendo US Airways 
y United Airlines. 

La tecnologia del comercio electronic0 siguib incidiendo 
en las industrias de las lineas aereas y de 10s viajes, tanto 
en la distribution de 10s servicios como en su reglamen- 
taci6n. Si bien la mayoria de las ventas de billetes de linea 
aerea siguen realizandose a travds de 10s agentes de 
viajes, las ventas en linea han aumentado de forma 
significativa, especialmente en paises en 10s que el us0 
de Internet y de las tarjetas de crkdito esta muy 
generalizado. En el caso de algunos transportistas de bajo 
costo, las ventas de billetes se efectfian principalmente en 
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linea. El uso de Internet, mediante terceros proveedores 
y de forma directa por 10s consumidores y otros negocios, 
ha permitido que las lineas aereas reduzcan considera- 
blemente sus costos de distribucion, incluyendo las 
comisiones a las agencias de viajes y 10s derechos de 
inscripcion SRC. En el mes de marzo, 10s principales 
transportistas estadounidenses y canadienses eliminaron 
10s pagos de comisiones base por 10s billetes para viajes 
dentro del Canada y 10s Estados Unidos. La tendencia a 
reducir o eliminar las comisiones tambien ha ido 
creciendo en Asia'Pacifico, Europa y Latinoamerica. Con 
miras a hacer frente a 10s cambios en la distribucion de 
10s servicios de las lineas aereas, el DOT de 10s Estados 
Unidos invitb a las partes interesadas a que formularan 
comentarios sobre las revisiones finales propuestas para 
sus normas SRC, en virtud de las cuales se eliminarian 
varias disposiciones en las normas vigentes; concluyd 
que, por el momento, no era necesario introducir normas 
para regular Internet. 

CNSIATM si 
La planificaci6n e implantaci6n de 10s sistemas de comu- 
nicaciones, navegaci6n y vigilancialgestion del transit0 
aereo (CNSIATM) continuo mediante las actividades 
individuales y combinadas de 10s Estados contratantes y 
la labor de varios grupos regionales de planificaci6n y 
ejecucion (PIRG). Elementos especificos de 10s sistemas 
CNSIATM y 10s planes de implantaci6n siguieron inte- 
grhndose en 10s planes regionales de navegaci6n aerea. 
Ademas, se hicieron considerables esfuerzos para realizar 
analisis de costo-beneficios y analisis de rentabilidad con 
miras a facilitar la implantacion de ios nuevos sistemas. 

La OACI celebrara la I la Conferencia de navegaci6n 
aCrea en Montreal, en septiembre de 2003. En esta 
conferencia se evaluara un nuevo concept0 operacional 
global ATM elaborado por la OACI, se exarninaran la 
labor relacionada con la seguridad operacional ATM y 
nuevos metodos para medir la performance, a fin de 
asegurar que 10s futuros sistemas ATM respondan a las 
previsiones de la comunidad aeronautica. Tambien se 
considerarhn medidas para aumentar la capacidad. En el 
hmbito CNS, la Conferencia abordara: gesti6n del espec- 
tro, navegacion aeronautica (terrenal y por satelite) y 
comunicaciones aeroterrestres. 

Se hicieron grandes progresos en muchas regiones por lo 
que respecta a la implantacion de minimos de separacidn 
reducida basados en 10s sistemas y conceptos CNSIATM. 
En este contexto, se introdujo la separacion vertical 
minima reducida (RVSM) en partes de las regiones 
Europa y Norteamerica. Continuo la planificacidn para 
introducir la RVSM en las regiones Oriente Medio y 
CARISAM, y para ampliar el espacio aereo en el que se 
aplica la RVSM en las regiones Asia y el Pacifico. 

En un Estado se inicio el uso operacional de las comu- 
nicaciones por enlace de datos controlador-piloto 
(CPDLC) conforme a las disposiciones de la OACI, y en 
algunas regiones de la OACI se adelantaron 10s progra- 
mas destinados a implantar el sistema de tratamiento de 
mensajes ATS (AMHS). Ademas, en varias regiones de 
la OACI se realizaron pruebas de vigilancia dependiente 
automatica (ADS) y de ADS-radiodifusion (ADS-B). 
Estas pruebas, junto con la extensa labor de preparaci6n 
de 10s procedimientos ADS para fines de separaci6n, 
deberian llevar a la aplicacion de la ADS en el espacio 
aereo oceanic0 para fines de vigilancia de conformidad 
y separaci6n. Estas innovaciones deberian conducir con 
el tiempo a una utilizaci6n mhs eficaz del espacio aereo, 
aumentando asimismo la capacidad. 

Comunicaciones 

Continu6 la labor de perfeccionamiento de las normas y 
metodos recomendados (SARPS) vigentes de la OACI 
aplicables a 10s enlaces aeroterrestres de datos sobre la 
base de la implantacion en curso de sistemas. Las 
especificaciones tecnicas detalladas se publicaron en el 
Manual sobre enlace digital en VHF (VDL) en Modo 3 
(Doc 9805)2 y el Manual de servicios de trcinsito aereo 
(ATS) Conmutacidn y seiializacidn vocal tierra-tierra 
(Doc 9804)2. Continuaron las actividades relativas a la 
evaluacion de la necesidad de normalizar el transceptor 
de acceso universal (UAT), incluyendo la elaboracion de 
un analisis comparativo de enlaces de datos ADS-B. 
Como preparacion para la 1 1 a Conferencia de navegaci6n 
aCrea, se inici6 un examen de 10s futuros requisitos en 
materia de enlaces aeroterrestres de datos. 

Navegacion 

En varios Estados y organizaciones internacionales con- 
tinuo avanzandose en el desarrollo e implantaci6n de 10s 
sistemas mundiales de navegacion por satelite (GNSS). 

2. Las versiones en espaiiol, franc& y ruso estan en preparacion. 



Se sigui6 avanzando en el desanollo de sistemas de 
aumentacion por satelite (SBAS), con ef objetivo de 
lograr la capacidad operacional entre 2003 y 2004. Se 
espera que esta forma de aurnentacion apoye la uti- 
lizacidn del GNSS para todas las fases de vuelo, incluida 
la aproximaci6n con guia vertical (APV). Tambien se 
siguieron desarrollando y ensayando sistemas de aumen- 
taci6n con base en tierra (GBAS), que apoyan las opera- 
ciones de Categoria I y pueden apoyar las aplicaciones 
de aproximaci6n de precisi6n de las Categorias I1 y 111. 
Este ultimo tip0 de aumentacion, con mejoras que 
permitan proporcionar el servicio de determinaci6n de la 
posicion GBAS, puede ser utilizado por algunos Estados 
para apoyar las operaciones RNAV en areas terminales. 
Varios Estados mas aprobaron el sistema mundial de 
determinaci6n de la posicion (GPS) para utilizarlo como 
medio complementario o primario en algunas operacio- 
nes y tipos de espacio aereo. 

Continuo en las regiones de la OACI la implantation del 
GNSS (principalmente GPS) basado en la aplicacion de 
aproximaciones que no son de precision (NPA). Estas 
actividades estuvieron apoyadas por la elaboracion de 
procedimientos y criterios para APV y operaciones de 
Categoria I basadas en SBAS y GBAS, respectivamente. 

Vigilancia 

Durante el aiio continu6 mejorando la capacidad de 
vigilancia, lo cual comprende el ulterior desarrollo de 10s 
conceptos del sistema de a bordo de garantia de la 
separaci6n (ASAS) y de la vigilancia dependiente auto- 
mhtica-radiodifusion (ADS-B). Continuaron 10s debates 
relativos a la selection de un enlace de radiofrecuencia 
(RF) para la ADS-B. Las sefiales esponthneas arnpliadas 
en Modo S han obtenido aceptacion por lo menos en 
2 regiones. Ademas, en algunas regiones se esta consi- 
derando la posibilidad de utilizar el VDL en Modo 4 y 
el UAT. En la mayoria de las regiones siguio avanzando 
la implantaci6n de sistemas de vigilancia modernos. 

Gesti6n del trhnsito aCreo 

Como parte del proceso evolutivo conducente a la 
implantacidn de un sistema mundial de gesti6n del tran- 
sito aereo (ATM) sin limites perceptibles, 10s sistemas de 
control de transito aereo (ATC) de todo el mundo siguie- 
ron actualizandose con equipo modern0 capaz de apoyar 
conceptos ATM avanzados. 

Se progres6 en la elaboracion de 10s requisitos de 
planificaci6n del espacio aCreo y de infraestructura ATM 
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en consonancia con el Plan mundial de la OACI. Los 
PIRG siguieron elaborando planes de ejecucion ATM con 
las correspondientes tablas cronol6gicas y evolutivas. 

Se avanzo en varios conceptos relativos a1 funciona- 
miento de 10s sistemas ATM. El Grupo de expertos sobre 
el concepto operacional de gesti6n del transito adreo 
(ATMCP) de la OACI concluyo el concepto operacional 
global ATM. Se trata de un concepto con vision de futuro 
que no se limita a1 nivel actual de la tecnologia. Lo mas 
importante es que este concepto operacional ATM 
deberia permitir obtener 10s beneficios previstos de 10s 
sistemas CNSIATM y constituira la base para 10s analisis 
de costo-beneficios relacionados con la introducci6n de 
10s sistemas ATM. El concepto operacional ATM se 
present6 a la Comision de Aeronavegaci6n y sera exa- 
minado en la 1 la Conferencia de navegacion aerea que se 
celebrara del 22 de septiembre a1 3 de octubre de 2003. 
La Conferencia abordara tambien 10s aspectos de seguri- 
dad operacional y performance relativos a1 futuro sistema 
ATM. 

Aspectos economicos 

La Conferencia sobre 10s aspectos econdmicos de 10s 
aeropuertos y 10s servicios de navegaci6n adrea 
(ANSConf 2000), que se celebro en Montreal del 19 a1 
28 de junio de 2000, recomend6 que la OACI ampliara 
el alcance del estudio sobre la asignacion de costos GNSS 
entre 10s grupos de usuarios, juntamente con 10s usuarios 
no aeronauticos y teniendo en cuenta todos 10s mCtodos 
de asignaci6n de costos posibles, incluyendo el metodo 
"basado en las necesidades". Se esth realizando ahora la 
labor relativa a este asunto. 

Se estan concluyendo 10s estudios relativos a 10s proce- 
dimientos de disefio y evaluation de 10s pavjmentos para 
analizar la compleja carga que suponen 10s nuevos 
aviones de mayor tamaiio con 6 ruedas o mas en cada pata 
principal del tren de aterrizaje, tales como el Airbus A380 
y el Boeing B777. Tambien se registraron progresos en 
10s proyectos de investigaci6n en gran escala sobre 
prueba de pavimentos con cargas complejas realizados en 
2 Estados. 
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La creciente tendencia a la autonomia de 10s aeropuertos 
tiene repercusiones en la seguridad operational. En con- 
secuencia, 10s Estados deben cerciorarse de que se cuente 
con legislacidn y reglamentos de seguridad apropiados. 
En este contexto, la Enrnienda4 del Anexo 14 - 
Aerddromos (Volumen I) introdujo el nuevo requisito de 
que 10s aer6dromos habian de ser certificados por 10s 
Estados. Se public6 el Manual de certificacidn de aerd- 
drornos (Doc 9774) para ayudar a 10s Estados a cumplir 
con las obligaciones que les impone el Convenio sobre 
Aviacidn Civil Internacional. La Enmienda 4 incluia 
tambien especificaciones mejoradas sobre salvamento y 
extincion de incendios, especialmente sobre salvamento 
en el agua y terrenos dificiles, y 10s tiempos de respuesta 
de emergencia dentro de 10s limites del aeropuerto. La 
OACI esta facilitando la implantaci6n en 10s Estados de 
10s nuevos requisitos de certificaci6n de aerodromes 
mediante la celebracidn de seminarios prhcticos en diver- 
sas regiones, y esth planificando la celebration de semi- 
narios adicionales junto con el Consejo Internacional de 
Aeropuertos (ACI). 

La creciente utilizaci6n en 10s Estados de mejores 
sistemas automatizados de observation meteorologica ha 
suscitado la presentation de solicitudes destinadas a que 
la OACI examine la funcion de estos sistemas en el 
suministro de observaciones para la aviaci6n. Los 
Estados, especialmente 10s de la region Europa, siguen 
estudiando la posibilidad de utilizar la informaci6n 
meteorologica en el area terminal para complementar las 
medidas destinadas a aumentar la capacidad de 10s aero- 
puertos. En este contexto, se esta examinando la elabo- 
ration de un nuevo informe meteorologico. En diversos 
Estados se ha manifestado un renovado interCs en realizar 
investigaciones para mejorar la calidad y oportunidad de 
10s pronbsticos sobre formaci6n de hielo y turbulencia. 

Continuaron 10s progresos en la preparation con 
computadora de 10s pron6sticos mundiales del tiempo 
significative (SIGWX) en 10s centros mundiales de pro- 
nosticos de Area (WAFC). A raiz de ello, 10s WAFC pre- 
pararon cartas SIGWX a niveles elevados para cobertura 
mundial mediante terminales de computadora interac- 
tivos. Los terminales de abertura muy pequeiia instalados 
en mhs de 140 Estados reciben datos e informaci6n de 
3 radiodifusiones por satelite de la OACI. Estas radio- 
difusiones proporcionan directamente a 10s Estados y 

usuarios pronosticos del sistema mundial de pron6sticos 
de area (WAFS) e informaci6n meteorologica relativa a 
las operaciones (OPMET), tal como informes meteoro- 
ldgicos aeronauticos ordinarios (METAR), pronosticos 
de aerodromo (TAF) y SIGMET. La implantation de las 
radiodifusiones por satelite y el suministro de prondsticos 
SIGWX por 10s WAFC han permitido el cierre de 10s 
15 centros regionales de pronosticos de area (RAFC). 

En 10s Estados responsables de 10s centros de avisos de 
cenizas volcanicas (VAAC) continu6 la labor destinada a 
elaborar y expedir avisos graficos de cenizas volchnicas 
para suministrarlos a 10s centros de control de area y a 
las oficinas de vigilancia meteorologica. 

BUSQUEDA 
Y SALVAMENTO 

Se mejoro el sistema COSPAS-SARSAT de alerta y 
deteccion. La actual constelaci6n de satelites en 6rbita 
terrestre a baja altitud (LEOSAR) se complemento con 
3 satClites geoestacionarios (GEOSAR) (mas 1 de 
reserva), proporcionando alertas de socorro casi inrne- 
diatas para 10s radiofaros que transmiten dentro de su 
campo visual en la frecuencia de 406 MHz. A fin de 
aprovechar a1 mkimo estas instalaciones de alerta 
GEOSAR, algunos de 10s radiofaros que se estan fabri- 
cando actualmente para operar en la frecuencia de 
406 MHz tienen un receptor de navegacion por satClite 
incorporado o una interfaz para la entrada de datos de 
navegacion externos y pueden transmitir datos de posi- 
cion en el mensaje digital en la frecuencia de 406 MHz. 
Una ventaja de utilizar el transmisor de localizaci6n de 
emergencia (ELT) en 406 MHz es que, aunque se produ- 
cen falsas alertas, Cstas son mucho menos frecuentes que 
cuando se utiliza la frecuencia de 12 1,5 MHz. La fuente 
de falsas alertas en 406 MHz la constituyen hicamente 
10s propios ELT, a diferencia de las falsas alertas en 
121,5 MHz que proceden de diversas fuentes de 
interferencia. 

Entre septiembre de 1982 y diciembre de 2001, el sistema 
COSPAS-SARSAT contribuyo al salvamento de mas de 
14 250 personas en situaciones de peligro en el aire, mar 
y tierra. El Acuerdo relativo a1 Prograrna internacional 
COSPAS-SARSAT suscrito entre el Canada, 10s Estados 
Unidos, Francia y la ex Union de Republicas Socialistas 
SoviCticas se firm6 en Paris, el 1 de julio de 1988 y entro 
en vigor el 30 de agosto de 1988. En virtud del mismo, 
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se permite que todos los Estados utilicen el sistema a 
largo plazo y sin discriminaci6n. Los Estados que no son 
partes en el acuerdo pueden participar en el sistema, bien 
como Estados usuarios, bien como proveedores del 
segment0 terrestre. El Secretario General de la OACI es 
uno de 10s depositarios del acuerdo. 

El tema de la congesti6n de la parte publica de 10s aero- 
puertos se abord6 mediante el Programa de facilitation 
en tres frentes. En primer lugar, el Consejo adopt6 
una importante enrnienda del Anexo 9 - Facilitacidn 
( I Ihdic i6n,  julio de 2002), que comprende SAWS 
nuevos y revisados para apoyar el uso de la tecnologia 
de la informacidn y las comunicaciones (TIC) y la gestidn 
de 10s riesgos con miras a facilitar el paso de las 
corrientes de trafico por 10s controles fronterizos de 10s 
aeropuertos. En segundo lugar, la OACI public6 especi- 
ficaciones actualizadas para Docurnenfos de viaje oJi- 
ciales de lectura meccinica de tamafio I y de tamafio 2 
(Doc 9303, Parte 3, 2a edicibn), que permiten que 10s 
Estados expidan documentos de viaje y de identidad en 
la forma de tarjetas interfuncionales a escala mundial, 
seguras y de alta tecnologia para aplicaciones de 
despacho mecanico de pasajeros. En tercer lugar, la 
Secretaria apoy6 el programa de simplificacihn de 10s 
viajes para 10s pasajeros (SPT) de la IATA, que preve el 
control de seguridad unico gracias a la TIC, y colabor6 
con la Organizacion Mundial de Aduanas (OMA) para 
actualizar las directrices relativas a la informacion anti- 
cipada sobre 10s pasajeros, que constituye un componente 
importante del sistema de despacho simplificado de 
pasajeros. 

SEGURIDAD 
OPERACIONAL 

En 10s accidentes de aviaci6n comprendidos bajo el epi- 
grafe "Seguridad operacional" se excluyen 10s incidentes 
causados por actos de interferencia ilicita, que se pre- 
sentan bajo el epigrafe "Seguridad de la aviacion". 

Trafico regular 

La informaci6n preliminar sobre 10s accidentes de 
aviacibn, en vuelos regulares en el mundo entero en que 
perecieron pasajeros, indica que en 2002 se produjeron 
14 accidentes de aeronaves con una masa maxima 
certificada de despegue superior a 2 250 kg (incluida una 
aeronave que realizaba servicios exclusivarnente de carga 
y transportaba un pasajero a bordo), en 10s que murieron 
791 pasajeros. En comparaci6n7 en 2001 se produjeron 
13 accidentes en 10s que perecieron 577 pasajeros 
(Tabla 11). Entre 2001 y 2002, practicamente no hub0 
cambios en el trafico, por lo que el numero de pasajeros 
muertos por cada 100 millones de pasajeros-kilbmetros 
aurnento de 0,02 en 200 1 a 0,025 en 2002. Analogarnente, 
el nitmero de accidentes morlales por cada 100 millones 
de kilometros recorridos aumento de 0,05 en 2001 a 
0,06 y el numero de accidentes mortales por cada 
100 000 aterrizajes aument6 de 0,06 en 2001 a 0,07 
(Figura 8). 

Los indices de seguridad varian considerablemente segitn 
10s distintos tipos de aeronaves utilizados en 10s servicios 
regulares de pasajeros. Por ejemplo, en 10s vuelos de 10s 
turborreactores, que representan aproximadamente el 
98% de la totalidad del trafico regular, en tCrminos de 
pasajeros-kilometros realizados, se produjeron 7 acci- 
dentes en 2002, con un total de 704 pasajeros muertos; 
en 10s vuelos de aeronaves de turbohblice y motores de 
embolo, que constituyen aproximadamente el 2% del 
trhfico regular total, se registraron 7 accidentes con un 
total de 87 pasajeros muertos. Por lo tanto, el indice de 
victimas en el caso de 10s vuelos con turborreactores fue 
muy inferior a1 de 10s aviones con motores de hblice. 

Trhfico comercial no regular 

Los servicios comerciales no regulares de transporte 
aereo incluyen tanto 10s vuelos no regulares de las lineas 
akreas regulares como 10s vuelos de 10s transportistas 
comerciales no regulares. Los datos de que dispone la 
OACI sobre la seguridad de 10s vuelos no regdares de 
pasajeros indican que en 2002 se produjo un total de 
19 accidentes en que perecieron pasajeros en aeronaves 
con una masa maxima certificada de despegue superior 
a 2 250 kg (la cifra incluye 3 accidentes de aeronaves 
que realizaban servicios exclusivamente de carga y que 
llevaban pasajeros a bordo), en comparaci6n con 29 en 
200 1. Estos accidentes causaron la muerte de 20 1 pasa- 
jeros en 2002 en comparacion con 204 en 2001. 

En 10s vuelos no regulares realizados con aeronaves de 
una masa de despegue superior a 9 000 kg, tanto de lineas 



regdares como no regulares, en 2002 se produjeron 
4 accidentes en 10s que pe rec im 12 1 pasajeros. 

Continuaron las actividades de auditoria en el m a m  del 
Progrnma universal OACl de auditoria de la vigilancia de 
la segwidad operacional (USOAP), establecido en mero 
de 1999. Para fines de aHo, 180 Estados contratanks y 
5 tercitorios habfan sido objeto de auditoria, y 67 Estados 
habian recibido una misi6n de seguimiento de auditoria 
destinada a validar la ejecuci6n de 10s planes de medidas 
correctivas presentados por Ios Estados interesados- El 
anilisis realizado utilizando la base de dams sobre con- 
clusiones y difmcias  basadas en Ins auditohas (AEDD) 
ha permitido identificar las deficiencias relacionadas con 
la vigilmcia de la seguridad operacional y asignar priori- 
dadcs a las m c d i h  ncccsarias para rcsolvcr 10s problc- 
mas de seguridad operacional a escala mundial, regional, 
&&I o de grupo de Estados. 

La Secci6n de auditoria de Ia vigilancia de la seguridad 
opaacional de la OACI fue certificada con arreglo a la 
n m a  IS0 Sistemas de gestic% de Za c a l i w  - Requi- 
siros: IS0 9001:20a0. La implantaci6n deI sistema de 
gesti6n de la calidad permitid simplificar las actividades 
de la serxih, aumentando la efiacia y efidencia del 
Prograrna. 

De confomidad con la Resolucidn M3-8 de la 
Asamblea, el Prograrna universal OACI de auditon'a de 
la vigilancia de la seguridad operacional se ampliar6 al 
Anexo 11 - Sewicios de r ~ h i t s  akreo, Anexo 13 - 
bavestigacidn de accidentes e incidentex de aviacidn y 
Anexo 14 - Aerddromos. Las auditorias de los Estados 
cmtratantes en estos Arnbitos se iniciarfin en 2004. 

FACTORES HUMANOS s 
La comunidad aeronfiutica intmcional s ip i6  cenwn- 
dose en 10s asuntos de factores humanos relacionados con 

Nhero & pasajeros muertos 
pw cada 100 mlllones de pasajim-km 

en micios regulares 

N W m  cle acddentes mortdm 
por cada 100 millmes de mnaves-km 

en servicis regulares 
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las entradas indebidas en la pista, habiendose celebrado 
acontecimientos internacionales sobre este tema en 
diversos Estados contratantes. 

El primer seminario practico sobre gestion de amenazas 
y errores (TEM) se celebro en San Salvador (El 
Salvador), 10s dias 30 de abril y 1 de mayo, con el obje- 
tivo de presentar 10s ultimos adelantos de la tecnica en 
materia de instruccion TEM. 

El segundo seminario regional de la OACI sobre 
auditoria de la seguridad de las operaciones de linea aerea 
(LOSA) se celebro en Dubai, del 14 a1 16 de octubre. 
LOSA constituye una metodologia incipiente para com- 
pilar informacion sobre seguridad operacional mediante 
la vigilancia ordinaria de las operaciones normales de 
lineas akreas. 

OTORGAMIENTO DE 
LlCENClAS AL PERSONAL 

E INSTRUCCION 

Desde enero de 2002, 2 centros se han afiliado a1 
Programa TRAINAIR, elevando a 39 el numero total de 
miembros. Continuaron ampliandose las actividades 
de preparacion de cursos de 10s centros de instruccion 
de aviation civil afiliados. A1 mes de diciembre, 10s 
miembros habian concluido o estaban elaborando un 
total de 134 conjuntos de material didactico normalizado 
(CMDN). 

El USOAP determino que era muy necesario formar a 
inspectores gubernamentales de seguridad operacional 
(operaciones y aeronavegabilidad). En colaboraci6n con 
la Administracion Federal de Aviacion (FAA) se elabo- 
raron conjuntos de material didactico normalizado 
(CMDN) sobre este asunto utilizando la metodologia 
TRAINAIR. Si bien hay que impartir instrucci6n a un 
considerable numero de inspectores en todo el mundo, tan 
solo unos pocos Estados pueden justificar la inversion 
humana y financiera que supone crear la capacidad de 
instruccion en esta disciplina basandose unicamente en 
sus necesidades nacionales. Con miras a garantizar que 
10s cursos puedan ofrecerse a escala internacional en 
todas las regiones de la OACI y tengan un nivel de 
calidad uniforme en todo el mundo, se cre6 una red de 
centros de instruccion para impartir instruccion 
respaldada por la OACI a 10s inspectores gubernamen- 
tales de seguridad operacional, basandose en 10s CMDN. 
Los centros estatales que imparten este tipo de ins- 
truccion tienen que cumplir con requisitos especificos 

establecidos por la OACI, proporcionar informes perio- 
dicos, y ser objeto de evaluaciones periodicas por parte 
de la OACI para garantizar que sigan cumpliendo con 10s 
requisitos. En cooperaci6n con la OACI, la FAA esta 
elaborando otros CMDN para inspectores guberna- 
mentales de seguridad operacional, con miras a satisfacer 
las necesidades identificadas mediante el USOAP. 

Se public6 una nueva parte del Manual de instruccidn 
(Doc 7 1 92)3, Parte F- 1 - Meteorologia para controla- 
dores de trdnsito akreo y pilotos de la OACI. 

SEGURIDAD 
DE LA AVIACION 

Durante el period0 que abarca el informe se registraron 
2 1 actos de interferencia ilicita. Los mismos comprendian 
2 apoderamientos ilicitos, 6 intentos de apoderamiento, 
8 ataques a instalaciones, 2 intentos de ataques a instala- 
ciones, 1 ataque en vuelo, 1 intento de sabotaje y 1 act0 
de interferencia ilicita contra la seguridad operacional de 
la aviacion civil (Tabla 12). Estos actos se incluyen en las 
estadisticas anuales con objeto de facilitar el analisis de 
las terldencias y 10s acontecimientos (Figura 9). 

Los dias 19 y 20 de febrero se celebr6 en la Sede de la 
OACI una Conferencia ministerial de alto nivel sobre 
seguridad de la aviacion. La Conferencia respaldo una 
estrategia mundial para fortalecer la seguridad de la 
aviaci6n a escala internacional y emitio una declaracion 
publica sobre seguridad de la aviacion. Basandose en las 
recomendaciones de la Conferencia, el Consejo aprobo 
en el mes de junio el Plan de accion de seguridad de la 
aviacion de la OACI que comprende auditorias regulares, 
obligatorias, sistematicas y armonizadas para perrnitir la 
evaluation de la seguridad existente en todos 10s Estados 
contratantes. El Plan de accion incluye tambien la 
identification, analisis y elaboracion de una respuesta 
global eficaz a las amenazas nuevas e incipientes; y el 
fortalecimiento de las disposiciones relacionadas con la 
seguridad de 10s Anexos a1 Convenio sobre Aviacidn Civil 
Internacional, en primer lugar para prever la protection 
del puesto de pilotaje. 

El Consejo establecio posteriormente un Programa uni- 
versal OACI de auditoria de la seguridad de la aviaci6n 

3. Espaiiol en preparaci6n. 



(USAP) relacionado, entre otras cosas, con arreglos para 
la seguridad aeroportuaria y programas de seguridad de 
la aviaci6n civil, y cuyo objetivo es evaluar el grado de 
cumpiimiento por parte de 10s Estados dc 1as normas 
relacionadas con la seguridad de la aviacion. El programa 
de auditoria tiene por objeto mejorar a h  mis  la seguridad 
dc la aviacirjn identificarldo las deficie~lcia cxistentes en 
cada Estado y formulando recomendaciones adecuadas 
para resolverlas. Con miras a ayudar a ejecutar el pm- 
grama de auditorfa se prepamn 2 c u m  para auditores, 
msistentes en un curso Msico de 2 semnnas y un curso 
de conversi6n de 1 semana, basfindose en el MmuaZ de 
i$e~enciapara auditorfas de la seguridad de la aviacidn 
( S A M  y en b sexta edici6n del Munzdal de feguridad 
de la OACI.. La primera auditaria de la seguridad de la 
aviacibn se realid en Uganda, en el mes de noviembre. 

El Consejo aprobb una recomendaci6n fomulada por 
la Cornisih Temica lnternacional snbre Explosives 
consistente en enmendar el Anexo tknico al Comenio 
sobre la rnanacidn de expZosiws plkticcls para Eos fines 
de deteccidn aumentando al 1,0% en masa la concen- 
tradh minima del agente de detecci6n 2,3-Dimetil-2,3- 
dinitrobutano (DMNB), De conformidad con la decisi6n 
del Consejo, se envi6 a 10s Estados partes en el Convenio 
una municaci6n en la que se les notificaba la propuesta 
de enmienda cmfome a1 Articulo VII, pgrrafo 1 del 
Convenio y se les invitaba a qua formularan comentnrios 
a1 respecto. 

A iines de 2002, el Conwnio para la unflemidn de 
ciertas reglas pura el tratsporte d r e o  iprternmionui, 
hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999, habfa sido 
ratificado por 25 Estados. Se necesitan 30 ratificaciones 
para la entrada en vigor ddel Convenio. 

ASISTENCIA EM MATERIA 
DE SEGURO AERONAUTICO 
POR RfESGO DE GUERRA 

A la luz de la Resolucibn A33-20: Enfogue coordinado 
pprcrporcionur usistencia en m a r i a  de segwro mro- 
ndutico por riesga de perra,  el Grupo especial sobre 

Figura 9. Estadistiis de segurt8ad 
tb la aviad6n 

1 ~ 3 - r n 2  
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seguro aeronautico por riesgo de guerra (SGWIl2) 
(Montreal, 28-30 de enero) recomendo la creacion de un 
mecanismo internacional que proporcionara cobertura de 
seguro aeronautico por riesgo de guerra con respaldo 
gubernamental multilateral para 10s primeros afios. 

Despuds de que el Grupo de estudio del Consejo sobre 
seguro aeronautico por riesgo de guerra (CGWI) exami- 
nara esta propuesta, en el mes de mayo el Consejo aprob6 
en principio el establecimiento de este Plan mundial, 
incluido un proyecto de Acuerdo de participacion que 
habrian de firmar 10s Estados participantes. El Presidente 
del Consejo inform6 en consecuencia a 10s Estados 
contratantes, mediante las comunicaciones de fechas 
6 de junio, 12 de julio y 6 de noviembre, pidikndoles 
que comunicaran su intencion de participar en el Plan 
mundial y que su respuesta se recibiera antes del 14 de 
febrero de 2003. Se encargo a la Secretaria que conclu- 
yera el Acuerdo de participacibn, con la asistencia de 
un grupo oficioso de expertos y del CGWI. El Plan 
mundial surtira efecto una vez que haya acordado parti- 
cipar en el mismo un numero de Estados contratantes que 
represente el 51% de las cuotas anuales del presupuesto 
de la OACI. Para participar, 10s Estados contratantes 
deberian proporcionar una garantia, pero no se les 
exigiria efectuar ningun pago a1 incorporarse a1 plan. 

PROTECCION 
DEL MEDIO AMBIENTE 

A raiz de la adopci6n de una nueva norma en cuanto a1 
ruido y de la considerable revision de la Declaracibn 
refundida de las politicas y prcicticas permanentes de la 
OACI relativas a la proteccidn del medio ambiente 
(Resolucion A33-7 de la Asamblea) en 2001, en 2002 
tanto la labor de la OACI relativa a1 ruido de las aero- 
naves como la referente a las emisiones de 10s motores 
de aeronaves se centro fundamentalmente en 10s prepa- 
rativos de la pr6xima reunion del Comitk sobre la 
proteccion del medio arnbiente y la aviacion (CAEP) que 
se celebrarh a principios de 2004. 

Por lo que respecta a1 ruido, una de las principales tareas 
consistio en elaborar textos de orientation para ayudar a 
10s Estados a implantar el enfoque equilibrado para la 
gestion del ruido que la Asamblea habia respaldado. 
Dicho enfoque consiste en 4 elementos principales, a 
saber, la reduccion del ruido en Ia fuente (aeronaves mas 
silenciosas), la planificacion y gestion de la utilizaci6n de 

10s terrenos en las inmediaciones de 10s aeropuertos, 10s 
procedimientos operacionales de atenuacion del ruido, y 
las restricciones a las operaciones. Continuo la labor 
relativa a la elaboracion de disposiciones para la 
rehomologacion de aeronaves conforme a las nuevas 
normas en cuanto a1 ruido contenidas en el Anexo 16 - 
Proteccidn del medio ambiente - Volumen I - Ruido 
de l a  aeronaves - Capitulo 4. 

Por lo que respecta a las emisiones de 10s motores, se 
puso enfasis en el ulterior desarrollo de la tecnologia y 
las normas conexas de la OACI sobre emisiones, espe- 
cialmente en 10s niveles perrnitidos de oxidos de nitro- 
geno, y en el foment0 de medidas operacionales destina- 
das a reducir la quema de combustible y las emisiones. 
En estrecha cooperacion con la Convencion Marco de las 
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatic0 (CMCC), se 
siguio analizando la posible aplicacion de medidas 
basadas en criterios de mercado, tales como el sistema de 
comercio de 10s derechos de emision, las medidas volun- 
tarias y 10s gravamenes relacionados con las emisiones. 

En el mes de agosto se inform6 sobre las actividades 
ambientales de la OACI en la Cumbre mundial sobre 
desarrollo sostenible, que se celebro en Johanesburgo. 

CONSUMO DE TABACO 01 
Todos 10s transportistas de Australia, Nueva Zelandia, 10s 
paises nordicos y Norteamerica han implantado ya la 
prohibition absoluta de fumar mientras que en la gran 
mayoria de 10s vuelos realizados en Asia, Africa, Europa 
y Oriente Medio tambien se prohibe el consumo de 
tabaco. Se sigue aplicando la Resolucion A29-15 de la 
Asamblea - Restricciones a1 consumo de tabaco en los 
vuelos internacionales de pasajeros. 

El Programa de cooperacion tecnica de la OACI 
para 2002 ascendio a $71,2 millones, de 10s cuales 



$64,6 millones (un 9 1 %) correspondieron a1 programa 
ejecutado. 

Durante el afio, la Direccion de cooperacion tecnica 
(TCB) ejecuto 105 proyectos en 68 paises en desarrollo 
y se aprobaron en total 12 proyectos nuevos y revisiones 
de proyectos de gran envergadura. La TCB empleo 
418 expertos de 40 paises para trabajar en 10s proyectos 
sobre el terreno. Se otorgaron 428 becas y 10s gastos de 
las compras para 10s proyectos sobre el terreno ascen- 
dieron a $39,16 millones. 

En colaboraci6n con el Departamento de Operaciones de 
Mantenimiento de la Paz (DOMP) de las Naciones 
Unidas, la OACI concluyo un acuerdo para ejecutar un 
proyecto de gran envergadura destinado a garantizar la 
seguridad de las operaciones aereas del DOMP en la 
Republica Democratica del Congo, asi como para 
salvaguardar y mejorar la infraestructura aeronautica en 
dicho pais. Este proyecto de $18,7 millones, el mayor que 
se haya firmado nunca en la region Africa, representa una 
nueva asociacion de cooperacion tecnica que conlleva 
importantes operaciones aereas en diversos Estados en 
desarrollo de todo el mundo. En el marco de este pro- 
grama, la Direccion de cooperacion tecnica de la OACI 
proyectara y supervisara la labor de rehabilitacion de 
13 aeropuertos. Tambien preparara especificaciones y 

supervisara la instalacion y puesta en servicio de diversas 
ayudas para la navegacion en un pais que tiene una gran 
carencia de este tip0 de ayudas. Por ultimo, la OACI 
prestara apoyo tecnico para la introduccion de equipo y 
procedimientos GNSS e impartira instruccion a 10s 
controladores de transit0 aereo. 

La OACI respondi6 a una solicitud de asistencia del 
Gobierno provisional del Afganistan despuds del derroca- 
miento del regimen Taliban, enviando una mision a Kabul 
a fines de 2001 por un period0 de 6 meses. En colabo- 
raci6n con el Gobierno provisional y la Autoridad de 
control del espacio aQeo (ACA) de las fuerzas conjuntas, 
la OACI se ocup6 de evaluar y planificar la rehabilitacion 
de la estructura de aviacion civil y 10s aeropuertos de todo 
el pais; la labor de rehabilitacion del aeropuerto interna- 
cional de Kabul comenzo inmediatamente con la finan- 
ciacion del Departamento de Desarrollo Intemacional del 
Reino Unido. Las ulteriores actividades de rehabilitacion 
en el aeropuerto internacional de Kabul continuaron en 
el marco de un proyecto financiado por el Banco Mundial 
y el Gobierno provisional. Mediante la adquisicion del 
equipo esencial aeronautico, de navegacidn y comunica- 
ciones y de operaciones terrestres, asi como el suministro 
de expertos internacionales, este proyecto garantizarh que 
el aeropuerto internacional de Kabul sea seguro, fiable y 
eficiente para las operaciones internacionales e interiores. 


