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MESSAGE A L'MSEMB&E 
DE 

L'ORGANISATION DE L'AVIATION ClVlLE IWERNATIONALE 

Selon les inshrrctions du Conseil, 1I"ai I'honneur de transmettre ci-joint k rapport du 
Cunseil pour 2002, h b l i  en application & Particle 54, dim% a), de la Convenrion 
mlative d Pavbtwn chile iruernanorrak Bien qu'ilfasse partie & la ~ % ~ ~ ~ n f a ~ ' o n  & 
la prochine session onIinaire & I'Assemblke, qui se tkndm en 2004, ce rapport est 
cornunitpi &s miratenant aux ktats mntmclanrs pour irqfomu~ion- Zi sem envoy6 
kgalenaaru au Conseil hnumiqcae er social de I'ONU, corgfoherat h Particle VI, 
paragraphe 2, d i d a  a). & I'Accorii enm  1'Org&tion des Nata'm Unies et I'OACI. 

Ce mpport a kt& ridigk par b Secrktariat et somis. sousjbm de pmjet, aux 
~epr&sentants &s hats membizs du Conseil pour avis.'& traat qu'organe, b Conseil ne 
I'a ni examhi, ni &pie' ofihilement. Cependm~, & &me qw dans le passt?, il 
m'a co@L le min d'en m ? i a e  dc nitif m ... rant compte & tous les avis 
q M s .  C - - - - - - 

Le Chapitre ts principaux qui ont 
mu+ raviation civ twn pnaht I ' d &  Les 
Chapitres I1 b X son1 con 

En 2002, le Conseil a tendRfb %?#Horn: la cent soixante-cinqui2me. du 
21 @rier au 15 mars, qui a c m i f k  mize skmes; &cent soixunte-sixhe, du 21 mai 
au 14 jubs qui a cmptd quatom dances; et la ;t& s o ~ ~ s e ~  du 12 nmembre 
aca 4 & d m  qui a cum@ quutone s-es, &nt tmk en &hum He Ia phase CbnseiL 
L.e Cunseil m'a d i g u k  le powir  & dgles en cas de besoin, wi certain nombre & 
questions peniht  les intersessions. 

-Assad mtaite- 
P&ident du Conseil 
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diffusion 
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CAR. Carai'bes 
CAST. Commercial Aviation Safety Team 
CATC. Centre de formation de l'aviation civile 
CATCV. Centre de formation de l'aviation civile du Viet 

Nam 
CBS. Commission des syst6mes de base 
CCL. Croatia Control Limited 
CCNUCC. Convention-cadre des Nations Unies sur les 

changements climatiques 
CCS. Conseil de coordination des chefs de secrttariat des 

organismes des Nations Unies 
CE. Communautt europtenne 
CEA. Commission kconomique pour 1'Afrique 
CEAC. Conftrence europtenne de l'aviation civile 
CEATS. Services de la circulation atrienne d'Europe 

centrale 
CEDEAO. CommunautC Cconomique des  tats de 

1'Afrique de I'Ouest 
CEE. Commission Cconomique pour 1'Europe 
CEI. Communautt d '~ t a t s  indkpendants 
CESAO. Commission tconomique et sociale pour 1'Asie 

occidentale 
CESAP. Commission Cconomique et sociale pour I'Asie et 

le Pacifique 
CFIT. Impacts sans perte de contrble 
CGWI. Groupe d'ttude du Conseil sur les assurances 

atronautiques pour les risques de guerre 
CITE. Commission internationale technique des explosifs 
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CITEL. Commission interamtricaine des 
ttltcommunications 

CLAC. Commission latino-amCricaine de I'aviation civile 
CMAC. Commission de mtttorologie atronautique 
CMPZ. Centre mondial de prtvisions de zone 
CMR. Conftrence mondiale des radiocornmunications de 

I'UIT 
CMR-2003. Conftrence mondiale des 

radiocommunications de 2003 
CNS. Communications, navigation et surveillance 
COCESNA. Corporation des services de navigation 

atrienne d'Amtrique centrale 
COM. Communications 
COMESA. March6 commun des  tats de 1'Afrique de 1'Est 

et de 1'Afrique australe 
COPAD. Commission d'examen des candidatures aux 

postes de directeur 
COSCAP. Projet de dtveloppement coogratif de la 

stcuritt de l'exploitation et du maintien de la 
navigabilitt 

COSPAS. Systkme spatial pour les recherches et le 
sauvetage. 

CPDLC. Communications contrbleur-pilote par liaison de 
donntes 

CRPZ. Centre rtgional de prCvisions de zone 
CTS. Conseil du commerce des services 
CVOR. Radiophare omnidirectionnel VHF conventionnel 
DAC. Direction de l'aviation civile 
DAGMAR. Base de donntes des accords et arrangements 

atronautiques 
DEPV. Direction de l'tlectronique et de la protection des 

vols 
DfI D. Department for International Development 
DGAC. Direction gtntrale de l'aviation civile 
DGP. Groupe d'experts sur les marchandises- dangereuses 
DME. Dispositif de mesure de distance 
DOMP. Dtpartement des op5rations de maintien de la paix 
DOT. Dtpartement des transports 
DSU. Groupe de la vente des documents 
DTD. DCfinition du type de document 
DVOR. Radiophare omnidirectionnel VHF Doppler 
EAC. Communautt de 17Afrique de 1'Est 
EAO. Bureau de I'tvaluation des programmes, de la 

vkrification et de l'examen de la gestion 
EATCHIP. Programme europten d'harmonisation et 

d'inttgration du contrble de la circulation atrienne 
ECFALIS. Systkme d'information FAL CEAC sur 

l'immigration clandestine 
EDEN. Systkme de services rtseautts de documents 

Clectroniques 
EDU. Groupe de la distribution externe 
EEE. Espace tconomique europ6en 
ELT. ~metteur-localisateur d'urgence 
EMARSSH. Structure des routes EuropelMoyen-Orient1 

Asie, au Sud de 1'Himalaya 



Glossaire 

ESAF. Afrique orientale et australe 
ETAC. ~ c o l e  de formation de l'aviation civile 
EUR. Europe 
EUROCONTROL. Organisation europtenne pour la 

stcuritt de la navigation atrienne 
EURPOL. ~ ~ u i ~ e  de travail sur la politique des transports 

atriens intra-europeens 
FAA. Federal Aviation Administration 
FAI. Ftdtration atronautique internationale 
FAL. Facilitation 
FAS. Fonds d'affectation sptciale 
FASID. Document de mise en ceuvre des installations et 

services 
FATCA. Autorite fedtrale du contrble de la circulation 

atrienne 
FCLTP. Groupe d'experts sur les licences et la formation 

des tquipages de conduite 
PIC. Centre d'information de vol 
FIDAE. Foire internationale de l'air et de l'espace 
FIR. Rtgion d'information de vol 
FIS. Services d'information de vol 
FMG. Groupe sur la gestion des frtquences 
FSF. Flight Safety Foundation 
GASP. Plan pour la s6curitt de l'aviation dans le monde 
GBAS. Systbmes de renforcement basts au sol 
GEOSAR. Satellites gtostationnaires 
GEPEJTA. Groupe d'experts sur les politiques, l'tconomie 

et les questions juridiques dans le transport atrien 
GEPNA. Groupe europten de planification de la navigation 

atrienne 
GIEC. Groupe d'experts intergouvernemental sur 

I'tvolution du climat 
GLONASS. Systbme mondial de satellites de navigation 
GNSS. Systkme mondial de navigation par satellite 
GPS. Systbme mondial de localisation 
GPWS. Dispositif avertisseur de proximitt du sol 
GREPECAS. Groupe regional Cara'ibesIAmtrique du Sud 

de planification et de mise en aeuvre 
GRIB. Transmission de donntes aux points de grille sous 

forme binaire 
GSI. Instructions gtntrales au Secrttariat 
IAOPA. Conseil international des associations de 

proprittaires et pilotes d'atronefs 
IATA. Association du transport atrien international 
IAVW. Veille des volcans le long des voies atriennes 

internationales 
IBAC. Conseil international de l'aviation d'affaires 
IBIS. Systkme OACI d'information sur les impacts d'oiseaux 
ICT. Technologie de l'information et des communications 
IFACA. Ftdtration internationale des associations des 

communications atronautiques 
IFALPA. Ftdtration internationale des associations de 

pilotes de ligne 
IFATCA. Ftdtration internationale des associations de 

contrbleurs de la circulation atrienne 

IFFAS. Facilitt financikre internationale pour la skur i t t  de 
l'aviation 

IFR. Rkgles de vol aux instruments 
ILS. Systbme d'atterrissage aux instruments 
IMSO. Organisation internationale de ttltcommunications 

mobiles par satellites 
IRCA. Registre international d'atronefs civils 
ISASI. Association internationale des enqusteurs de la 

skurite atrienne 
ISBN. Numtro normalis6 international du livre 
ISCS. Systkme de communications internationales par 

satellite 
ISDB. Base de donntes statistiques inttgrte 
ISO. Organisation internationale de normalisation 
ITS. Technologies et systkmes d'information 
JAA. Autoritts conjointes de l'aviation 
JSSI. Initiative conjointe pour une strattgie de la stcurit6 
LAM. Amtrique latine 
LEA. Ligue des   tats arabes 
LEB. Direction des affaires juridiques 
LEOSAR. Constellation de satellites en onde terrestre 

basse 
LOSA. Audit de stcuritt en service de ligne 
MEDA. Dtcision sur les erreurs de maintenance 
MET. Mtttorologie 
METAR. Message d'observation mtttorologique rtgulibre 

pour l'aviation (en code mtttorologique atronautique) 
METLINKSG. Groupe d'ttude sur l'information 

mtttorologique par liaison de donntes 
MID. Moyen-Orient 
MIDANPIRG. Groupe rtgional Moyen-Orient de 

planification et de mise en ceuvre de la navigation 
atrienne 

MINUK. Mission d'administration inttrimaire des Nations 
Unies au Kosovo 

MONUC. Mission de l'organisation des Nations Unies en 
Republique dtmocratique du Congo 

MPN. Mallette gdagogique normaliste 
MRTD. Document de voyage lisible i la machine 
MWO. Centre de veille mtttorologique 
NA. Asie du Nord 
NAM. Amtrique du Nord 
NAT. Atlantique Nord 
NAT SPG. Groupe de planification coordonnh Atlantique 

Nord 
NEPAD. Partenariat pour le dkveloppement de 1'Afrique 
NIMA. National Imagery and Mapping Agency 
NPA. Proctdures d'approche classique 
OCDE. Organisation de cooptration et de dkveloppement 

tconomiques 
OCP. Groupe d'experts sur le franchissement des 

obstacles 
OFOD. Origine et destination par vol 
OFZ. Zone dtgagte d'obstacles 
OHR. Office du Haut-Reprtsentant 



OIFM. Mtcanisme de financement de la mise en aeuvre des 
objectifs 

OIPC-INTERPOL. Organisation internationale de police 
criminelle 

OIT. Organisation internationale du Travail 
OMC. Organisation mondiale du commerce 
OMD. Organisation mondiale des douanes 
OMI. Organisation maritime internationale 
OMM. Organisation mtttorologique mondiale 
OMPI. Organisation mondiale de la proprittC intellectuelle 
OMS. Organisation mondiale de la santt 
OMT. Organisation mondiale du tourisme 
ONU. Organisation des Nations Unies 
OPAS. Assistance optrationnelle 
OPLINKP. Groupe d'experts des liaisons de donntes 

optrationnelles 
OPMET. Renseignements mtttorologiques d'exploitation 
OPSIAIR. Exploitationlnavigabilitt 
ORAT. Prtparation optrationnelle et transfert de l'atroport 
OTAN. Organisation du Traitt de 1'Atlantique Nord 
OUA. Organisation de l'unitt africaine 
PAAST. Equipe panamtricaine pour la stcuritt de 

l'aviation 
PANS. Proctdures pour les services de navigation atrienne 
PANS-ABC. Proctdures pour les services de navigation 

atrienne - Abrtviations et codes de 1'OACI 
PANS-ATM. Proctdures pour les services de navigation 

atrienne - Gestion du trafic atrien 
PANS-OPS. Proctdures pour les services de navigation 

aCrienne - Exploitation technique des atronefs 
PCT. Programme de la cooptration technique 
PEL. Licences du personnel 
PIASA. Accord sur les services atriens dans les iles du 

Pacifique 
PIB. Produit inttrieur brut 
PIRG. Groupes rtgionaux de planification et de mise en 

aeuvre 
PNUCID. Programme des Nations Unies pour le contr6le 

international des drogues 
PNUD. Programme des Nations Unies pour le 

dCveloppement 
PNUE. Programme des Nations Unies pour 

l'environnement 
RAS. Rtgion administrative sptciale 
RASOS. Systkme rtgional de supervision de la stcuritt de 

l'aviation 
REDDIG. Rtseau numtrique SAM 
RF. Radiofrtquence 
RFF. Sauvetage et lutte contre l'incendie 
RNAV. Navigation de surface 
RNP. Qualitt de navigation requise 
ROC. Reconnaissance optique des caractsres 
RPCV. Renseignements prtalables concernant les voyageurs 
RSFTA. Rtseau du service fixe des ttltcommunications 

atronautiques 

RVSM. Minimum de stparation verticale rtduit 
SA. Asie du Sud 
SADC. Communautt de dtveloppement de 1'Afrique australe 
SADIS. Systkme de diffusion par satellite d'informations 

relatives h la navigation atrienne 
SAFA. Evaluation de la stcuritt des atronefs Changers 
SAM. Amtrique du Sud 
SAR. Recherches et sauvetage 
SARAST. Equipe rtgionale de stcuritt de l'aviation Asie 

du Sud 
SARM. Manuel de rtftrence pour les audits de sfireti 
SARP. Normes et pratiques recommandtes 
SARSAT. Systkme de localisation par satellite pour les 

recherches et le sauvetage 
SAT. Atlantique Sud 
SATCC. Commission des transports et des communications 

de 1'Afrique australe 
SBAS. Systsmes de renforcement satellitaires 
SCRAG. Groupe administratif de recouvrement des coats 

du SADIS 
SCT/DGAC. Secrttaire des Communications et des 

Transports, Direction gtntrale de l'aviation civile 
SEA. Asie du Sud-Est 
SEARAST. Equipe rtgionale de stcuritt de l'aviation 

d'Asie du Sud-Est 
SFA. Service fixe atronautique 
SFOR. Force de stabilisation 
SGWI. Groupe sptcial sur les assurances atronautiques 

pour les risques de guerre 
SIGMET. Renseignements relatifs aux phtnomsnes 

mtttorologiques en route qui peuvent affecter la skur i t t  
de l'exploitation atrienne 

SIGWX. Temps significatif 
SIP. Projet spkcial de mise en aeuvre 
SIR. Systkmes informatists de rtservation 
SMA. Service mobile atronautique 
SMPZ. Systkme mondial de prtvisions de zone 
SPPD. Services d'appui h l'tlaboration des politiques et des 

programmes 
SSPM. Manuel sur les normes et proctdures du Secrttariat 
SSR. Radar secondaire de surveillance 
STS. Appui des services techniques au niveau des projets 
TAA. Altitude d'arrivte en rtgion terminale 
TAF. Prtvision d'atrodrome 
TAG-MRTD. Groupe consultatif technique sur les 

documents de voyage lisibles h la machine 
TCB. Direction de la coophation technique 
TRD. Terminologie, rtftrences et documentation 
UA. Union africaine 
UACC. Centre de contrhle de l'espace atrien suptrieur 
UAT. ~metteur-rtcepteur universe1 
UE. Union europCenne 
UEMOA. Union ~ c o n o m i ~ u e  et Monttaire Ouest Africaine 
UIT. Union internationale des ttltcommunications 
UNAT. Tribunal administratif des Nations Unies 
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UPU. Union postale universelle 
USAP. Programme universel d'audits de silrett 
USOAP. Programme universel d'audits de supervision de la 

sCcuritC 
VAAC. Centre d'avis de cendres volcaniques 
VAP. Groupe d'experts sur les aides visuelles 
VDL. Liaison numirique VHF 
VHF. Trks hautes frtquences 
VNAV. Navigation verticale 
VOR. Radiophare omnidirectionnel VHF 
VSAT. Microstation 

VTOL. DCcollage et attemssage verticaux 
WACAF. Bureau Afrique occidentale et centrale (Dakar) 
WAFSSG. Groupe d'etude sur le systkme mondial de 

prCvisions de zone 
WGS-84. Systkme geodCsique mondial - 1984 
WLA. Service Web, bibliothkque et archives 
WRIGHT. Programme OMS de recherche sur les dangers 

des voyages dans le monde 
WTO-OMC. Organisation mondiale du commerce 
WTO-OMT. Organisation mondiale du tourisme 
XML. Langage de balisage extensible 



Chapitre Ier 
L'annke en bref 

Leprhent ckapib-e r&ume Ies principales fendartces et les 
Suits saiZZmts dans k domuine de Ehviation civile ainsi 
gnre !a f rmu  de E'OACI au c o w s  de Z'annke 22002. Les 
t abEm de !'Appendice 12 contiennent dm statisfiques 
&adELemyr les donpl&es pr&en&x dans ce chapifre. 

En 2002,lYmomie mondialc a commmcC A se relwer 
du net flkhs-t de 2001, avec des Cchanges et une 
production industrielle en melioration dans presque 
toutes les regions. Le produit intkrieur brut (PTB) a 
progres& d'environ 3,0 % en t m e s  &els (Figure 1)- 

Fwre I. ~vdution du PIE dans le mnde en prbt constants 
variations annudes, 1- 

Dans le cas des pays jndustrialises, une croissance 
de 1,s % du FIB annonqait une reprise, mais & un rythme 
plus lent. L'konomie de 17Am&ique du Nord aprogressk 
de 2,5 % soit plus de 2 points & pourcentage sur l'annke 
@c&lente. La croissance du FIB des pays en dhelop- 
pement s'est cmsolidke a 4,6 % audessus de la moyenne 
rnmdiale. 

c6conomie de 1'Pfrique a marque une croissance de 
3,4 % du PIB. L'Qonomie globale de la Rkgion Asie 
et Pacifique, qui a la plus grande part de l'econumie 
mondiale, a progressi? de quelque 4-8 % en 2002. Les 
pays en dheloppement de la Regon Asie et Pacifique y 
ont notablement contribuk, avec un PIE3 moyen en crois- 
sance de 6,5 %. Le PIB de la Chine a encore connu m e  
forte croissance, h 8,O %, alom que les konomies 
nouvellement industrialiskes de 1'Asie ont bien remonte, 
avec une croissance du PEB de 4,6 %. Le PIB du Japon 
a lighement augmenG (03 %) et les kconomies de 
1'Australie et de la Nmelle-ZelanBe ont connu une 
expansion de 4 % enviTon. 

La Region Europe a rklisk une missanoe moyeme du 
PJB de 1,3 %, I'Union europkenne y contribuant au taux 
de 0,s %, audessous Be la moyenne des pays industria- 
lises. Les konomies de 1'Europe centrale et orientale 
ont progress6 d'environ 2,9 %, alms que dans lm pays de 
la tlmmunad d'~tats inclbendants (CEO le PTB a pro- 
gressk de 4,s % en moyenne, prks de 1,5 % au-dessous 
de I'annke prkdente. 

La Region Arnkrique latine et Cami2,es ne s'ktait pas 
encore relevee du flkhissement de l'konomie mondiale 
de 2001 et de la crise financikre en Argentine, et le PIB 
de la Region est tomb6 de 0,l %. 

L"ecmomie de la Region Moyenikient a progress6 au 
taux d'envim 3,9 %, en baisse pour w e  d w x i h e  annk 
de suite en raison de I'&volution des marches p k l i e r s  et 
des questions de sCiretk. 



On peut estimer que le volume des khanges mundiaux 
de biens et sewices a augm~l t t  d'environ 2,9 O/u m 2002- 

LC tourisme international a augment6 d'mvimn 3,6% 
en 2002. L'Organisation mondiale du tourisme 0- 
OMT) estime que &S de 715 millions de touristes se 
sont m d u s  dans des pays &angers au c o w  de l'annee 
Figure 2). 

En 2002, le trafic r&ulier total achemink par les entre- 
prises de transport &Tien des 188  tats contractants de 
I'BACI a atteint au total environ 1 615 millions de 
passagem et environ 30 millions Be: tonnes de fret. Les 
tomes-kilomktres de passagm/Mposte daliskes, tant 
totales qu'inkmtionales, ont augmente de quelque 2 % 
par rapport 2001 (Tableam 1 et 2). La Figure 3 illustre 
I'&vlutivn de 1993 a 2002. 

En 2002, la capaciti globale a ktk d u i t e  dam la mesure 
ofi les coefficients moyens de remplissage augrnentaient: 
pour atteindre certains de leurs niveaux annuels les plus 
eleves jamais dalisCens (Figure 4). Les ccwficients de 

No&-- LI?S chifftes des remites Ce 2002 n ' w  pas d m  
aurImmfm/apl,mm. 
Swm:WTOpMT 

Figure 2. A M s  de tourism et recettes 
du Ewrisme international 
en d o ! h  US, f 993-2002 

remplissage muyens en passagers et en poi& sur le total 
des services r6guliers (inhkieurs plus internationaux) ont 
augment6 pour atteindre 71 % et 61 % respectivemat 
(Tableau 3). 

Au niveau kgional, quelque 33 % du volume de trafic 
total Ipassagerslfret,poste) h i e n t  A l'actif des transpor- 
teurs ahiens nurd-ami.ricains. Les mnsporteurs Sriens 
de la Region Asie-Pacifique en. ont transport6 29 %, cewt 
de la R6gion Europe 27 %, ceux d'Am6rique latine et des 
Carai'bes et ceux du Muyen-Orient 4 % dans les d m  cas, 
et ceux de I'Afrique 2 % (Tableau 4). 

Figure 3. Trafie kgulier 
l m r r e s - k i ~ ~ s  &aIMs, 1993-2002 

Figure 4. Tmfk kgulier 
coefim d'0ccupa!ihn 

el de chargement 19933002 



La chiflies par pays (Tableaux 5 et 6) montrent qu7m 
2002 emiron 47 % du volume total de trafic r&ulier 

 DO 

p a m i p ,  fret et poste etaient i l'actif d a  transporteurs 
-ens 8es Btats-unis, du Japon, du Royaume-Uni et de 241 

I'Allmgne (31 %, 6 %, 5 % et 5 % respectivement). 
Dans le cas des services internationam, quelque 3 7 % du m 
bfic total ktaient h l'actif des transportem akiens 
des lhats-~nis, du Royaume-Uni, de 1Wlemagne et du 9 Ew 
J q m  (1 7 %, 7 %, 7 % et 6 % respectivement). 

100 

Transports commerciau~ 
non r4guliers 

Figure 5. Trafit international non riquliw 
p s s a g e r s J d ~ s  r&ii&s, 1993-2092 

Selon les estimations, le nombre total de passagers- 
kilom&tres ri+aIisk sur les vols internatiomux non 
rkgulim en 2002 a baissC d7environ 12 % par rappurt 2t 

2001, alors que la proportion du trafic non &gulier sur 
l'ensemble du trafic international de passagers a baissk 
& 13'5 % it cnviron 12 % (Figure 5 et Tableau 7). Le 
bfic  intirieur non dgulier de passagers ne W s e n t e  
qu'aviron 5 % du total du aafic non r&ulier de passa- 
gers et envirm 1 % du total du trafic inMeur mondial de 
P-gm- 

A6roporls 

Selon les estimations p&liminaires, les 25 plus grands 
ahwpom du monde ont accueilli environ 1 022 millions 
de passagers en 2002 (Tableau 8). Au cours de la m h e  
p&&, c a  akoports (dont 14 se trowent en Amhique 
du Nord, 6 en Europe d 5 en Asie) ant aussi enregist+ -5 1 , I I j I I I I  I I I 
quelque 11 millions de mouvements de transport h e n  m 9 1 8 5 9 6 9 1 8 8 8 8 r n G l m 2  

Pa+& 

m e r c i a l .  

Fgure 6. Ttansporteurs M e n s  dguliers 
resukt tfe@ciMon ei resultat net, 19934337 

FINANCES Les recettes #exploitation des entrqnises de tramport 
aken r&ulier des  tats contractants de l'OACI sant pour 
le moment estides h 312 500 millions Be dollars1 en 
2002 et leurs w e n s a  d'exploitation a 319 800 millions 

Entreprises de transport airien de dollars, soit un &ficii d'exploitatim de 2,3 % des 
recettes d'exploitation. Cela faisait suite i un dkficit 

Selon les estimations pdirninaires pour 2002, les entre- d'exploitation de 3 3  % en 2001. 

prks de transport a&en dgulier du monde auraient 
globalement enregise un &ficit d'exploitation notable 
Pour la d e m i h e  annee de suite *s 8 annks consecu- 1. Tous les rnontants indiqds dans le prtsent chapitre mt en 
t k s  de benefices d'exploitation (Tableau 9 et Figure 6). dollars des Etabunis. 



-- 

La mette &exploitation par tonne-kilomhre est tomb& 
de 74,9 cents en 200 1 A une valeur estimative Be 745 m t s  
en 2002, alm que la d6pnse d'exploitatim passalt de 
77,g cents & une valeur estimative de 76J cents. 

Aeroports et sewices 
de navigation a4rienne 

Cornme dans le cas des transporteurs aaens, la situativn 
financikre des W r t s  et des prestataires de services de 
navigation akienne, notament tsk Amkrique du Nod et 
en Europe, a contind d ' h  touchee par le flechissement 
du kfi~ &ka & la suite des & h c m t s  du 11 septernh 
2001, La prestataires ont dii chwcher un iquili'bre entre 
les prob1Emes financiers 8es transportam &ria et le 
besoin d'augrnenter les redevanws d'ahport et de 
services de mvi&on akienne, le Wfic aymt kt6 infkieur 
aux pr&visims. Une bake des recettes provenant des 
activitks extra-hautiques a contribuk A une &gm- 
datim de la situation financihe des &roports. 

ASPECTS 
COMMERCIAUX 

Transporteurs 

Sur la base des hmaires publib dans les guides-hmires 
multilabbux des compagnies ahiennes, on estime 
qu'il y avait dans le mmde, A la fm de 2002, environ 
806 transporteurs & r i m  assurant des services gguliers 
de transport de p a g e r s  intematimux d o u  inthiews 
ly cmpris 76 transpoaurs qui assurent des services 
passagen &diem & des servicm tout-cars) et envim 
90 transporteurs n'wsurant que des services &gul ia  
toul-ago. Le nambre total dc mnsporteurs &ens en 
2002, soit 896, est proche du total de 894 en 2001. 

La tendance d la privatisatim des compagnies airiennes 
nationalisees s'est poursuivie en 2002. Cinq compagnies 
ont atteint leur objectif de privatisation. ll a 6t6 signal6 
que 40 autres compagnies airiwlnes natinnaEiskes avaient 
atteint diverses 6tapes Be leur plan de privatisatim 
partielle QU totale. Dans plusieu~s cas cependant, leurs 
plans avaient 6tk d i f f s s  ou retard& en raison de la 
complexitk de leur rdisation ou de la situation Cco- 
nomique &s compagnies en question, ou encore du 
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fait d'aut~es circonstances. Contrairement a la tendance 
ghth le ,  les gouvemements writ augment5 leurs partici- 
pations au capital de transporteurs privatisis afh  d'&iter 
leur faillite inminente. 

Ahports  et services 
dc navigation ahrienne 

L%volution vers une plus grande autonomic dans la mise 
en euvre et I'exploitation d'akrupurts et de services de 
navigation akienne a mlenti aprh pllusieurs annees de 
projets de commercialisation et de privatisation dans 
tnlites les regions du monde. par t icul ihent  dans le 
secteur des akoports. 

De 1993 ZI 2002, selon les donnt5es comrnuniquees, le 
nombre total des Aonefs de transport commercial en 
M c e  a augment6 d'environ 34 %, passant de 15 554 A 
20 877 1"exclusion des aR-ronefs ayant une masse maxi- 
male au &collage infirieure $ 9 000 kg). Dans ces 
totstwr, le nombre des adorn turbrhcteurs a augmtat& 
d'miron 33 %, passant de 12 552 k 16 668 au coun de 
la m h e  phiode (J?igux 7 et Tableau 1 0). 

En 2002, 497 a v i m  $ hetion ont 6ti: commandks 
(contre 990 en 2001) et 999 ont it6 livrks (cmtre 1 219 
en 2001). Lc nombre d'avions restant A l i m  la fin de 
2002 ktait de 3 407, contre 3 799 $ la fin de 2001. 

Figure 7. Pam total des avions 
de transport commercial 

1wm 
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L'Organisation mondiale du commerce (OMC) a continuait d'exarniner un accord entre Continental 
continu6 l'examen qui lui Ctait dkolu de 1'Annexe rela- Airlines, Delta Air Lines et Northwest Airlines. 
tive aux services de transport aerien de ]'Accord genkral 
sur le commerce des services (AGCS), qui recouvre trois 
droits dits (t auxiliaires )) : reparation et maintenance 
d'aeronefs, vente et commercialisation du transport 
akrien, services de SIR. Lors de la quatrieme session de 
cet examen, en mars, les avis ktaient partages dans le 
Conseil du commerce des services (CTS) quant a la 
continuation de l'exarnen et I'Clargissement possible du 
champ d'application de 1'AGCS. Le CTS a dkbattu une 
proposition demandant aux membres de prendre des 
engagements plus substantiels sur la rkparation et la 
maintenance d7aCronefs, ainsi que de renforcer les 
engagements existants, vu I'importance et le potentiel de 
ce secteur pour les pays en dkveloppement. 

Au niveau national, plusieurs  tats ont commenck & 
revoir leurs politiques globales de transport akrien, au vu 
de la tendance mondiale vers une plus grande libCrali- 
sation. Par exemple, le Canada a annoncC en mai une 
nouvelle politique de dksignations multiples pour les 
services akriens internationaux rkguliers, qui supprimait 
les limitations de transporteurs canadiens designis pour 
desservir des marchks Ctrangers. Toujours en mai, I'Inde 
a commencC une revue de sa politique bilaterale en vue 
d'attirer davantage de transp;rteu& Btrangers dans le 
pays. En juillet, le Mozambique a annoncC qu'il abolirait 
le monopole accord6 B LAM Mozambique Airlines, ce 
qui permettrait B d'autres transporteurs d'exploiter des 
services internationaux. En aoct, la Chine a port6 de 35 B 
49 % le plafond d'investissement Ctranger dans des 
transporteurs akriens chinois. 

Les alliances de transporteurs ahens, particulikrement 
celles qui concement de grands transporteurs, ont continue 
de retenir l'attention des autoritCs de rkglementation a 
cause de leurs effets potentiels sur l'accks au marche, la 
concurrence et les interets des consommateurs, mais avec 
un traitement rkglementaire variable. Par exemple, la 
Commission europienne a approuvC un accord d'alliance 
intra-europken et 2 accords d'alliance transatlantiques 
entre des transporteurs &rims d'Europe et des ~ t a t s - h i s .  
Aux ~tats-unis, le Dkpartement des transports (DOT) a 
approuvi: et accord6 l'immunite anti-trust B 5 accords 
d'alliance entre des transporteurs arnCricains et des trans- 
porteurs Ctrangers, un des cinq sous rCserve de la 
conclusion d'un accord de ciel ouvert entre les ~tats-Unis 
et le Royaume-Uni. Le DOT a aussi approuve B titre provi- 
soire un accord &pose en janvier par American Airlines et 
British Arways, mais il I'a ensuite annul6 a la demande 
des transporteurs parce que les transporteurs n'Ctaient pas 
prets B accepter les conditions imposees par le DOT. De 
plus, le DOT a autorisk en octobre un vaste accord de 
partage de codes entre United h l i n e s  et US Airways et il 

De nombreux  tats ont continu6 d'accorder diffirentes 
formes d'aides gouvernementales B leurs transporteurs 
akriens nationaux qui connaissaient des dificultts finan- 
cieres dues surtout au ralentissement Cconomique et ii 

l'impact des attentats du 11 septembre 2001 aux ~ t a t s -  
Unis. Par exemple, le Bresil a approuvC en septembre un 
vaste train d'aides pour des transporteurs bresiliens, com- 
prenant notamment un allkgernent fiscal de 320 millions 
de dollars. La Commission europCenne a approuvC en juin 
le plan du Gouvernement de 1'Italie augmentant de 
1,29 milliard de dollars le capital d'Alitalia, avec finan- 
cement partiel par le secteur privC. Le Gouvernement des 
~ t a t s - ~ n i s  a accord6 a plus de 400 transporteurs amen- 
cains environ 4,6 milliards de dollars en compensation 
financihe directe de pertes subies suite a m  tv6nements du 
11 septembre 200 1. I1 a aussi accorde a 5 transporteurs des 
~tats-Unis une garantie de pret federal en vertu de la loi 
denornrnee Air Transportation Safety and System Stabili- 
zation Act. Le Code de faillite des ~tats-Unis a Ctk 
invoquk pour fournir de l'aide a des transporteurs amkri- 
cains, notamment US Airways et United Airlines, qui 
avaient demande ii 6tre protCgCs par ses dispositions. 

Le commerce klectronique a continuk d'exercer des 
effets sur les industries du transport aCrien et des 
voyages, tant dans la distribution du produit que dans la 
rkglementation. Bien que la majoriti: des ventes de billets 
de passage se fasse encore B travers des agences de 
voyage, les ventes en ligne ont augment6 de faqon signi- 
ficative, particulikrement dans les pays ou 1'Intemet et 
les cartes de crCdit sont trks utilisks. Dans le cas de 
certains transporteurs a bas prix, les ventes de billets se 
font avant tout en ligne. L'utilisation de l'Internet, B 
travers des prestataires tiers et directement par les 
consommateurs et d'autres entreprises, a permis aux 
transporteurs aCriens de rCduire nettement les coiits de 
distribution, y compris les commissions d'agences et les 
honoraires de services SIR. En mars, de grands transpor- 
teurs des ~tats-Unis et du Canada ont CliminC les 
paiements de commissions de base pour les billets de 
voyages ii 1'intCrieur des ~tats-unis et du Canada. La 
tendance B la rCduction ou B l'elimination des commis- 
sions a aussi avanci: en Asie et dans le Pacifique, en 
Europe et en ArnCrique latine. Par reaction aux change- 
ments dans la distribution du produit des transporteurs 
driens, le DOT des ~ t a t s - ~ n i s  a lance une invitation a 
commenter les rkvisions finales proposCes A sa rkglemen- 
tation de SIR, qui elimineraient plusieurs dispositions 
des rkgles existantes; il a conclu que des rkgles appli- 
cables B l'utilisation de ]'Internet n'ktaient pas nkces- 
saires it ce stade. 
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La planification et la mise en ceuvre des systemes de 
communications, navigation et surveillance et de gestion 
du trafic aCrien (CNSJATM) se sont poursuivies h travers 
des efforts individuels et collectifs d7Etats contractants et 
les travaux de plusieurs groupes rigionaux de planifi- 
cation et de mise en ceuvre (PIRG). Des ClCments spCci- 
fiques du systkme CNSJATM et des plans de mise en 
euvre ont continu6 de s'intkgrer dans les plans rkgionaux 
de navigation akrienne. De plus, des efforts notables ont 
CtC consacrCs B des analyses coQts-avantages et 8 I'Clabo- 
ration d'Cvaluations Cconomiques pour faciliter la mise 
en ceuvre des nouveaux systkmes. 

L'OACI tiendra en septembre 2003, a Montrkal, la 
1 le ConfCrence de navigation akrienne. Celle-ci kvaluera 
un nouveau concept opdrationnel ATM mondial dCve- 
loppi par I'OACI et elle exarninera les travaux ATM liCs a 
la dcuritk ainsi que de nouvelles mCthodes de mesure de 
la performance afin d'assurer que les futurs syst6mes ATS 
repondent aux attentes de la communautk de l'aviation. 
Elle traitera aussi de rnesures destindes rehausser la 
capacitC Dans le secteur CNS, la ConfCrence traitera de la 
gestion des radiofrdquences, de la navigation akronautique 
(de Terre et par satellite) et des communications air-sol. 

Des progr6s notables ont CtC rCalisCs dans de nombreuses 
rigions 8 l'kgard de la mise en ceuvre de minimums de 
sCparation rCduits basks sur les systkmes et concepts 
CNS/ATM. Dans ce contexte, un minimum de sdparation 
verticale rCduit (RVSM) a CtC introduit dans des parties 
des RCgions Europe et AmCrique du Nord. La planifi- 
cation s'est poursuivie en vue de l'introduction du 
RVSM dans les RCgions Moyen-Orient et CARISAM et 
de l'expansion de l'espace aCrien dans lequel le RVSM 
s'applique dans la RCgion Asie et Pacifique. 

L'utilisation op6ratiomelle des communications contrijleur- 
pilote par liaison de donnCes (CPDLC) conformkment 
aux dispositions OACI a commencC dans un  tat et des 
programmes de mise en ceuvre du systkme de messagerie 
ATS (AMHS) ont progress6 dans certaines rkgions 
OACI. De plus, des essais de surveillance dCpendante 
automatique (ADS) et de surveillance dependante auto- 
matique en mode diffusion (ADS-B) ont CtC effectuks 
dans plusieurs rCgions OACI. Tout cela, avec des travaux 
assez poussCs sur le dCveloppement de procCdures ADS 
visant a utiliser I'ADS h des fins de dparation, devrait 

conduire l'application de 1'ADS dans l'espace airien 
ocCanique a des fins de sdparation et de monitoring de 
conformitk. Ces dCveloppements devraient finalernent 
mener B une utilisation plus efficace de l'espace aCrien et 
B une augmentation de la capacitC. 

Communications 

Le travail s'est poursuivi sur les arnCliorations des 
normes et pratiques recommandkes (SARP) actuelles de 
I'OACI relatives aux liaisons de donnkes air-sol, sur la 
base de la mise en ceuvre continue du systkme. Des 
spCcifications techniques dCtaillCes ont CtC publikes dans 
le Manuel sur la liaison nume'rique VHF (VDL) Mode 3 
(Doc 9805)~ et dans le Manuel sur la commutation et la 
signalisation vocales sol-sol des services de la circu- 
lation ae'rienne (ATS) (Doc 9804)~. Les activitCs ont 
continu6 sur 1'Cvaluation de la nkcessitk de normaliser 
1'Cmetteur-rCcepteur universe1 (UAT), y compris le deve- 
loppement d'une analyse comparative de liaisons de 
donnCes ADS-B. Une revue des besoins futurs en 
liaisons de donnCes air-sol a commencC dans le cadre de 
la prkparation de la l le  ConfCrence de navigation 
akrienne. 

Navigation 

Le dkveloppement et la mise en ceuvre de systkrnes 
rnondiaux de navigation par satellite (GNSS) ont conti- 
nu6 de progresser dans plusieurs ha t s  et organisations 
internationales. 

La mise au point des systkmes de renforcernent satellitaire 
(SBAS) s'est poursuivie, l'objectif Ctant de rCaliser des 
moyens opCrationnels dans le crkneau 2003-2004. Cette 
forme de renforcement devrait permettre l'utilisation du 
GNSS dans toutes les phases de vol, y compris l'approche 
avec guidage vertical (APV). Des syst6mes de renfor- 
cement basks au sol (GBAS), utilisCs h l'appui de l'exploi- 
tation de catCgorie I et susceptibles de permettre les 
approches de prkcision des categories I1 et 111, ont aussi 
continu6 8 faire l'objet de travaux de mise au point et 
d'essais. Certains   tats pourraient utiliser ce type de 
renforcement, avec des arnCliorations permettant un 
service de localisation GBAS, pour Ctayer les opdrations 
RNAV en region terminale. Plusieurs   tats ont approuv6 
I'utilisation du systkme mondial de localisation (GPS) 
c o m e  moyen supplCmentaire ou c o m e  rnoyen prirnaire 
pour certains vols et certains types d'espace aCrien. 

2. Versions franqaise, espagnole et russe en prkparation. 
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La mise en euvre du GNSS iprincipalement GPS) bastie 
sur l'application d'approche classique (NPA) s'est pour- 
suivie dans les regions OACI. Ces activitks ont 6tC 
appuyCes par 1'Claboration de procCdures et de critkres 
pour les approches avec guidage vertical (APV) et les 
operations de catCgorie 1 b a s k  respectivement sur le 
SBAS et le GBAS. 

Surveillance 

Au cours de I'annCe, il y a encore eu des progres dans 
l'amelioration des moyens de surveillance, notarnrnent la 
poursuite de la mise au point des concepts de systeme 
embarquC d'assurance de la sdparation (ASAS) et de 
surveillance dkpendante automatique en mode diffusion 
(ADS-B). Les analyses concernant le choix d'une liaison 
RF pour I'ADS-B se sont poursuivies. Le squitter Ctendu 
mode S a Ctk davantage accept6 dans au moins 2 regions. 
De plus, l'utilisation de la VDL mode 4 et de I'UAT est 
envisagee dans certaines regions. La mise en oeuvre de 
systemes modernes de surveillance a progress6 dans la 
plupart des rCgions. 

Gestion du trafic aCrien 

Dans le cadre du processus kvolutif menant B la mise en 
place d'un systkme mondial de gestion du trafic aerien 
(ATM) sans discontinuites, les systkmes de contr8le de la 
circulation aCrienne (ATC) ont continuit d'etre actualises 
dans le monde avec des matdriels modernes capables 
d'ktayer les concepts ATM avancCs. 

Des progrks ont 8tk rCalisCs dans 1'Claboration de spdcifi- 
cations pour la planification de l'espace aCrien et I'infra- 
structure ATM selon le Plan mondial de 1'OACI. Les 
PIRG ont continu6 de developper des plans de mise en 
ceuvre de I'ATM avec des echeanciers et des tableaux 
d' Cvolution. 

Plusieurs concepts lies B l'exploitation des systemes ATM 
ont progressC. Le Groupe d'experts de 170ACI sur le 
concept opkrationnel de gestion du trafic &xien (ATMCP) 
a mis au point un projet d'un concept operationnel d'ATM. 
Ce concept est visionnaire dans sa portee et il n'est pas 
limite a l'actuel niveau de technologie. Ce qui est plus 
important, c'est que le concept operationnel d'ATM 
devrait pennettre de rCaliser les avantages attendus du 
systkme CNS/ATM et servira de base aux analyses codts- 
avantages liees A l'introduction des systkmes ATM. 
Le concept operationnel d'ATM a etk prCsentC a la 
Commission de navigation krienne et sera revu par la 
l l e  ConfCrence de navigation akrienne, qui se tiendra du 
22 septembre au 3 octobre 2003. La ConfCrence traitera 
aussi des questions de securitC et de performance du futur 
systime ATM. 

Aspects Cconomiques 

La Conference sur l'kconomie des aeroports et des 
services de navigation aerienrze (ANSConf2000), tenue a 
MontrCal du 19 au 28 juin 2000, a recommande que 
170ACI continue et Clargisse son Ctude sur la ripartition 
des coiits de GNSS entre groupes d'usagers, de concert 
avec les utilisateurs non aeronautiques et compte tenu de 
toutes les mkthodes possibles de repartition des codts, y 
compris la mkthode bas& sur les besoins. Les travaux 
sur cette question sont en cours. 

Des etudes seront bient6t achevees concernant la 
conception des chausskes dYaCroport et les prockdures 
d7Cvaluation pour analyser les charges complexes 
imposkes par les nouveaux avions de fort tonnage A 
6 roues ou plus par bogie d'atterrisseur principal, par 
exemple 1'Airbus A380 et le Boeing 777. Des projets de 
recherche en vraie grandeur sur des essais de chaussCes, 
qui sont en cours dans 2   tats sur la question des charges 
complexes, ont eux aussi progress&. 

La tendance croissante B l'autonomie des aCroports a des 
incidences sur la sCcurit6. C'est pourquoi les   tats 
doivent veiller a mettre en place des lois et rkglementa- 
tions de sCcuritC appropriCes. A cet Cgard, 17Amendement 
no 4 de 1'Annexe 14 - Aerodromes, Volume I, qui a 
introduit une nouvelle exigence de certification des 
airodromes par les ~ t a t s ,  a CtC B la fois opportun et 
appropriC. Un Manuel sur la certzfication des 
aerodro~nes (Doc 9774) a Cti publie pour aider les   tats 
s'acquitter de leurs obligations en vertu de la Convention 
relative A l'aviation civile internationale. L' Arnendement 
no 4 comprend aussi des spkcifications amCliorees 
relatives au sauvetage et B la lutte contre I'incendie, 
particulierement le sauvetage sur des Ctendues d'eaux et 
en terrain difficile, ainsi qu'aux temps d'intervention a 
l'interieur du pkrimitre des akroports. L'OACI facilite 
l'application des nouvelles exigences de certification 
d9aCrodromes dans les ~ t a t s ,  B travers des ateliers dans 
un certain nombre de regions et prkvoit de tenir des 
ateliers additionnels en conjonction avec le Conseil inter- 
national des aCroports (ACI). 





et dd'ihtit& sow la forme de cartes de haute technoloe 
&&es et intemphbles I'echelle mondiale, pour des 
applications dans le traitemat des passagers assist6 par 
machine. Tmisiismement, le S&zrt a concouru A I'ini- 
tiative de I'TATA pour simplifier les voyages & p a s s a p ,  
qui en visa^ un processus de M wntdle unique >> m d u  
possdde par la technologic & I'inforrnatim et des commu- 
nications. et il a collabd avec I'Organisation mondide 
&s douanes (OhrID) pour actualiser les lignes dimtrices 
relatives aux informations anticipkes sur les pmsagers, 
e lhent  important d'un m e  modemi& d'acherni- 
nernent &s passagers. 

Les accidents &aviation dont il est question sow le titre 
i( S h r i t 6  rp excluent les incidents causCs par des actes 
d'intervention illicite, qui wnt trait& dans la rubrique 
sfirete. 

Services rkuliers 

Les renseignements pdliminaires sur les accidents 
d7aviation indiquent qu'en 2002, sur les services kguliers 
du monde, il y a eu 14 accidents d'ahnefs de masse 
maximale au &collage certifiee sup&eure A 2 250 kg, 
qant  entrain6 la mort de: p a s s a p  (y cornpris un dronef 
assurant des sewices tout-cargo avec un passager A bord). 
Le nombre de p a g e r s  tuQ a &ti de 791. Les chiffres 
correspondants & 2001 6taient 13 accidents mortels et 
573 passagers tuCs pableau 11). Entre 2001 et 2002, Ic 
trafic n'a pratiquement pas changk et le taux de passa- 
gmtuQ est pas& de 0,02 en 2001 $ 0,025 par 
100 millions de passagers-kilomhs en 2002. De mihe, 
le nombte d'acciderits mcn-tels par 100 millions de 
kilomktres parcourus est passe $ O,M contre 0,OS en 
2001, fl le nombre d' accidents mortels par 100 000 atter- 
rissages a atteint 0,07 cont~e 0,06 en 2001 (Figure 8). 

Sur les services kguliers de passagers, les niveaux de 
&wit6 varient sensiblment selon les types d'appareils, 
Ainsi, dans le cas des avions $ turbdacteurs, qui ont 
assu* environ 98 % du trafic kgulier total exprime en 
passagers-kilom&xes, il y a eu yci~&~d l'ani~&e 7 acci- 
dents dans lesquels 704 passagers ont kt6 tuCs, alms que 
pour les avions h turbopropuIseurs et les avions B 
moteurs alternatifs, qui transportent environ 2 % du trafic 

Nwnbre de passagers Ms pour 100 milrums 
de pawgemkh&lm @@-vices r@liws) 

Figure 8, Statlsliques d'acckknts d'abnefs 
?S@%rn 
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rkgulier, le nombre des accidents mortels a CtC de 7 et 
celui des passagers tuCs de 87. En proportion, le nombre 
de passagers tuCs dans les accidents d'avions a turbo- 
kacteurs est donc bien infkrieur a celui des victirnes 
d'accidents d'avions i hClices. 

Transport commercial non rCgulier 

Les activitks de transport commercial non rCgulier 
comprennent d'une part les vols non rCguliers exploitks 
par les entreprises de transport aCrien rkgulier, d'autre 
part tous les vols de transport assurCs par les exploitants 
cornrnerciaux non rCguliers. Les donnCes dont dispose 
I'OACI sur la sCcuritC de ces vols indiquent qu'en 2002 il 
y a eu 19 accidents d'akronefs de masse maximale au 
dCcollage certifiCe supCrieure a 2 250 kg ayant causC la 
mort de passagers (parmi lesquels 3 aCronefs qui effec- 
tuaient des vols tout-cargo avec des passagers bord) 
contre 29 en 2001. Ces accidents ont causC la mort de 
201 passagers en 2002, contre 204 en 2001. 

Sur les vols non rCguliers effectuks au rnoyen d'aCronefs 
de masse au dCcollage supCrieure a 9 000 kg par des 
entreprises de transport aCrien rCgulier ou des transpor- 
teurs non reguliers, il y a eu 4 accidents ayant causC la 
mort de 121 passagers en 2002. 

SUPERVISION 
DE LA SECURITE 

Le Programme universel OACI d'audits de supervision 
de la sCcuritC (USOAP), instaure en janvier 1999, a 
poursuivi ses activitks d'audit. A la fin de 17annCe, 
180  tats contractants et 5 territoires avaient CtC auditCs 
et 67   tats avaient accueilli une mission de suivi d'audit, 
pour la validation des plans de rnesures correctives 
sournis par les  tats concernks. L'analyse effectuke au 
moyen de la base de donnCes sur les constatations des 
audits et les differences (AFDD) a permis d'identifier des 
carences likes la supervision de la sCcuritC et d'Ctablir 
la priorit6 des rnesures nkcessaires pour rksoudre les 
soucis de sCcuritC au niveau rnondial ou rCgional et au 
niveau d ' ~ t a t s  ou de groupes d ' ~ t a t s .  

La Section des audits de supervision de la sCcuritC de 
I'OACI a CtC certifiCe selon la norme I S 0  Syst2me.s de 
gestion de la qualite' - Conditions IS0 9001:2000. La 
rnise en ceuvre du syst2rne de gestion de la qualit6 

aboutira B une rationalisation des activitCs de la Section, 
ce qui rehaussera I'efficacitC du programme. 

En application de la RCsolution A33-8 de 1' AssernblCe, le 
Programme universel OACI de supervision de la sCcuritC 
sera Clargi pour recouvrir 1'Annexe 11 - Services de la 
circulation ae'rienne, 1'Annexe 13 - Enqu2tes sur les 
accidents et incidents d'aviation et 1'Annexe 14 - 
Ae'rodromes. Des audits d ' ~ t a t s  contractants dans ces 
domaines comrnenceront en 2004. 

FACTEURS HUMAINS s 
La cornmunautd adronautique internationale a continu6 
de s'occuper des questions de facteurs hurnains en cause 
dans les incursions sur pistes, i travers des rencontres 
internationales dans des Etats contractants. 

Le premier atelier sur la gestion des menaces et des 
erreurs s'est tenu i San Salvador (El Salvador) les 
30 avril et ler rnai, l'objectif Ctant de presenter des 
connaissances h jour dans l'industrie au sujet de la 
formation dans ce domaine. 

Le deuxi2rne sCminaire rCgional de I'OACI sur les audits 
de sCcuritC en service de ligne (LOSA) s'est tenu 2 Dubai 
du 14 au 16 octobre. Le programme LOSA est une 
rnCthodologie nouvelle pour collecter des informations 
de sCcuritC g r k e  h un monitoring systkmatique de vols 
en service de ligne. 

LICENCES ET FORMATION 
DU PERSONNEL 

Depuis janvier 2002, 2 centres se sont joints au 
Programme TRAINAIR, portant le total des rnembres i 
39. Les activitks dlClaboration de cours ont continu6 de se 
dCvelopper dans les centres de formation en aviation civile 
membres du programme. En dCcernbre, 134 rnallettes 
pidagogiques normalisCes (MPN) avaient CtC achevCes ou 
Ctaient en prkparation par des membres. 



Le Programme USOAP a identifie un important besoin 
de formation d'inspecteurs publics de la &curie ( q l o i -  
tation mhnique et navigabilitd). Des mallettes pkdagu- 
giques nrmnali&es W N )  01-11 & &labor&s sur ce sujet, 
de concert avec Ia Federal Aviation Administration 
(FAA) des ~tats-unis, par applicati~n de la methodologie 
TRAINAIR. Bien qu" y ait de nombreux inspecteurs & 
former dans le monde, seuls guelques h a t s  peuvent 
justifier, sur la base des seuls besoins nationaux, l'inves- 
tissement humain et financier nkcessaire pour Ctab1ir des 
moyens de formation dans ce secteur. Afin que les cows 
soient disponibles sur le plan international dam toutes les 
dgions OACI et qu'ils soient au m h e  niveau de qualit4 
dans le monde entier, il a kt6 etabli un beau de centres 
de formation d3nspecteurs publics de la &curit&, 
enthin& par I'OACI, sur la base des MPN. Les centres 
qui dans les   tats dmnent cette formation, doivent 
respecter les conditions e f i q u e s  k t e s  par l'OAC1, 
de communiquer des rapports r6guliers et d%ccepter des 
 valuations rkgulikres par 1"OACI pour v&ification du 
respect des conditions. La FAA p*are, de concet-l avec 
lQOCI, de nouvdles MPN pwr la formation d'inspec- 
teurs publics de la sh r i t i ,  afin de reondre nux besoins 
identifies b trayem Ie Programme USOAP. 

Une nowelle partie du Manuel defamation (Doc 7192) 
de I'OACl, Partie F-1 - Mdim&-epowr Jes cmrrdlmn 
de la cfmIabrabrm nkri~nrne ef bes pilot=, a et6 publig. 

Au cows dt la yiriode cansid&c, 21 actes d'intm- 
vention illicite ont 136 m e n d s  : 2 captures illicites, 
6 tentative de capture, 8 attaques d'installaticms, 2 tenta- 
tives d'attaque sur des installations, une attaque en vol, 
une tentative de sabotage et un acte illicite contre la 
s h r i t i  Be l'aviation civile (Tableau 12). Ces actes sont 
inclus dans les statistiques annuelles pour faciliter 
Ibnalyse des tendances et de I'bolution (Figure 9). 

Une Confkence ministhielle de haut niveau sur Ia &me 
de l'aviation s'est tenue au siige de I'OACI, M o n M ,  
les 19 et 20 fh i eL  La Cmfkerence a enthink une stratbe 
mondiale pour le m f m e n t  de la silre~ de l'aviatim 
civile dans le mmdc cf cllc n h i s  une dklmtion 
publique sur la silretk de l'aviatim. Sur la base c 
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recommandations de la ConfCrence, le Conseil a approuvk 
en juin le Plan d'action sur la stirett de l'aviation, qui 
prevoit des audits reguliers, obligatoires, systematiques et 
harmonisks pour perrnettre dYCvaluer la siketC de 
I'aviation en place dans tous les  tats contractants. Le plan 
d'action pr6voit aussi : I'identification, l'analyse et le 
developpement d'une riposte mondiale efficace aux 
menaces nouvelles et Cmergentes; et le renforcement des 
dispositions liees la siiretC dans les Annexes a la 
Convention relative a l'aviation civile internationale, 
notarnrnent pour la protection des postes de pilotage. 

Le Conseil a ensuite instaurk le Programme universe1 
OACI d'audits de sGret6 (USAP) concernant notamment 
les arrangements de siketC aux a&oports et les 
programmes de siketC de l'aviation civile en vue d'evaluer 
dans les  tats le niveau de mise en ceuvre des normes li6es 
a la stiretk. Le programme d'audits vise a rehausser la 
siirete de l'aviation en identifiant les carences dans chaque 
 tat et en presentant des recommandations appropriees 
pour des am6liorations ou des solutions. Afin d'aider a la 
mise en ceuvre du programme d'audits, il a et6 dCvelopp6 
2 cours pour auditeurs (un cours de base de 2 semaines et 
un cours de conversion d'une semaine) sur la base du 
Manuel de rkfkrence pour les audits de sliretk ( S A M )  et 
de la sixikme Cdition du Manuel de stirete' de I'OACI. Le 
premier audit de s0retk de l'aviation a eu lieu en Ouganda 
en novembre. 

Le Conseil a approuvi la recommandation de la Com- 
mission internationale technique des explosifs visant a 
amender 1'Annexe technique a la Convention sur le 
marquage des explosifs plastiques et en feuilles auxfins 
de dktection en portant le niveau minimal de concen- 
tration a 1,O % en masse de l'agent de detection 2,3- 
Dimethyl-2,3-dinitrobutane (DMNB). En application 
de la dCcision du Conseil, une lettre a et6 envoyCe 
aux   tats parties A la Convention, les avisant du projet 
d'arnendement en application de ]'Article VII, para- 
graphe 1, de la Convention et les invitant sournettre 
leurs observations. 

ASSISTANCE 
DANS LE DOMAINE 

DES ASSURANCES AERONAUTIQUES 
POUR LES RISQUES DE GUERRE 

C o m e  suite a la RCsolution A33-20, ~ t u d e  coordonnte 
de l'assistance a foumir duns le domaine des assurances 
akronautiques pour les risques de guerre, le Groupe 
special sur les assurances akronautiques pour les risques 
de guerre (SGWI/2), rCuni A Montreal du 28 au 30 janvier, 
a recornmandk d'instaurer un mCcanisme international qui 
fournirait une couverture pour les risques de guerre avec 
un soutien gouvernemental multilateral pendant les 
premikres annkes. 

A la suite de l'examen de cette proposition par le Groupe 
d'6tude du Conseil sur les assurances aeronautiques pour 
les risques de guerre (CGWI), le Conseil a approuvC en 
mai, dans son principe, 1'Ctablissement de ce regime 
mondial, y compris un projet d'accord de participation 
qui serait sign6 par les   tats participants. Par lettres aux 
 tats en date du 6 juin, du 12 juillet et du 6 novembre, le 
Prksident du Conseil a informe les   tats contractants et 
leur a demand6 de communiquer, le 14 f6vrier 2003 au 
plus tard, une expression d'intention de participer. Le 
Secretariat a CtC charge d'ktablir un texte dkfinitif de 
l'accord de participation, avec le concours d'un groupe 
informel d'experts et du CGWI. Le regime mondial 
prendra effet lorsque des s tats contractants reprksentant 
51 % des taux de contributions annuelles au budget de 
I'OACI auront accept6 d'y participer. Cette participation 
serait sujette a la fourniture d'une garantie, mais les   tats 
contractants n'auraient rien A verser lorsqu'ils se joignent 
au regime. 

PROTECTION 
DE L'ENVIRONNEMENT 

A la suite de l'adoption d'une nouvelle norme acoustique 
et d'une revision substantielle, en 2001, de 1'Expost 
rkcapitulatif de la politique pemanente et des pratiques 

A la fin de 2002, la Convention pour 17unlJication de de 1'OACI dans le domaine de la protection de l'environ- 
certaines rsgles relatives au transport atrien interna- nement (RCsolution A33-7 de l'AssemblCe), les travaux 
tional, faite a MontrCal le 28 mai 1999, avait Cte ratifi6e de I'OACI en 2002 sur le bruit des aeronefs et les emis- 
par 25 ~ t a t s .  Trente ratifications sont ntcessaires pour sions de moteurs d'aviation ont porte surtout sur la 
que la Convention entre en vigueur, preparation de la Reunion du Comite de la protection de 
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l'environnement en aviation (CAEP) qui doit se tenir au 
debut de 2004. 

Au sujet du bruit, une des tiches principales consistait a 
Claborer des ClCments d'orientation pour aider les  tats a 
mettre en oeuvre l'approche CquilibrCe de la gestion du 
bruit, que 1'AssemblCe avait entCrinCe. Cela comprend 
4 ClCments principaux : riduction du bruit a la source 
(aCronefs moins bruyants), la planification et la gestion 
de l'utilisation des terrains autour des aCroports, les 
procCdures opCrationnelles d'attknuation du bruit, enfin 
les restrictions d'exploitation. Le travail s'est poursuivi 
sur 1'Claboration de dispositions relatives a la recertifi- 
cation d'aironefs selon les nouvelles normes acoustiques 
de 1'Annexe 16 - Protection de l'environnement, 
Volume I - Bruit des ae'ronefs, Chapitre 4. 

En ce qui concerne les Cmissions, l'accent a CtC mis sur le 
dCveloppement de la technologic et les normes correspon- 
dantes de I'OACI relatives aux Cmissions, notamment les 
niveaux pennis d'oxydes d'azote, ainsi que sur la 
promotion de mesures opCrationnelles destinkes a rkduire 
les consommations de carburant et les Cmissions. En 
Ctroite coopCration avec le processus de la Convention- 
cadre des Nations Unies sur les changements climatiques 
(CCNUCC), les travaux d'analyse de l'utilisation possible 
des mesures fondCes sur le march6 se sont poursuivis, 
notamment concernant le systgme d'kchange de droits 
d'imission, les mesures volontaires et les redevances likes 
aux Cmissions. 

En aoQt, des informations sur les activitCs environnemen- 
tales de I'OACI ont CtC portCes a l'attention du Sommet 
mondial sur le dtveloppement durable, qui s'est tenu 2 
Johannesburg. 

RESTRICTION 
DU DROIT DE FUMER 

Une interdiction complkte de fumer a maintenant CtC mise 
en place par tous les transporteurs de passagers de 
1'AmCrique du Nord, de l'Australie, de la Nouvelle- 
Zklande et des pays nordiques, ainsi que sur une grande 
majorit6 des vols de l'Asie, de llAfrique, de 1'Europe et du 
Moyen-Orient. La RCsolution A29-15 de l'AssemblCe, 
Restriction du droit de fimer sur les vols intemationaux de 
passagers, continue d'&tre davantage appliquke. 

COOPERATION 
TECHNIQUE 

Le Programme de coopCration technique de I'OACI pour 
2002 a CtC CvaluC a 71'2 millions de dollars, dont 
64,6 millions, soit 91 %, ont kt6 mis en oeuvre. 

Au cours de I'annCe, la Direction de la coopCration 
technique a exCcutC 105 projets dans 68 pays en dCve- 
loppement, et 12 projets de grande ampleur nouveaux 
ou rCvisks ont CtC approuvks. La Direction a employ6 
418 experts de 40 pays dans ses projets sur le terrain. Au 
total, 428 bourses ont CtC octroyCes et les dCpenses 
d'achats pour les projets sur le terrain se sont ClevCes a 
39,16 millions de dollars. 

L'OACI, en conjonction avec le DCpartement des opCra- 
tions de maintien de la paix (DOMP) de I'ONU, a finalis6 
un accord pour un projet de grande arnpleur visant a 
assurer la sCcuritC des opCrations aCriennes du DOMP 
dans la RCpublique dkmocratique du Congo ainsi qu'a 
protCger et rehausser l'infrastructure akronautique du pays. 
Ce projet de 18,7 millions de dollars, le plus grand jarnais 
sign6 pour la RCgion Afrique, reprCsente une nouvelle 
association de la coopCration technique avec une prCsence 
majeure, du point de w e  des ogrations aCriennes, dans 
des   tats en dCveloppement de par le monde. En vertu du 
programme, la Direction de la cooperation technique de 
I'OACI va concevoir et contrbler des travaux de remise en 
Ctat de 13 airoports. Elle va aussi Claborer des spkcifica- 
tions et contrbler l'installation et la mise en service 
d'un certain nombre d'aides de navigation dans un vaste 
pays skrieusement dCpourvu d'aides de navigation opCra- 
tionnelles. Enfin, I'OACI assurera le soutien technique 
de I'introduction d'kquipements et de prockdures de 
GNSS et elle formera des contr6leurs de la circulation 
akrienne. 

L'OACI a rCpondu une demande du Gouvernement 
intkrimaire de 1'Afghanistan pour une assistance aprks 
1'Cviction du rCgime Taliban, en envoyant une mission a 
Kaboul vers la fin de 2001 pour une pCriode de six mois. 
En coopCration avec le Gouvernement intCrimaire et les 
forces combides de 1'AutoritC de contr6le de l'espace 
aCrien (ACEA), I'OACI a travail16 a 1'Cvaluation et aux 
plans pour la rkhabilitation de la structure d'aviation civile 
et des aCroports du pays, et elle a commencC immCdia- 
tement le travail de rkhabilitation a I'aCroport international 
de Kaboul, avec un financement du Department for 
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International Development du Royaume-Uni. D'autres d'aeronautique, de navigation, de communications et 
activit6s additionnelles de rihabilitation 2 l'aeroport &exploitation au sol, ainsi qu'B l'affectation d'experts 
international de Kaboul se sont poursuivies, h travers un internationaux, ce projet garantira que l'akroport intema- 
projet finance par la Banque mondiale et le Gouvernement tional de Kaboul est shri taire,  fiable et efficace pour les 
int6rimaire. Gdce h l'acquisition d'kquipements essentiels vols interieurs et internationaux. 


