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A LA ASAMBLEA 
DE LA 

ORGANIZACI~N DE A V I A C I ~ N  CIVIL INTERNACIONAL 

Por encargo del Consejo, tengo el honor de presentar su informe corres- 
pondiente a1 aiio 1997, preparado de conformidad con el Articulo 54 a )  del 
Convenio sobre Aviacidn Civil International. Este informe, que junto con 10s 
correspondientes a 1995 (Doc 9667) y 1996 (Doc 9685), forma parte de la 

, , a 10s 
observaciones que examind ni lo adopt6 
oficialmente pero, Presidenre a aprobar 
el texto definitivo todas lax 
sugerencias recibidas. 

registrados durante el a io  en materia de aviacidn civil y la labor de la Organi- 
zacibn en eseperiodo; las actividudes de la OACIpropiamente dichas se describen 
en los Cap~tulos II a X. 

En 1997, el Consejo celebrd tres periodos de sesiones: el 150; del 7 de 
febrero a1 21 de marzo, con un total de 18 sesiones, una de las cuales se celebrd 
fuera de la fase "Consejo"; el 151 O, del26 de muyo a1 20 de junio, con un total 
de 17 sesiones; y el 152O, del 1 de octubre a1 1 I  de diciembre, con un total de 
17 sesiones, dos de las cuales se celebraron fuera de la fase "Consejo ". Se facultd 
a1 Presidente para que, durante 10s periodos de receso del Consejo, tomara las 
medidas necesarias sobre diversas cuestiones. 

Assad Kotaite ' L 
Presidente del Consejo 
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Capitulo I 

Resumen del afio 

En este capitulo se resiimen 10s principales acon- 
fecimientos y tendencias registrados en materia de 
auincio'n civil y la labor de la OACI durante 1997. Erltre 
parintesis se indicnn las referencias a las tablas correspon- 
dientes del Apindice 22, en ytle se dnn Ins estndisticas 
titiIizadas en 10s diagranzas, desglosadas en detalle, y se 
iridicnn Znsfiientes y exfensio'n de dichas estndisticns. 

En 1997, el producto interior bruto (PIB) mundial 
sigui6 aumentando en aproximadamente el 3,9'/0 
en terminos reales (Figura 1) en comparaci6n 
con un attmento del trafico a6reo regular del 8% 
aproximadamente (vbase a continuaci6n). En 10s 

Figura 1. Evolution del PIE rnundial 
(precios constantes) 

cambios de aiio en aio,  1988- 1997 

paises industrializados, el PIB aument6 en un 3% 
como promedio, apoyado por ma fuerte recupe- 
raci6n econ6mica en NoxteamGrica (3,5'/0) y una 
senda de crecimiento ligeramente mejor en la Uni6n 
Europea (2,5%). Los paises en desarrollo mantu- 
vieron en conjunto una tasa de crecimiento del PIB 
superior a la de  10s paises industrializados, en 
aproximadarnente un 5%. 

La regi6n Asia/Pacifico experiment6 dificul- 
tades financieras y una considerable reducci6n del 
crecimiento del PI0 en la ultirna parte del afio, 
que repercu tieron en el transporte a6re0, aunque 
durante todo el aiio el crecimiento se mantuvo en 
aproxirnadamente el 5%. Las otras regiones expe- 
rimentaron una es tabilizacion del desarrolio 
economico, registrindose un PIB del4% aproxima- 
damente tanto en Africa como en Latinoamkrica y el 
Caribe, y LUI FIB ligeramente superior en Oriente 
Medio, situado en el 43%. Europa l0gr6 como 
promedio un crecimiento del PIB del 2,7%, inclu- 
yendo 10s paises de Europa oriental y central 
(2,8%) y de la Comunidad de Estados Inclepen- 
dien tes (1,5%). 

El turismo internacional se beneficib en general 
de  la mejor situaci6n econ6mica a escala mundial. En 
1997, unos 617 millones de turistas viajaron a paises 
extranjeros, gastando mas de $448 000 millones', 
segun 10s resultados preliminares de la Organizacibn 
Mundial del Turismo. Con todo, en el desarrollo 
mundial del turismo se reflej6 pronto la situaci6n 
financiera asiitica, reducikndose el aumento de las 
llegadas internacionales a un 3,8% y el de 10s 
ingresos a un 3% anuales, en comparaci6n con el 
5,5';0 y 7,8% respectivarnente en 1996. Como se indica 
en la Figura 2, se calcula que 10s ingresos en concep to 
de turismo internacional se aproximaron a unos 
$450 000 millones en 1997. 

Se estima que, en 1997, el volumen del comercio 
mundial de  bienes y servicios ha crecido en mas de 
un 7,50/0. 

1. Todas las cantidades mencionadas en este capitulo son en dvlares 
estadounidenses. 
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Figura 2. lngresos del turismo internacional 
dolares EUA, 1988-1997 

Servicios regulares 

En 1997, las lineas aQeas de 10s 185 Estados 
contratantes de la OACI transportaron en sus 
servicios regulares un total de aproximadamente 
1 448 millones de pasajeros y unos 26 millones de 
toneladas de carga. El total general de toneladas- 
kil6metros de pasajeros, carga y correo efectuadas 
aumento en un 8% (Tabla 1) y las toneladas- 
kilbmetros del trafico internacional en un 9% 
(Tabla 2). El trafico interior present6 un aumento del 
5%. En la Figura 3 se muestra la tendencia de 1988 a 
1997. 

Los aumentos de capacidad siguieron mante- 
niendose restringidos como se indica en la Figura 4. 
Los coeficientes de ocupacion-pasajeros y aero- 
naves en todos 10s servicios regulares (interiores 
mas internacionales) aumentaron en 1 punto de 
porcentaje cada una, a 69% y 61% rcspectiva- 
mcnte (Tabla 3). 

A escala regional, las lineas aereas de Norte- 
amgrica transportaron aproximadamente el 38% del 
volumen total de trafico (pasajeros, carga y correo). 
Las lineas aereas de Asia/Pacifico transportar on 
el 27% las lineas aereas europeas el 25%, las 

Figura 3. Trafico regular 
toneladas-kilometros efectuadas, 1988-1 997 

americanas el 5%, las del Oriente Medio el 3'7'0 y las 
africanas el 2% (Tabla 4). 

Por lo que respecta a cada pais (Tablas 5 y 6) 10s 
datos indican que en 1997 aproximadamente el 46% 
del volumen total del tr5fico regular de pasajeros, 
carga y correo, correspondi6 a las lineas a6reas de  los 
Estados Unidos, el Reino Unido y Jap6n (34%, 6% 
y 6% respectivamente). En 10s servicios interna- 
cionales, aproximadamente el 34% de todo el trafico 
lo transportaron las lineas a&eas de 10s mismos 
paises, 10s Estados Unidos, el Reino Unido y Japon 
(IS%, 9% y 7%, respectivamente). 

Figura 4. Trafico regular 
coeficientes de ocupacion, 1988-1997 



Capittilo I. Resl.lrnan del nllzo 

Trafico comercial 
no regular 

Se estima que el total d e  pasajeros-kilometros 
efectuados en vuelos internacionales no regulares 
aumentb en  casi un 5% en 1997, con lo cual su 
proporci6n del total del trafico internacional d e  
pasajeros se mantuvo ligeramente sobre el 14% 
(Figura 5 y Tabla 7). El trifico interior de  pasajeros 
en  vuelos n o  regulares representa solarnente cerca 
de1 .80h del total del trafico no regular d e  pasajeros y 
un 2% del total del trafico interior de  pasajeros a 
escala mundial. 

Aviaci6n general 

Se estima que en 1997 las actividades de  la 
aviacirjn general aumentaron levemente rcspec to de  
1996, desde cerca de  40,7 millones d e  horas alre- 
dedor de  41,2 (Figura 6). 

Trifico de 10s aeropuertos 

En 1997, 10s 25 aerop~lertos mas grandcs del 
mundo atendieron unos 969 millones de  pasajeros, 
segun 10s cAlculos preliminares (Tabla 8). Durante el 
mismo periodo, dichos aeropuertos (de 10s cuales 

Trabajos atreosbtms 

Figura 6. Actividades de la aviacion general 
nurnero aproximado de horas de vuelo, 1996 y 1997 

17 estan en Norteam&rica, 5 en Europa y 3 en Asia) 
tarnbi4n atendieron unos 10,7 millones de  movi- 
mientos de  transporte aereo comercial. 

Los datos preliminares correspondientes a 1997 
indican que las lineas aPreas regulares de todo el 
mundo, consideradas en conjunto, registraron bene- 
ficios de  explotacion por quint0 aiio consccutivo 
(Tabla 9 y Figura 7). 

Se calcula quc en 1997 los ingresos de explotacion 
de  las lineas &reas regulares de 10s Estados contra- 
tantes de la OACI fueron de $291 000 millones y 10s 
gastos de  explotacion de esas mismas lineas akreas 
han sido de  $274 000 millones, lo cual representa un 
beneficio de  explotacibn del 5,7Y0 de  10s ingrcsos de  

1988 89 90 91 92 93 44 95 96 1997 explotacion. Esto se produce despu6s de unbeneficio 
A ~ O  de explotacion del4,4% en 1996. 

Los ingresos de explotacion por tonelada- 
kilometro disrninuyeron de 84,8 centavos en 1996 a, 
segun se estima, 81,5 cer~tavos en 1997, en tanto que 

Figura 5. Trafico international no regular 10s gastos de explotacion por tonelada kil6metro 
pasajeros-kilometros efecfuados, 1988- 1997 disminuyeron de 81,l centavos a unos 76,9 centavos. 
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Figura 7. Lineas aereas regulares 
resultado de explotacidn y netos, 

1988-1997 

Transportistas 

Se estima, tomando como base 10s horarios 
publicados en las guias multilaterales de las lineas 
aQeas, que a fines de 1997 habia en todo el mundo, 
aproximadarnente 705 transportistas que prestaban 
servicios regulares de pasajeros (internacionales o 
interiores, o ambos) y que unos 70 prestaban ser- 
vicios regulares exclusivamente de carga. En com- 
paraci6n con el mismo periodo en 1996, esto repre- 
senta una disminucibn general de unos 15 trans- 
portistas. 

Las alianzas dc lineas akreas, cspecialrnente las de 
10s principales transportistas, siguieron atrayendo la 
atenci6n de las autoridades encargadas de la regla- 
mentaci611, debido a sus posibles efectos en la com- 
petencia. Algunas de estas alianzas - por ejcrnplo, 
una propuesta alianza entre American Airlines y 
British Airways, la "Star Alliance", integrada por Air 
Canada, United Airlines, Lufthansa, Scandinavia 
Airlines System, Thai Airways International y Varig, 
y la alianza entre American Airlines, Iberia y 
Aerolineas Argentinas - fueron inves tigadas por las 
autoridades nacionales asi como por la Cornision 
Europea. 

Infornze anual del Conseio - 1997 

Durantc 1997, estas y otras lineas aQeas conti- 
nuaron ampliando sus vinculos de cooperaci6nf 
incluyendo la comparticibn de cbdigos, servicios 
conjuntos y participacion mancomunada en progra- 
mas de servicios de pasajeros frecuentes. 

Aeronaves encargadas 

Entre 1988 y 1997, el niimero de aeronaves de 
transporte comercial en servicio aument6 en un 59%, 
de 10 712 a 16 993 (cxcluyendo las aeronaves con 
un peso miximo de despegue inferior a 9 000 kg). 
Durante ese mismo periodo, las aeronaves de turbo- 
reacci6n comprendidas en dichas cifras totales 
aumentaron en un 65%, de 8 179 a 13 489 (Figura 8 y 
Tabla 10). 

En 1997, se cncargaron 1 309 aeronaves de reac- 
ci6n (en comparacibn con 1 003 en 1996) y se entre- 
garon 674 aeronaves (en comparacion con 491 en 
1996). A fines de 1997, el nfimero de aeronaves 
encargadas y pcndicntes dc entrega era de 3 062 en 
comparaci6n con 2 501 a fines de 1996. 

El cornpromiso financier0 que representan 10s 
pedidos de aeronaves de reaccion hechos en 1997 
se calcula en aproximadamente $78 000 millones, 
mientras que en 1996 10s pedidos asccndian a 
$65 000 millones. 

En 1997 se registraron 128 pcdidos de aeronaves 
de turbohdice y 129 entregas del mismo tip0 de 
aeronaves. 

Figura 8. Flota total de transporte 
aereo comercial 

1988- 1997 
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Principales transacciones 
por tipo de aeronave - 1997 

Pendicntes 
Aeronaves Encargadus Entregadns de  entrega 

Airbus A319/ 
320/321 347 127 74 1 

Boeing 737 318 134 907 
Canadair RJ 156 6 1 146 
Embraer 

EMB-145 121 32 132 
Boeing 767 98 42 141 
Airbus A330 63 14 162 

S e g h  10s informes, en 1997 10s Estados conclu- 
yeron 78 acuerdos bilaterales de servicios aereos (de 
10s cuales 54 eran nuevos acuerdos concertados 
por primera vez y 24 eran acuerdos de sustitucion), 
un Memorando de acuerdo (MoU) y 19 enmiendas 
de acuerdos vigentes. En comparacion con 1996, 
en 1997 se concertaron 18 acuerdos mAs de servicios 
a6reos y 3 enmiendas mas. 

Por lo que respecta a las regiones participantes, 
20 nuevos acuerdos, 7 acuerdos de sustitucion, un 
MoU y 13 enmiendas correspondieron a Estados 
pertenecientes a la misma regi6n de la OACI 
mientras que 34 nuevos acuerdos, 17 acuerdos de 
sustituci6n y 6 enmiendas se concertaron entre 
Estados de diferentes regiones de la OACI. Por lo 
que respecta a1 numero de acuerdos y enmiendas, 
10s Estados Unidos fueron parte en 18, la India parti- 
cipo en 10 y Hong Kong (con la autorizaci6n prevista 
en la Declaracion conjunta de 1984) concluyo 8. En 
virtud de 22 acuerdos, un MoU y una enmienda 
concertados en 1997 se concedidr pleno acceso a 10s 
mercados a 10s transportis tas a6reos de ambas partes; 
y mediante otros 15 acuerdos y 2 enmiendas se 
proporciond, designacibn miiltiple. En 12 acuerdos, 
10s derechos de quinta libertad se dejaron para 
negociaciones subsiguientes. 

* El G m p o  de expertos sobre reglanierztacidn de 
transporte aireo de la OACl elabord cinco recomen- 
daciones, posteriornlente aprobadas por el Consejo, 

e n  las qtie se proporciona a 10s Estados orientncibn 
sobre zin mecanismo de salvagziardia para la 
cornpetencia leal, medidns para la participacidn 
efectiua y sostenida de todos los Estados en el 
transporte aireo internacional, criterios nrnpliados 
de propiedad y control de las lineas akreas para la 
utilizacidn del acceso a 10s rnercados, clat~st~las 
modelo sobre astintos comerciales (servicios de 
escala, conversio'n de divisas y transferencia de 
ganancins, pago de gastos locales, personal no 
nacional y acceso a servicios locales, y venta y 
comercializacidn de smvicios de trnnsporte a&), 
y zina recomendacibn relafivu a lafucilitacio'n a 10s 
consumiciores de la informacidn necesaria en sittla- 
ciones relacionadas con la comparticio'n de cddigos. 

Entre 10s acontecimientos relativos a 10s enfoques 
regionales de1 transporte aereo internacional, 10s 
ministros de Transporte de 10s Estados de la regi6n 
Sudarn6rica iniciaron conversaciones sobre una 
politica corntin de transporte a6reo para esta region. 
El Acuerdo de servicios aereos de la Comunidad del 
Caribe recibid, 7 de las 8 ratificaciones requeridas 
para su entrada en vigor. De conformidad con 
10s poderes en ella delegados por el Consejo de 
Ministros (Transporte) en junio de 1996, la Comisi6n 
Europea continu6 las negociaciones con 10s Es tados 
Unidos sobre aspectos de la aviacibn comunes 
distintos de 10s derechos de trafico (tales como 10s 
sistemas de reserva por computadora, la compar- 
ticion de codigos y las reglas en materia de 
propiedad); el Consejo de Ministros (Transporte) 
remiti6 una propues ta de la Comisi6n destinada a 
incluir el acceso a 10s mercados y 10s derechos de 
trafico en estas negociaciones a! Comite de Repre- 
sentantes Permanentes, a fin de que presentara un 
informe en marzo de 1998. La Uni6n Europea inici6 
tambien negociaciones sobre acuerdos de transporte 
aQeo con 10 Estados de Europa oriental y central. 

* En jtlnio, la OACI pz~blico' zin esttidio global sobre 
la comparticidn de co'digos entre las lineas ae'reas, 
en el qtie se demostraba qtie esta prhcfica cada vez 
ma'sgeneralizada ha tendido a redistribuir el trbj?co 
en tre 10s transportistas participantes en  lugar de 
genemr ntrevo frajco, pero hn beneficindo a lus 
lineas ar'reas asociadas, tanto cn tkrminos degene- 
racidn de ingresos como de azirnento del trcifico, en 
particzilar ctlnndo el arreglo de cornparticio'n de 
co'digos formn parte de tlna alianza mcis-amplia. 

En octubre y por tercera vez, la Comision 
Europea solicit6 la aprobacibn del Consejo de 
Ministros para aplicar externamente las reglas de 



competencia de la Union de modo que a1 transporte 
abreo efectuado en rutas comunitarias y de terceros 
paises se aplicara el mismo rkgimen de competencia 
que a1 transporte a6reo realizado dentro de la 
Comunidad Europea, incluidas las exenciones para 
de terminadas actividades. 

* La entrada en vigor, el 20 de junio de 1997, del 
Articulo 83 bis del Colzuenio sobre Aviacio'iz Civil 
17zternacio~zal relativo a1 arrendamiento, fleta- 
nzento e infercan~bio de aeronaues, sziscitd interis 
por lo que respecfa a los aspectos de reglamenta- 
ci6n econdmica de1 arrendamiento de aeronaues. 
La OACI tiene preuisto lleuar a cabo un estudio 
sobre este asunto, bashndose en las disposiciones 
de 10s acuerdos bilaterales y nrultilaterales, regla- 
mentos y resoluciones regionales asi como en Ias 
politicas y prizcticas nacionalcs y de la irzdustria 
relativas a1 arrendamiento de aeronaves, con miras 
a elnborar zina orientacidn pructica para 10s 
Estados a la hora dc aprobnr 10s nrreglos dc 
arrendamiento. 

La congesti6n de 10s aeropuertos y la consi- 
guiente insuficiencia de turnos (intervalos desig- 
nados para que las aeronaves despeguen o aterri- 
cen) siguieron ocupando la atenci6n de las 
autoridades encargadas de la reglamentacion y de 
10s negociadores. La Comisibn Europea prosigui6 
sus actividades para revisar su codigo de asignacihn 
de turnos en 10s aeropuertos y el Departamento de 
Transporte de 10s Estados Unidos concedid, algunas 
exenciones con respecto a la regla de gran densidad 
para alentar la competencianacional y otros servicios 
agreos en 10s aeropuertos sujetos a esta regla. La 
disponibilidad de turnos en 10s aeropuertos siguid, 
constituyendo un problema para a1 acceso a 10s 
mercados en varias de las largas negociaciones 
bilaterales, tales como las celebradas entre el Japbn 
y 10s Estados Unidos y entre el Reino Unido y 10s 
Estados Unidos. 

En 1997 continud, la tendencia aprivatizar parcial 
o totalmente las lineas aereas de propiedad guber- 
namental. Cinco lineas aereas lograron alcanzar sus 
objetivos de privatizacibn y se dieron a conocer 
10s de otras 4 lineas akreas. Durante el afio conti- 
nuaron 10s preparativos para la privatizacibn de 
unos 20 transportistas de propiedad gubernamental 
que habian sido designados en aftos anteriores. Con 
todo, varias otras privatizaciones tuvieron que 
aplazarse debido a las condiciones econ6micas, la 
situaci6n de las lineas abreas interesadas o por 
circunstancias locales. 

Prosiguio la implantaci6n de 10s sistemas de 
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gesti6n del 
tr5nsito aereo (CNS/ATM). Esto ha permitido que 
10s Estados obtenganalgunos beneficios y adquieran 
experiencia y datos valiosos. Los primeros beneficios 
de los CNS /ATM se consiguieron rnediante la aper- 
tura de nuevas rutas ATS y estructuras de rutas mds 
dinimicas y flexibles. En la region Pacifico se 
introdujeron separaciones laterales y longitudinales 
reducidas basadas en 10s minimos de separacihn, 
utilizando el concept0 de performance de navega- 
cidn requerida (RNP). Cada vez se fueron utilizando 
m6s las comunicaciones por enlace de datos para la 
transmisibn de informaci6n relacionada con la ATM, 
por ejemplo las autorizaciones oceAnicas, las autori- 
zaciones previas a la salida y la informacion meteo- 
rologica. 

* Se concluyd la uersibn actzlalizada del Plan 
nzundial de nauegaci6n akrea para 10s sistenzas 
CNS/ATM de la OACL El plan reuisado define e 

' ilustra claramente el proceso de la OACl para la 
planzficacio'n e implantacio'n de 10s sistemas CNS/ 
ATM como una progresio'n ldgica de la labor ya 
realizada. Las tablas del plan mundial constitt~yaz 
el marco de guia de la implarr tacio'n de 10s sistemas 
CNS/ATM, utilizando 10s tradicionales procedi- 
mientos de  planificacibn regional. El plan mundinl 
rcuisado ofiece, en un nzisnlo documento, una 
panorn'mica nztindial de 10s progresos realizados y 
de la labor pendiente, constituyendo asi un 
instrtimento consolidado de plan$cucio'n. 

Comunicaciones 

En varios Estados y organizaciones interna- 
cionales, y con la colaboracion de la industria, prosi- 
guid, la labor de desarrollo de subsistemas de la red 
de telecomunicaciones aeronduticas (ATN). Ha 
avanzado la labor relativa a la elaboracion de pro- 
yectos de SARI'S para actualizar 10s SAWS sobre 
SMAS, y se espera que esta tarea concluird en 1999. 
Ademgs, continfia la labor relativaal VDL enModo 3 
(integracion de voz y datos por TDMA) y a1 VDL en 
Modo 4 (enlace de datos para la aplicaci6n de 
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navegaci6n y vigilancia). Pasaron a aplicarse 10s 
SARPS para el VDL en Modos 1 y 2 y la separaci6n 
entre canales de 8,33 kHz en la banda VHF-COM 
(11 975-137 Mhz). 

Las comunicaciones por enlace de datos 
controlador-piloto se e s t k  utilizando cada vez mhs 
para comunicarse con las aeronaves dotadas del 
equipo adecuado en el espacio aereo oceinico y en 
zonas remotas del mundo. 

En varios Estados y organizaciones interna- 
cionales continu6 avanzandose considerablemente 
en el desarrollo e implantacibn de 10s sistemas 
mundiales de navegaci6n por satelite (GNSS). El 
Grupo de expertos sobre el GNSS de la OACI sigui6 
elaborando SARPS para-el GNSS. 

En varias regiones se siguieron desarrollando 10s 
sistemas de aumentaci6n por satelite. Esta forma de 
aumentaci6n permite apoyar la utilizaci6n del GNSS 
como medio tinico para todas las fases de vuelo 
hasta la aproximaci6n de precision de Categoria I. 
Tambien se siguieron desarrollando y ensayando 
varias arquitecturas para sistemas de aumentaci6n 
con base en tierra que permiten apoyar las aplica- 
ciones de aproximaci6n de precisi6n de las Cate- 
gorias I1 y 111. Este tip0 de aumentaci6n puede ser 
utilizado por algunos Estados como sistema de a1 ter- 
nativa para apoyar las operaciones de la Categoria I. 
Varios Estados han aprobado 10s sistemas mundiales 
de determinaci6n de la posicibn para utilizarlos 
como medio complementario o primario en algunas 
operaciones y tipos de espacio agreo. 

Considerando que a partir de l l  de enero de 1998 
todas las coordenadas aeroniuticas que se publiquen 
deberin tener por referencia el Sistema Geodesic0 
Mundial - 1984 (WGS-84), en varios Estados 
continuaron las actividades destinadas a aplicar esta 
norma. 

Vigilancia 

Se comunic6 durante el afio que continuaba 
mejorando notablemente la capacidad de vigilancia, 
lo cual comprende la evolucibn del concep to ADS-B 
y un plan de vigilancia aerondutica (ASP) destinado 
a implantar de forma coherente las instalaciones de 
vigilancia, incluyendo la vigilancia dependiente 
automatics y el SSR. 

Gesti6n del trinsito aereo 

Los sistemas decontrol de tr6nsito aereo de todo 
el rnundo siguen actualizandose como parte del 
proceso evolutivo conducente a un sistema mundial 
de gestidn del trinsito aereo en el que no se perciban 
10s limites de 10s componentes. 

Muchos Estados elaboraron programas a corto y 
medio plazo y encargaron equipo para actualizar sus 
sistemas de control de trasito aQeo en un futuro 
pr6ximo. Se introdujeron tambi6n mejoras y se 
elaboraron procedimientos operacionales para 
apoyar la integration de 10s componentes de a bordo 
y en tierra de 10s sistemas. 

Los sistemas de apoyo CNS/ATM se fueron 
implantando con miras a lograr 10s primeros bene- 
ficios asi como para satisfacer 10s requisitos a largo 
plazo. Varias regiones elaboraron planes ATM. La 
versi6n actualizada del. Plan mundial de navegacibn 
a6rea para 10s sistemas CNS/ATM de la OACI ofrece 
orientaci6n prhctica a 10s grupos regionales de 
planificacihn y ejecuci6n (PIRG) basada en una serie 
de zonas ATM hornogkneas y corrientes de tr5nsito 
internacionales, muchas de las cuales ya han sido 
identificadas por 10s PIRG. Este enfoque global 
deberia conducir a una implantation progresiva y 
equilibrada de 10s sistemas CNS/ATM. 

Se consiguieron importantes logros por lo que 
respecta a la utilizaci6n de la RNP como instrumento 
integrante para la planificacidn del espacio a6reo y la 
implantacibn de 10s sistemas CNS/ATM. En este 
contexto, se espera que en noviembre de 1998 se 
aplicaran separaciones laterales y longitudinales 
reducidas basadas en 10s minimos de separaci6n 
para la navegacion de Area en un ambiente RNP. El 
espacio aQeo RNP/10, que permite una separaci6n 
minima de 50 NM tanto longitudinal como lateral- 
mente, se introducira en la region Pacifico en abril de 
1998, y el espacio a6reo RNP/5 se introducir6 en el 
espacio a6reo de 10s Estados de la CEAC en enero de 
1998. Se prev6 que 10s sistemas de navegacion por 
satelite, en combinaci6n con 10s sistemas de navega- 
cidn de a bordo podrAn satisfacer en el futuro 10s 
requisitos de performance de navegaci6n. 

Para el afio 2003 es posible que entren en ser- 
vicio 10s futuros aviones de mayor tamaiio con 
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envergaduras superiores a 65 m (mayores que 
el B747-400) y capaces de transportar mAs de 
550 pasajeros, y 10s mismos tendrian una repercusibn 
en la infraestructura de 10s aeropuertos. A fin de 
ayudar a 10s Estados en la planificacihn necesaria 
para dar cabida a estos aviones, se estAn examinando 
las especificaciones sobre disefio de aeropuertos 
contenidas en el Anexo 14, Volumen I. 

Se requiere que 10s Estados evaluen y publiquen 
la resistencia de 10s pavimentos de 10s aeropuertos 
utilizando el sistema ACN/PCN de la OACI. En 
vista de que 10s actuales procedimientos para el 
disefio y evaluacibn de 10s pavimentos indicaron 
algunas limitaciones cuando 10s mismos se utilizan 
para analizar la compleja carga de algunos tipos de 
nuevos aviones de gran tamafio provistos de seis 
ruedas o m6s en cada pata del tren de aterrizaje 
(p. ej. el Boeing 777), se estan examinando proce- 
dimientos mas eficaces y rnundialmente aceptables. 
En este contexto, se estd planificando un proyecto de 
investigacibn en gran escala en un Estado, cuyos 
ensayos se iniciar5n probablemente en 1998. 

A raiz del Protocolo de Montreal relativo a Ias sus- 
tancias que agotan la capa de ozono, la producci6n de 
halones, uno de 10s tres agentes cornplernentarios 
de extinci6n de incendios recomendados en el 
Anexo 14, Volumen I, para las operaciones de 
salvamento y extinci6n de incendios en 10s aer6- 
dromos, ces6 el 31 de diciembre de 1993. Desde 
entonces solo se dispone de las existencias restantes 
de halones y halones recicla,dos que pueden utili- 
zarse Gnicarnente para usos esenciales y se sigue 
buscando un sustituto apropiado. A este respecto, 
la OACI esth siguiendo de cerca las investigaciones 
de la industria a fin de mantener actualizadas las 
especificaciones conexas. 

En 1997 continud, la centralizacibn y comer- 
cializacion de 10s servicios de pronosticacion meteo- 
rol6gica en todo el mundo. Se realizaron consi- 
derable~ progresos en la preparacion con compu- 
tadora de 10s pron6sticos mundiales del tiempo 
significativo en 10s WAFC. Por consiguiente, 10s 
mapas del tiempo significativo (SIGWX) para las 
regiones de Europa, Oriente Medio, Atlhtico 
septentrional y Asia occidental se preparan en 
el WAFC de Londres mediinte un terminal de 
computadora interactiva. Se ha logrado la cobertura 

rnundial mediante tres radiodifusiones por satelite 
de la OACI, y aproximadamente en 110 Estados se 
han instalado terminales de apertura muy pequeiia. 
La implantaci6n de las radiodifusiones por satklite y 
el suministro de pron6sticos SIGWX por 10s WAFCS 
permitieron el cierre de 10s centros regionales de 
pronosticos de Area de Francfort, Londres, Mosc6 y 
Toulouse a partir d e l l  de enero de 1997. 

Entraron en servicio 9 centros de avisos de 
cenizas volc6nicas - Buenos Aires (Argentina), 
Darwin (Australia), Montreal (Canada), Anchorage 
y Washington (Estados Unidos), Toulouse (Francia), 
Tokio (Japhn), Wellington (Nueva Zelandia) y 
Londres (Reino Unido) - que proporcionan 
information de asesoramiento a 10s centros de 
control de irea y a las oficinas de vigilancia meteo- 
rol6gica en relacion con la extension y trayectoria de 
las nubes de cenizas volcanicas. 

Los 6 centros de avisos de ciclones tropicales - 
Darwin (Australia), Miami (Estados Unidos), 
Nadi (Fiji), La Rkunion (Francia), Nueva Delhi 
(India) y Tokio (Jap6n) - que cubren zonas proclives 
a 10s ciclones tropicales continuaron y ampliaron sus 
operaciones en apoyo de la aviation. 

BUSQUEDA Y 
SALVAMENTO 

h " d  r e \ 

El sistema COSPASSARSAT de satdites continuo 
desempefiando un papel importante en la deteccion 
de 10s transmisores de localizaci6n de ernergencia y 
10s lugares de accidentes de aviaci6n- 

Continu6 amplihdose la capacidad del sistema. 
Hubo seis satelites en servicio, y se estaban constru- 
yendo varios otros de remplazo con perfeccio- 
namientos t6cnicos. El sistema terrestre de terminales 
locales de usuario (LUT) y de centros de control, de  
misiones (MCC) se mejoro y amplio. A fines de aiio, 
38 LUT y 22 MCC estaban en servicio o eran objeto 
de ensayo. Si bien ya habia cobertura mundial en la 
banda de 406 MHz, se proyectaba contar con un 
nGrnero mayor de LUT y MCC para aumentar la 
cobertura del sistema en tiempo real y reducir el 
tiempo total de respuesta. Se estaba desarrollando 
un componente geoestacionario del sistema que 
proporcionaria una alerta casi instantanea. Desde 
que comenz6 a utilizarse a titulo experimental en 
septiembre de 1982, el sistema COSPAS-SARSAT ha 
contribuido a1 salvamento de m& de 7 800 personas 
en incidentes a@reos, maritimos y terrestres. 
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En el context0 del programa de documentos de 
viaje de lectura mecinica (DVLM), la OACI inici6 la 
labor relativa a las especificaciones para tarjetas de 
viaje oficiales que podrian utilizarse en la implan- 
tacion de sistemas para la inspeccibn fronteriza 
automatizada de 10s pasajeros. Tales sisternas, que 
supondrian la participacibn de las autoridades de 
inmigraci6n de 10s Estados y la confirmaci6n auto- 
matizada de la identidad utilizando datos biomk- 
tricos, se e s t h  desarrollando con el objetivo de que 
10s viajeros frecuentes puedan evitar las colas en 
10s puestos de inrnigraci611, especialmente en 10s 
aeropuertos que registran un gran volumen de 
trafico en 10s periodos punta. 

Los expertos de 10s Estados con experiencia en la 
expedicibn de DVLM e s t k  disponibles para con- 
sultas oficiosas destinadas a ayudar a 10s Estados a 
implantar las especificaciones tecnicas. La OACI 
sigue preconizando la instalacibn de sistemas de 
lectura mecAnica en 10s aeropuertos en 10s que un 
gran nGmero de pasajeros lleva pasaporte de lectura 
mecanica, con miras a que 6stos pasen mas ripida- 
mente 10s tramites de inmigracion y aduanas. 

SEGURIDAD 
OPERACIONAL 

Trifico regular 

La information preliminar sobre 10s accidentes de 
aviation en vuelos regulares de 10s Estados contra- 
tantes de la OACI en que perecieron pasajeros indica 
que en 1997 se ~rodujeron 26 accidentes en 10s que 
murieron 916 pasajeros, en tanto que en 1996 se 
registraron 23 accidentes mortales y 1 135 victirnas 
(Tabla 11). En relaci6n con el volumen de trtifico, el 
numero de pasajeros mtlertos por cada 100 millones 
de pasajeros-kilometros disminuy6 dc 0,05 en 1996 a 
0,04 en 1997. El nilrnero de accidentes rnortales por 
cada 100 millones de kilometros recorridos aument6 
de O,11 en 1996 a 0,12 en 1997, y el nhrnero de acci- 
dentes rnortales por cada 100 000 aterrizajes tambibn 
aument6, de 0,13 en 1996 a 0,14 en 1997 (Figura 9). 

Nlimero de pasajeros muertos 
por cada 100 millones de pasajeros-km 

en servicios regulares 

0.15 I lncluye dabs de la CEI a parlirde 19B6 ] 

Nlimero de pasajeros mortales 
por cada 100 millones de km 

en servicios regulares 

Numero de pasajeros mortales 
por cada 100 millones de km 

en servicios regulares 

0.4 
lnduye datos de la CEI a panir de 1993 

Figura 9. Estadisticas de accidentes de aviacion 
1978-1997 
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Los indices de seguridad varian considerable- 
mente segun 10s distintos tipos de aeronaves utiliza- 
dos en 10s servicios regulares de pasajeros. Por 
ejernplo, en 10s vuelos de 10s turborreactores, que 
representan aproximadamen te el 95% de la totalidad 
del trdfico regular (es decir en tQminos de pasajeros- 
kil6metros realizados), se produjeron 11 accidentes 
en 1997, con un total de 752pasajeros rnucrtos; en 10s 
vuelos de aeronaves de turbohelice y rnotores de 
embolo, que constituyen aproximadamente el 5% del 
tr6fico regular total, se registraron 15 accidentes con 
un total de 164 pasajeros muertos. Por 10 tanto, el 
indice de victimas en el caso de 10s vuelos con 
turborreactores fue muy inferior a1 de 10s aviones 
con motores de helice. 

Trifico comercial no regular 

Los servicios comerciales no regulares de trans- 
porte aPreo incluyen tanto 10s vuelos no regularcs de 
las lineas aQeas regulares corno 10s vuelos de 10s 
transportistas comerciales no regulares. Los datos de 
que dispone la OACI sobre la seguridad de 10s 
vuelos no regulares de pasajeros indica que en 1997 
se produjo un total de 31 accidentes mortales en 10s 
que perecieron 305 pasajeros, mientras que en 1996 
se produjeron 25 accidentes mortales con 479 pasa- 
jeros muertos. 

En 10s vuelos no regulares realizados con aero- 
naves de una masa de despegue superior a 9 000 kg, 
tanto de lineas regulares como no regulares, en 1997 
se produjeron 7 accidentes mortales en 10s que 
perecieron 198 pasajeros. 

Aviaci6n general 

No se dispone de information estadistica com- 
pleta en cuanto a1 nivel de seguridad de 10s vuelos 
de la aviacion general. Se calcula quc en 1996 hub0 
unos 830 accidentes mortales de aeronavcs de la 
aviacidrn general en 10s que perecieron unas 
1 650 personas. El ndmero de accidentes mortales 
por cada 100 000 horas de vuelo fue de aproxima- 
damente 2/02 en 1996. En 10s Estados Unidos, donde 
se concentra cerca del 60% de todas las actividades 
de la aviacion general del rnundo, en 1997 se produ- 
jeron 350 accidentes mortales en 10s que perecicson 
646 personas, segtin datos preliminares. Las cifras 
correspondientes a 1996 fueron de 359 accidentes 
mortales y 631 muertos. Respecto a 10s Estados 
Unidos, el indice de mortalidad en 10s accidentes de 
aviaci6n por cada 100 000 horas de vuelo fue de 
aproximadamente 1,42 en 1997, en comparacion con 
1,46 en 1996. 

Vigilancia de la seguridad 
operational 

.k El progmnia vollilzLario de la O A C I  pnra la 
vigilalzcia de la scgii ridad opernclorzal corz tiniid sits 
actiaidades en 1997. Par0 fines dcl niio, SO Estados 
h a b h n  solicitado t i i ~ n  evahracibn de la vigilnlzcin de 
Ia segzaidad opernciond por pnrtc de tin eq~l ipo de 
la OACI d e s d ~  el ilzicio del progralnn el? nzarzo dt. 
1996; 25 ndministracioi~es fireron objeto de e m -  
luacidn dzirante el n i o ,  elevando nsia 57 el nriniero 
total de Estados evn lu~dos .  Las 23 cvnltiacioncs 
rcsfaiztes estdiz previstas pnra 1998, y se espernn 
tan1biil.r lzzievns solicitlides de evaluncidn dtr rmz te 
el ace. 

* A1 31  de dicienzbre, 26 de 10s Estados evaliiados 
hnbiai~ pl*epnrndo y prcse7itado plaizes de accidr~ a 
la OAClcolz nzlras n rlrctificnr deficiencias o nplicnr 
nor171ns y I I Z ~ ~ O ~ O S  rec~~~ze i zdados  de In OACI. 
Cilzco de estos planes de accio'i7fiierolz preparados 
yo?, la Dzrcccio'il de cooperacidn ticrzica cotlzo parte 
de docirnzeiztos de proyecfo. 

* Las li~edidas conlplel?~e~ztarins de 10s i71foruzes de 
evnItincih~ de ia vigilalzcia de la segtiridad 
operaciorznl sc ijziciarolz el? 1997 colz iriza sesiolz 
ir~fornzntizla para 10s especialistns en operaciorzcs 
( T O / O P S )  de las oficinas regionales de la O A C I .  

* D e l l 0  a1 12 de noniembre se celebrd en la Sede de 
Iu OACI ltnn rezini6n de Diuecfores Gemrales de 
aziacidn civil con objeto de fornztilar tlizn estrategin 
rntlndial para In vigilancia de la segtlridnd opem- 
cional. Asistieidon a la conferencia 436 partici- 
pailtes de 147 Esfados con trufantes, tin Estado no 
coi7tmtarzte y 13 organizaciones internaczonales. 

* Ei? las priljcipnles recor?ze~zdaciorzes de la col~fe- 
rencia se ilzcliiia la ilztroduccio'rz de atiditorins 
yerio'dicas, obligutorias, si,stenidticas y ari7zo~zizndns 
de la sepiridad oyerncional de todos 10s Estados 
corztrata~ztes y qtie realizarin la O A C I ,  el estn- 
blecinziento de t in i7zayor grad0 de ti,ansparer~cia y 
de divulgacio'i~ de 10s irzfnl-nzes de evnltiacio'n, y la 
i7zcorporaci6n del progranza en el presupties to 
regular de In Orgaizizncidlz. 

* La co t~ fere~~c ia  l1iz.o t l t ~  llnnzanziet~to n los do~zantes 
y a Ins organizaciolles de firzmzciacibn para qiie 
coopernran con la O A C I  lzncicl~do tiso de szis 
servicios de cooperaci61z te'cnica. 

* Ln co t~ fere~c ia  reco~ncrzdd usinzismo qiie el pro- 
gra71ta de In OACI para la aigila~zcia de Ia segu- 
ridcd op~racioizal se alwyliara oportirizarncr~te n 
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otras esferas tbcnicas, ir7cliiyendo inicialmente 10s 
sernicios de transit0 nr'reo, los aero'dror?zos y las 
instalaciones y sersicios de apoyo. 

k Dzlrante In coizferencia DGCA sefirmd iin ncuerdo 
de coordinncidn sobre cziestiones de vigilancia de In 
segtiridnd opernciorzal erzfre la OACI y la CEAC. 

Impacto contra el suelo 
sin perdida de control (CFIT) 

La Comisi6n de Aeronavegacibn de la OACI ha 
avanzado en la elaboracion de enmiendas del 
Anexo 6, Partes I, I1 y I11 y de 10s Procedimierztos para 
10s servicios de ~iavegacio'n airea - Operncidn de 
neronnves, en respuesfa a las recomendaciones del 
Equipo de trabajo de la OACI y de la industria sobre 
el impact0 contra el suelo sin perdida de control 
(CFIT). El equipo de trabajo CFIT ha concluido el 
conjunto Educaci6n y ayuda did6ctica CFIT, y la 
OACI tiene previsto comenzar a distribuirlo a 10s 
Estados en el segundo trimestre de 1998. Las 
delegaciones de la OACI tuvieron la oport-midad de 
observar demostraciones en vuelo de un sistema de 
alerta anticipada sobre peligros relacionados con el 
terreno. La ANC aprobo asimismo una nueva tarea 
sobre fraseologia radiotelefbnica para la aviaci6n 
international e insto a que se utilizaran 10s sistemas 
de advertencia de altitud minima de seguridad en 
asociacibn con las instalaciones radar ATC. 

Emisores laser 

El uso comercial de emisores ldser para espec- 
tdculos y fines publicitarios se esta volviendo cada 
vez m6s popular en todo el rnundo. Se ha informado 
quc dicho uso afecta negativamente a la seguridad 
aeronjutica distrayendo o incluso cegando a 10s 
pilotos. Muchos Estados han introducido ahora 
reglamentos especificos para controlar el uso de 10s 
ernisores laser. 

certificacibn de equipo, procedimientos y personal 
se centr6 durante 1997 en el disefio de 10s sistemas 
del puesto de pilotaje. Corno medidas complernen- 
tarias de un estudio conjunto FAA/JAA sobre las 
interfaces tripulaci6n de vuelo/sistemas del puesto 
de pilotaje, en 10s meses de febrero y sep tiembre se 
celebraron dos acontecimientos patrocinados por 
las JAA, en 10s que las autoridades encargadas de la 
reglamentaci6n, 10s explotadores y 10s fabricantes 
analizaron y definieron directrices en materia de 
investigacibn e implantaci6n de 10s requisitos de 10s 
factores humanos en la certificacibn de 10s sisternas 
del puesto de pilotaje. Se espera obtener 10s prirneros 
resultados durante 1998. La OACI participo activa- 
mente en esta iniciativa. 

* Su envio' n 10s Estndos y organizncionus inter- 
nacioiznles tinn proptiesta destinada a elaborar 
SARPS sobre fnctores htirrianos para su itzclzisidn 
en  uarios Anexos,  p ie  coniprende la f i~nc idn  de 10s 
fnctores hzinzanos en 10s anzbielztes operncionnles 
nctiiales y ftituros. La proptiestc file respnldndiz 
por iinnninridail y se sometern' n In aprobncio'n del 
Consejo en  1998. 

k Los Estados contrnt~zntes y Ins orgaizizaciones 
in temacionales sigtiierort celebmndo aconteci- 
nzientos internaciorlales relacioiiadas corz 10s fnc- 
tores hzimnl~os,  con niiras a pnrticip~zr en  
actividndes dr coopuracion y de i n  teruirrrb io de 
infornzncidn sobre las illfinlns l~ovedacles en  la 
esfera de 10s fnctores hzininnos en la aviacidn. Ln 
OACI participb en  In ninyoria de 10s ncorzteci- 
nzientos C ~ L Z Z I C ,  nz~znteriiendo su lidtlmtgo en esln 
esfem. 

OTORGAMIENTO 
DE LlCENClAS 
AL PERSONAL 

ci!I!!? FACTORES HUMANOS 

La iniciativa de 1996 de incorporar 10s requi- 
sitos de 10s factores humanos en 10s procesos de 

Se avanz6 en la armonizaci6n de 10s requisitos 
para el otorgarniento de licencias en Europa con la 
publicaci6n, por parte de las JAA, de 10s Requisitos 
conjuntos de la aviaci6n para el otorgamiento de 
licencias a la tripulacion de vuelo. Es tos requisi tos se 
han p~lblicado sin variante nacioi~al alguna. 
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E n  el Programa de la OACI para la vigilancia 
de la seguridad operational se determinb que era 
sumamente necesario impartir instruccion a 10s 
inspectores gubernamentales de seguridad opera- 
cional (operaciones y aeronavegabilidad). Concluy6 
un estudio de las necesidades de instrucci6n espe- 
cificas, y se est5 estudiando la posibilidad de 
elaborar conjuntos de material diddctico norma- 
lizado TRAINAIR, en cooperaci6n con un Estado 
contratante. 

j, El 30' periodo de sesiones del Conlit6 Juridico 
aprobd el texto de ulz nuevo proyecto de Convenio 
para la unifi'cacidn de ciertas reglas para el trans- 
yorte ae'reo internaciolzal. Se espera que las cues- 
tiones pendientes relativas a estc instrtimento las 
estudie tin grupo especial creado por el Consejo, 
antes de qzie i s te  considere si el fexto deberia 
presentarse n una Conferencia diplomlitica. 

Durante el periodo que abarca el informe se 
registraron 5 actos de interferencia ilicita notificados 
oficialmente o confirmados por 10s Estados afec- 
tados, de 10s cuales 4 fueron apoderamientos ilicitos 

Apoderamientos ilidtos 

Casos de sabotaje 

Aiio 

Numero de rnuertos y lesionados 

y 1 fue un acto ilicito contia la seguridad de la An0 

aviaci6n civil (Tabla 12). Estos actos se incluyeron en 
las estadisticas anuales con objeto de facilitar el 
an6lisis de las tendencias y 10s acontecimientbs Figura 10. Estadisticas de seguridad de la aviacion 
(Figura lo) .  1978-1997 
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* Desde el comienzo de Ias actividades del Meca- 
nismo e n  1989, 128 Estados han solicitado 
asistencia, de 10s cuales 105 recibieron misiones de 
evaluacio'n ticnicn y en  28 de ellos se realiaaron 
visitas durnnte misiones complementarias y se 
orga7zizaron 87 actividades de instrucci6n en  Ins 
que participaron 1936 estttdiantes. Estas activi- 
dudes sefinanciaron con las con tribuciones volun- 
tarias de 15 Estados donantes qiie ascendieron 
en  total a $4 191 514 y mediante 10s fondos qtie 
3 Estndos donantes ofiecieron para sufragar 10s 
gastos de 7 piiestos de tmbajo. 

A fin de intensificar la aplicaci6n de las normas y 
m6todos recomendados (SAWS) del Anexo 17 y 
aumentar la capacidad de instruccion a escala 
nacional, se hanestablecido centros de instrucci6n en 
Amman, Bruselas, Casablanca, Dakar, Kyiv, Moscu, 
Nairobi, Penang, Puerto Espafia y Quito. 

v 0 

PROTECCI~N' DEL ME 
AMBIENTE 

I 
< - I 

A raiz de la decisi6n adoptada por el Grupo Inter- 
gubernarnental de Expertos sobre el Cambio 
Climiitico ( IPCC)  en septiembre d e  1996, respon- 
diendo a una solicitud de la OACI de llevar a cab0 
un inforrne especial sobre La aviacidn y In atmo'sfera 
global en colaboraci6n con el Grupo de expertos sobre 
evaluacion cientifica del Protocolo de Montreal y 
con la participacibn de la OACI, se han nombrado 
equipos de redaccion y se espera concluir el informe 
en marzo de 1999. Este informe deberia dar a 10s 
Estados, a la OACI y a otros organismos normativos 
de las Naciones Unidas una base informativa c o m h  
de autoridad para tratar las repercusiones de las 
emisiones de 10s motores de las aeronaves. 

En junio se celebr6 un period0 extraordinario de 
sesiones de la Asamblea General de las Naciones 
Unidas para examinar 10s progresos realizados desde 
que la Cumbre para la Tierra identificara la nece- 
sidad de "proseguir 10s estudios en 10s foros perti- 
nentes, incluida la OACI, sobre la utilizaci6n de 
instrumentos econ6micos para mitigar 10s efectos 
negativos para el medio ambiente de la aviacion en 
el context0 del desarrollo sostenible". 

En el mes de diciembre, en Kyoto (Japbn), la 
Conferencia de las Par tes en la Convencibn Marco de 

las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatic0 
adop t6 un nuevo protocolo relativo a la Convenci6n 
que incluye una disposici6n en virtud de la cual 10s 
paises desarrollados procurar5n limitar o reducir 
las emisiones de gases de efecto invernadero gene- 
radas por la aviacion civil, trabajando por conduct0 
de la OACI. 

$r En marzo, el Consejo examino' las recomendaciones 
formtilndns por la fercera reunio'n de sti Comitd 
sobre la proteccidn del medio umbien te y 10 aviacio'n 
(CAEP/3)  en  diciembre de 1995, a la liiz de 10s 
comentarios recibidos de 10s Estados. A raiz de 
dicho examen, el Consejo hizo uarias enmiendas 
del Anexo 16 y decidid remitir nuevamente a1 
C A E P  la Recomendacio'n 2/3 de la rezinio'n 
CAEP/3 sobre 10s limites de las emisiones deo'xidos 
de nitrhgeno, para qzie dicho grupo la examinara 
mcis a fondo. El Consejo remifib tnmbie'n al Grupo 
de esttidio sobre operaciones las proptiestas de 
enmienda de 10s PANS-OPS, Voliimen I, de la 
reunio'n CAEP/3  relativas a 10s procedimientos de 
ntenilncio'n del rzlido diirante el despegzre, para qtie 
dicho grupo examinara las reperczisiones en la 
segzrridad. 

Jr En septiernbre, en  una declaracio'n hecha en la 
10" Retinio'n de Ins Partes en  el Protocolo de 
Monfreal,  el Presidente del Consejo recalc6 la 
necesidad de qtle la O A C I  y el proceso del Protocolo 
de Montreal trnbajaran jcintos en la ncqtabilidad 
ambiental du tlnn posible niieva generacio'n de 
aeronaves s tiperso'nicas. 

$r Ln Comisio'n de Aeronavegacio'n ( A N C )  examind 
tina compilacidn y nnn'lisis de resptiestas de 
60 Estndos y 3 orgnnizaciones internacionales a 
una comiinicacidn relatiua a tlnn propilesta de 
enmienda del Anexo  1 mediante la czlnl se nfiadian 
nuevas disposiciones relativas a1 uso de siistancias 
psicoactivas. La A N C  aprobd la propiiesta y reco- 
mend6 qtie se introdtijera iina enmienda sinzilnr en 
el Anexo 2 ,  La propuesta se sonieterci a In adopcidn 
del Consejo en  1998. 
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j, En la Resolucidn A31-14 de la Asnmblea se 

' -  ' : COOPERACJ~N I 

respald6 el mecanismo de financincidn para la 
* /  ' 

T~CNICA ' * 1 I 
ejecucidn de 10s objetivos de la OACI establecido !a I para proporcionnrfi'nanciamien to a1 Programa de 

r m h * r  r x  
cooperacirin ticnica de la OACI y se alento' a 10s 
Es tados contratan tes a contribuir a1 mismo. 

SC El Programa de cooperacio'n ticnica de la OACI Durante el trienio 1996-1998 se recibieroiz con trz- 
para 1997 ascendi6 a $75,1 ntillones, de 10s cziales buciones a1 mecalzismo de 2 Estados co?ztmtantes. 
$65,3 millones (un 87%) correspondieron a1 La contribucidn a1 rnecanismo reflejci el compro- 
progralna ejecu tado. miso del Gobienzo de Espaiia con respecto a1 

Pro~rama  de cooperacidn te'cnica de la OACI ,  

Duran te el anlo, la Direccio'n de cooperacio'n t icnica 
(TCB) ejecuto' 116 proyectos en 74 paises en 
desarrollo y se aprobaron en total 13 proyectos 
ntievos y reuisiones de proyectos de gran e n v u -  
gadura. La Direccidn empleri 31 4 expertos de 
41 paises para trabajar en Zos proyectos sobre el 
terreno. Se otorgaron 627 becas y 10s gastos de Zas 
compras para 10s proyectos sobre el terreno 
ascendieron a $35,92 millones. 

- 
especialmente en la regidn Latinoamirica y en 
el hmbito de Za instruccidn. Durante este periodo, 
el Gobierno de Espafia aport6 mds de $2,375 millo- 
nes para financiar proyectos de i~zstrucci6n 
T R A I N A I R  en Es tados de Latinoarne'rica. Por otra 
parte, proporciond mds de $300 000 parafinanciar 
dos especicllistas en cooperaci6n te'cnica en las 
Ofi'cinas regionales de la OACl de Linzn y Me'xico 
asi conzo u n  especialista en adquisiciones de la 
Sede. El Gobierno del Reino de los Paises Baios, el 

I '  

otro contribuyente a1 mecanismo, aport6 nproxi- * Otros tres paises se inscribieron en el Servicio de madamente $40 000 para que se utilicen en In 
compras de aviacidn civil ( C A P S )  de la OACI; compra de equipo de ofcinn para 10s paises menos 
eleuando el total a 84. adelantados. 
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* En abril, la O A C I  conmemoro el cincuentenario de la entrada e n  vigor del Convenio sobre Aviacibn 
Civil lizternacional. El Convenio, redactado en Chicago en 1944, entro' en vigor 30 dias despuis de 
su  mtificacibn por u n  26" Estado, lo que ocurrid el 4 de abril de 1947. El Convenio esth actualmente 
rat$cado por 185 Es tados. 

* E n  mayo, la O A C I  lanzo' su  primer Plan de accio'n estrafigico, que es la primera revaluacio'n global 
de la misibn de la O A C I  desde su creacirin en virtud del Convenio sobreAviaci6n Civil Intemacional. 
El plan se concentra en 8 objetivos principales destinados a promover la seguridad operacional, la 
proteccio'n y la ejcacia de la aviacio'n civil international y en  61 se deferminan 43 actividades clave 
conexas que constituira'n el programa "de base" de la Organizaci6n. 

* En mayo, la O A C I  transmitio' ademis a todos 10s Estados u n  informe provisional sobre la aplicacio'n 
de la Resolucio'n A 3 1  -2 de la Asamblea relativa a1 acrecentamiento de la e3cacia de la Organizacio'n, 
en el cual se sefialaban las medidas adoptadas para simpl$car los procedimientos de la Asamblea, el 
Consejo y sus  o'rganos subordinados, la reduccidn del ntimero de comitis, el mejoramiento y 
acrecentamiento de 10s medios electrbnicos de comunicacibn y la contrafacio'n externa de servicios de 
traduccibn e impresio'n. - I 

* E n  marzo, el Consejo de 2a- O A U  nombro' a2 'Sr. Renafb ~ l d u d i o  Costa Pereira {Brasil) nuevo 
Secretario General . - de la OACl par un mandato d e  tres afios que - v-  se inicib el - ,  1 deagosto de 1997. 

" A  I 
I 

* En abril, la O A C I  sent6 un precedente a1 eelebrar una reunibfl de represAtnntes de todos susgrupos 
regionales de planificacio'n y de urzn muestra represenfativa de 10s socios en el limbito de la aviacio'n 
destinada a determinar la direccibn que ha de s e p i r s e  para llegar a un sistema mundial de gestibn 
del tra'nsito aireo integrudo y sin Iimites perceptibles. 

* E n  otra reunibn que constituyd tambiin un precedmte, 147 Directores Generales de aviacibn civil 
de Estados con tratan tes de la OACI ,  u n  Estado no contratante y rqresentantes de 13 organizaciones 
internacionales se reunieron en el mes  de noviembre, en la Sede de la OACI ,  con objeto de fomzular 
una estrategia mundial para la vigilancia de laseguridad qeracional. Coma principal recomendacidn, 
la conferencia convino en  qtle la O A C I  deberia introducir auditorias periddicas, obligatorias, 
sistemliticas y armonizadas de la seguridad operacional que deberian incluir a todos los Estados 
contratantes. 

* En abril, y respondiendo a 10s ~s fkerzos  de la O A C I ,  el espacio aheo  de Bosnia y Herzegovina se abrio' 
a1 trinsito aheo civil. 

* El Programa de cooperacio'n ticnica de la O A C I  para 1997 ascendio' a $75,1 millones, de los cuales 
$65,3 millones ( u n  87%) correspondieron a1 programa ejecutado. 

* E n  octubre, el Presidente del Consejo, Dr. Assad Kotaite, quien en  2981 inicio' negociaciones por 
intermedio de la O A C I  entre la Repliblica Popular Democrlitica de Corea y la Rqziblica de Corea, 
firm6 con 10s Directores Generales de Aviacio'n Civil de estos dos paises un Memarando de acuerdo 
que permite por primera vez el tiso por cualquier Estado de las rutas aireas entre el espacio aireo 
controlado por Corea del Norte y el espacio aireo controlado por Corea del Sur. Se calcula que de este 
modo las lineas akreas ahorrarin una suma del orden de $100 nillones a1 aiio. 


