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MESSAGE A CASSEMBLEE 
DE 

CORGANISATION DE CAVlATlON ClVlLE INTERNATIONALE 

Selon les instructions du Conseil, j'ai lrhonneur de transmetfre ci-joint le rapport 
du Conseil pour 1997, e'tabli en application de l'article 54, alinia a), de la 
Convention relative ii l'aviation civile internationale. I1 fait partie, avec les 
rapports pour 1995 (Doc 9667) et pour 1996 (Doc 9685), de Ia documentation du 
point 7 de l'ordre du jour provisoire de la 32esession de l'Assemble'e, et il sera 

Reprisentants 
Conseil ne I'a ni 
le passi, il m'a confie le tenant compte de 
tous les avis exprimis. 

Le Chapitre qui ont 
marqui l'aviation 
Les Chapitres II h X sont consacrks aaux activitks de lrOACI. 

En 1997, le Conseil a tenu trois sessions: la cent cinquantikme, du 7 fivrier 
au 21 mars, qui a compti au total dix-huit siances, dont une en dehors de la phase 
Conseil; la cent cinquante et uniime, du 26 mai au 20 juin, qui a comptd au total 
quinze siances; et la cent cinquante-deuxihe, du Zm octobre au 11 dicembre, qui 
a compti au total dix-sqt dances, dont deux en dehors de la phase Conseil. Le 
Conseil m'a de'Ikgu6 le pouvoir de rigler, en cas de besoin, u n  certain nombre de 
questions pendant les intersessions. 

Assad Kotaite 
President du Conseil 
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Glossaire 

AACO. Organisation arabe du transport aCrien 
ACAC. Commission arabe de l'aviation civile 
ACAS. SystGme anticollision embarqud 
ACC. Centre de contr6le rdgional 
ACI. Conseil international des a6roports 
ADREP. Communication de renseignements sur les 

accidents et les incidents 
ADS. Surveillance dependante automatique 
AFRAA. Association des compagnies a&iemes 

af ricaines 
AH-DE. Groupe ad hoc de specialistes de la ditection des 

explosifs 
AIEA. Agence internationale de l'knergie atomique 
AIMS. Systeme de gestion inMgr6e (ANB) 
AIS. Service d'mformation a4ronautique 
AMBEX. fichange de bulletins MET AFI 
ANC. Commission de navigation akieme 
AOSC. Depenses des services d'administration et de 

fonctionnement 
APANPIRG. Groupe regional Asie/Pacifique 

de planification et de mise en oeuvre 
de la navigation aerieme 

APATSI. kquipe speciale sur l'interface aeroports/ 
s y s t k e  de la circulation adrieme 

APIRG. Groupe rkgional AFI de planification et de mise 
en oeuvre 

APT. T6l~communaute Asie-Padfique 
ASECNA. Agence pour la s6curit6 de la navigation 

aerienne en Afrique et i Madagascar 
ASG. Accord de services de gestion 
AsMA. Association de mgdecine adronautique et 

spatiale 
A-SMCGS. Systeme perfectionng de guidage et de 

contr8le des mouvements ii la surface 
ATM. Gestion du trafic akrien 
ATN. Reseau de telecommunications akonautiques 
ATS. Services de la drdat ion aerienne 
CAEP. Cornit6 de la protection de l'environnement en 

aviation 
CAFAC. Commission africaine de l'aviation civile 
CAI. Cornit6 de la rnise en oeuvre des systcmes CNS/ 

ATM 
CAMA. Administration de l'aviation civile et de la 

me Morologre 
CAMP. Plan-cadre pour I'aviation civile 
CAPS. Service des achats d'aviation civile 
CCI. Corps commun d'inspection 

CE. Commission e u r o p 6 e ~ e  
CEA. Commission econornique pour 1'Afrique 
CEAC. Conference europkenne de l'aviation civile 
CEE. Commission econornique pour 1'Europe 
CESAP. Commission gconornique et sodale pour 1'Asie 

et le Pacifique 
CFIT. Impacts sans perte de contrSle 
CIDIN. Reseau commun OACI d'kchange de donndes 
CIN A. Commission internationale de navigation 

akrienne (CINA) 
CITEJA. Cornit6 international technique d'experts 

juridiques airiens 
CLAC. Commission la tino-amkicaine de l'avia tion 

civile 
CMR-97. Confkrence mondiale des radiocommunica- 

tions - 1997 
CNS. Communications, navigation et surveillance 
CNSIATM. Communications, navigation et 

surveillance/gestion du trafic airien 
CNUCED. Conference des Nations Unies sur le 

commerce et le developpement 
COCESNA. Corporation des services de navigation 

akrienne d'Amirique centrale 
COMESA. March6 cornmun des hats de 1'Afrique de 

YEst et de 1'Afrique australe 
COSPAS. Systeme spatial pour les recherches des 

navires en detresse 
CPDLC. Communications contr6leur-pilote par liaison 

'de domkes 
DCA. Administration de l'aviation avile 
DFIS. Services d'idormation de vol par liaison de 

donnkes 
DG AC. Direction genQale de l'aviation civile 
DGTA. Direction genQale du transport aerien 
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EATCHIP. Programme europken d'harmonisation et 
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EDDS. Systk-me de detection d'eagins explosifs 
EDS. Systk-me de detection des explosifs 
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skurite de la navigation akrienne 
FAI. Fed6ration akonautique internationale 
FIDA. Fonds international de d6veloppernent ag~icole 
GATS. Accord general sur le commerce et les services 
GEPNA. Groupe europken de planification de la 

navigation aerieme 



GIEC. Groupe d'experts intergouvernemental sur 
l'6volution du dimat 

GLONASS. Systeme monhal de navigation par satellite 
GNSS. SystPmes mondiaux de navigation par satehte 
GPS. SystGrne mondial de localisation 
GREPECAS. Groupe rkgional ~ a r a i b e s l ~ r n ~ r i q u e  du 

Sud de planification et de mise en oeuvre 
GTS. SystGme mondial de tCl6comrnunications 
IACA. Association international de charter aQien 
IAOPA. Conseil international des associations de 

propriktaires et pilotes d'akronefs 
IATA. Association du transport aerien international 
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IBAC. Conseil international de I'aviation d'affaires 
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ICC. Chambre de commerce internationale 
ICPOPINTERPOL. Organisationinternationale de police 

criminelle 
ICS. Systeme de contr6le d'inventaire 
IFALDA. Fedkration internationale des associations de 
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IFALPA. FedQation internationale des associations de 

pilotes de Ligne 
IFATCA. FidQation internationale des associations de 

contrBleurs du trafic aPrien 
IFOR. Force de mise en oeuvre 
INMARSAT. Organisa tion internationale de tel6com- 

munications mobiles Far satellite 
ISCS. SystGme international de communications par 

satellite 
ISO. Organisation internationale de normalisation 
I n .  Fkddration internationale des ouvriers du transport 
JAA. Autoritks conjointes de l'aviation 
LAN. Rkseau local 
LUT. Station au sol locale 
MCC. Centres de contrble de missions 
MET. MCt6orologie 
MIDANPIRG. Groupe regional Moyen-Orient de plani- 

fication et de mise en oeuvre de la navigation a6rienne 
MLS, Syst6me d'atterrissage hyperfr6quences 
MOTNEG. Groupe de planifica tion rigionale du r6seau 

de tdl6communications m6t~orologiques d'exploi- 
tation en Europe 

MPN. Mallette pkdagogique normalisee 
MWO. Centre de veille mkt6orologique 
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NAT SPG. Groupe de planification des systemes NAT 
OAS. Surface d'kvaluation d'obstacles 
OMD. Organisation mondiale des doumes 
OMI. Organisation maritime internationale 
OMM. Organisation mkt6orologique mondiale 
OMS. Organisation mondiale de la santC 
OMT. Organisation mondiale du tourisme 
OPAS. Assistance opQationnelle 
OPMET. Renseignements mCtCorologiques d'exploi- 

tation 
OPS. Exploitation 
PANS. Prockdures pour les services de navigation 

airienne 
PIB. Produit intPrieur brut 
PIRG. Groupes r6gionaux de planification et de mise en 

oeuvre 
PNUD. Programme des Nations Unies pour le develop- 

pement 
PNUE. Programme des Nations Unies pour l'environ- 

nement 
RAC. Regles de Fair et services de la circulation abrienne 
RCAG. Communication air-sol tP14comrnand6e 
RNAV. Navigation de surface 
RNF! Qualit6 de navigation requise 
RVSM. M u m s  de separation verticale riduits 
SADC. Communaut6 de dheloppement de 

l'Afrique australe 
SADIS. Syst6me de diffusion par satellite 
SARP. Normes et pratiques recommandkes 
SARSAT. SystPme de localisation par satellite pour les 

recherches et le sauvetage 
SATCOM. T~lecommunications par satellite 
SBAS. Syst6me de renforcement par satellite 
SIGWX. Previsions du  temps sigrubcatif 
SIP. Projet special de mise en oeuvre 
SSR. Radar secondaire de surveillance 
TE Fonds en dkp6t 
UE. Union europeenne 
UTT. Union internationale des t6ICcomrnunications 
UNIDROIT. Institut international pour l'unification du 

droit privk 
UPU. Union postale universelle 
VDL. Liaison numCrique VHF 
VSAT. Microstation 
WAFC. Centre mondial de prbvisions de zone 
WAFS. Systeme mondial de previsions de zone 
WGS-84. Systeme g6odCsique mondial - 1984 



L'ann6e en bref 

I e  prisent chapitre re'szinze Ies pri-ncipales tendances et Ies 
faits saiiinnts dnns le domnine de l'lzviation ciuile ainsi 
qtle les travatix de 1I'OACI ntr cotirs de l'annde 1997. I1 
es t  fnit  re'fe'rence entre  pnrenthises niix tab lrnux  de 
l'ilppendice 12, qtii pre'sentent les statisticliies titilisies 
d a m  Ies gmphiqtres, ventile'es de f a p n  pliis ditaille'e, et 
indiqtrent les sotirces et l'dtendue de ces statistiqties. 

En 1997, le produit interieur brut (PIB) dans le rnonde 
a continu6 d'augmenter, B raison d'environ 3,9 'lo en 
termes reels (Figure I), tandis que le trafic akrien 
regulier augmentait d'environ 8 % (voir ci-apr&s). 
Dans les pays industrialises, le PIE a augment4 dc 

Figure 1. ~volution du PIB dans le monde en prix constants 
vatiat;ons annuelles 1988- 1997 

3 % en moyenne, alirnente par une reprise intensifiee 
de lf4conomie en Arnerique du Nord (3,5 O/O) et une 
progression legerement arndioree dans 1'Union 
europeenne (2,5 %). Collectivement, les pays en 
d6veloppement ont maintenu un taux de croissance 
du PIB superieur a celui dcs pays industrialis4sf soit 
environ 5 %. 

La region AsielPacifique a connu des difficult& 
financieres et ~m net flgchissement de la croiss~mce du 
PIB dans la deuxieme partie de l'annee, avec des 
incidences sur le transport aerien, mais la croissance 
sur l'annee entiPre s'est rnaintenue a environ 5 %. Les 
autres regions ont connu m e  stabilisation du develop- 
pement &conomique, avec une croissance du PIB 
d'environ 4 O/O tant en Afrique qu'en Amerique latine 
et dans les Caraibes, le Moyen-Orient enregistrant ~ r n  
rksultat un peu meilleur, a 4,5 %. L'Europe a connu 
une croissance moyenne du PIB de 2,7 %, y compris 
fes pays d'Europe orientale et centralc (2,8 %) et la 
Communautr2 d '~tats  independants (1,5 % ) .  

Le - tourisme international a b4n4fici6 dans 
l'ensemble de la meilleure situation Pconomique au 
niveau mondial. En 1997, quelque 617 millions de 
touristes se sont rendus dans des pays &angers et ont 
depense plus de 448 milliards de dollars", selon les 
r6sultats prdiminaires de I'Organisation mondiale d u  
tourisme. Toutefois, le developpement mondial du 
tourisme a vite traduit la situation financiPre de l'Asie, 
qui a ralenti la croissance dans les arrivhes internatio- 
nales (3,8 %) et dans les recettes (3 %) pour l'ann6e 
(contre 5,5 O h  et 7,8 '10 respectivement en 1996). La 
Figure 2 montre que les recettes du tourisme interna- 
tional devraient, selon les estimations, approcher de 
450 milliards de dollars en 1997. 

La croissance du volume moridial des &changes 
de biens et de services en 1997 est estimee A plus de 
7,5 O h .  

1. Tous les mqntants indiques dnns le present chapitre sont en 
dollars des Etats-Unis. 



Figure 2. Recettes du tourisrne international 
en dollars US, 1988- 1997 

Services r6guliers 

En 1997, le trafic regulier total achemink par les 
compagnies aeriennes des 185   tats contractants de 
YOACI a 6t4 d'environ 1 448 millions de passagers et 
quelque 26 millions de tonnes de fret. Globalement, 
les tonnes-kilometres rgalisbes en passagers, fret et 
poste ont augment4 de 8 O h  (Tableau 1) et les tonnes- 
kilomPtres internationales de 9 % (Tableau 2). Le trafic 
interieur a augment6 de 5 %. La Figure 3 indique la 
tendance de 1988 i 1997. 

Les augmentations de la capacite ont de nouveau 
6tk contenues, comme l'indique la Figure 4. Sur 
I'ensemble des services reguliers (int4rieurs plus 
internationaux), le coefficient d'occupation et le coeffi- 
cient de chargement ont chacun progress6 de 1 point 
de pourcentage, passant a 69 et 61 % respectivement 
(Tableau 3). 

Au niveau regional, quelque 38 % du volume total 
de trafic (passagers/fret/poste) ont ete transportes 
par les compagnies aeriennes drAmQique du Nord. 
Les compagrues d'Asie et. du Pachque en ont trans- 
porte 27 %, les compagnies europeennes 25 %, celles 
d' Amerique l a k e  5 O/O, celles du Moyen-Orient 3 O/O et 
les compa,pies agriennes africaines 2 % (Tableau 4). 

Figure 3. Trafic regulier 
tonnes-kilometres realisees, 1988- 1997 

Les chiffies par pays (Tableaux 5 et 6) montrent 
qu'en 1997, environ 46 % du volume total du trafic 
rbgulier de passagers, de fret et de yoste ont 6 t6 r6alis6s 
par les transportfurs des ~tats-WS, du Royaume-Uni 
et du Japon (34, 6 et 6 O/O respectivement). Pour les 
sen7ices internationaux, 34 "/u environ du trafic total 
ont 6t6 achemines par les entreprises des trois memes 
pays ( ~ t a t s - ~ n i s ,  Royaume-Uni et Japon), soit 16,9 et 
7 % respectivement. 

Figure 4. Trafic rigulier 
coefficients de remplissage realises, 1988-1997 
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Transports commerciaux 
non reguliers 

Selon les estimations, le nombre total de passagers- 
kilometres rGalis6s sur les vols internationaux non 
riguliers a augmente de pres de 5 % en 1997, de sorte 
que  la proportion du  trafic non r6gulier dans 
I'ensemble du trafic international de passagers est 
restee tout juste supPrieure a 14 O/" (Figure 5 et 
Tableau 7). Le trafic intkrieur non regulier de  
passagers ne represente qu'environ 8 % du total du 
trafic non rkgulier de passagers et peu prPs 2 O/O du 
total du trahc intPrieur mondial de passagers. 

I d0,7 
Type d'actiwte 

41.2 I 
40 7 .......... 1-1 ................................................................ -7 ......... 

I I Formation 
de pilotage 

............................................................... 

Travail aerien - 

Aviation g4n6rale 

On estime que le nombre total d'heures de vol do 
l'aviation gherale  rPalis6 e n  1997 a legerement 
augment6 par rapport a 1996, passant d'environ 
40,7 millions d'heures a quelque 41,2 millions 
d'heures (Figure 6 ) .  

Figure 6. Aviation generate 
nombre estimatif d'heures de vol, 1996-1997 

Exploitation des akroports 

Selon les estimations preliminaires, les 25 plus ?rands 
agroports du monde ont accutlilli environ 949 millions 
de passagers en 1997 (Tableau 8). Pendant la m&me 
periode, les aeroports concernes (dont 17 se trouvent D'apr&s les estimations preliminaires pour 1997, les 
en Amerique du Nord, 5 en Europe et 3 en Asie) ont transporteurs rkguliers d u  monde ont collecti- 
egalementenregistre quelque 1 0 7  millions demouve- vernent enregistrb un benefice d'exploitation pour la 
merits de transport aPrien commercial. cinquihme annee conskcutive (Tableau 9 et Figure 7). 

Figure 5. Ttafic international non regulier 
passagers-kilomitres realisks, 1988- 1997 

7 -. 
' 2 Resultat d'erploilal~on ............................. 

RBsullat ne t  (aprhs impal sur le fevenu) ....................... ..... 

Figure 7. Transporteurs akriens reguliers 
resultat d'exploitation et resultat net, 1988-1997 



Les recettes d'exploitation enregistrees en 1997 
par les transporteurs reguliers des   tats contrac- 
tants de 1'OACI sont provisoirement estimees a 
291 000 millions de dollars et  leurs depenses 
d'exploitation A 274 000 millions, ce qui aboutit a un 
bknkfice d'exploitation egal A 5,7 des recettes 
d'exploitation. Ce benbfice fait suite A un bbnbfice 
d'exploitation de 4,4 % en 1996. 

Les recettes d'exploitation par tonne-kilomPtre 
ont baiss6, passant de 84,8 cents en 1996 au chiffre 
estimatif de 81,5 cents en 1997, les depenses d'exploi- 
tation baissant, pour leur part, de 81,l cents au chiffre 
estimatif de 76,9 cents. 

Transporteurs 

Sur la base des horaires publies dans les guides- 
horaires multilatQaux des compagnies aeriennes, on 
estime qu'a la fin de 1997 il y avait, dans le monde, 
quelque 705 transporteurs aeriens qui assuraient des 
services rcguliers de passagers (internationaux ou 
interieurs) et environ 70 qui exploitaient des services 
reguliers de transport exclusif de fret. Comparati- 
vement a 1996, cela repshente une diminution 
globale nette d'environ 15 transporteurs aeriens. 

Les alliances de transporteurs aeriens, notam- 
ment celles qui concernaient de grands transpor- 
teurs, ont continue d'attirer l'attention des autorit6s 
de rbglementation B cause de leurs effets potentiels 
sur la concurrence. Certaines des alliances - par 
exemple un projet d'alliance entre American Airlines 
et British Airways, I'Alliance Star comprenant Air 
Canada, United Airlines, Lufthansa, SAS, Thai 
Airways International et Varig, ainsi que l'alliance 
entre American Airlines, Iberia et Aerolineas Argen- 
tinas - faisaient l'objet d'investigations des 
autorites nationales ainsi que de la Commission 
europeenne. 

Ces compagnies aeriennes ainsi que d'aut-res ont 
continui. a developper leurs relations de coop& 
ration, notamrnent par le partage de codes, des 
services conjoints et des programmes communs de 
fidelisation. 

Parc akrien 

De 1988 a 1997, le nombre total des avions de 
transport commercial en service est passe de 10 712 
B 16 993, soit une augmentation d'environ 59 % (h 
l'exclusion des akronefs dont la masse rnaximale au 
dkcollage est inferieure B 9 000 kg). En particulier, le 
nombre d'avions i turborkacteurs a augment4 
d'environ 65 %, passant de 8 179 a 13 489 pendant la 
meme pQiode (Figure 8 et Tableau 10). 

En 1997, 1 309 avions reaction ont P t i .  
command4s (contre 1 003 en 1996) et 674 ont 6tb livr6s 
(contre 491 en 1996). Le nombre d'avions restant h 
livrer B la fin de 1997 ktait de 3 062, contre 2 501 a la 
fin de 1996. 

On estime que les engagements financiers que 
representent les commandes d'avions A reaction 
passees en 1997 sont de l'ordre dc 78 000 millions de 
dollars, contre 65 000 miIlions en 1996. 

Pour ce qui est des avions a turbopropulseurs, 
128 appareils ont kt6 comrnandks en 1997 et 129 ont 
kt6 livr6s. 

Figure 8. Parc total des avions 
de transport commercial 

1988- 1997 

Avions en tete de liste des transactions, 1997 

Avions Cominandes Livraisons A liurer 

Airbus A 319 / 347 127 741 
320/321 

Boeing 737 318 134 907 
Canadair RJ 156 61 146 
Embraer EMB-145 121 32 132 
Boeing 767 96 42 141 
Airbus A330 63 14 162 
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En 1997, selon les comptes rendus resus, les  tats ont 
conclu 78 accords bilatkraux sur des services aeriens 
(ciont 54 etaient nouveaux, conclus pour la premikre 
fois, et 24 Gtaient des accords de  remplacement), ~ r n  
~ ~ i m o r a n d u m  d'entente et 19 amendements h des 
iccords existants. Par comparaison avec 1996, il y a 
2u en 1997 IS accords et 3 amendements de plus- 

En termes de regions, 20 accords nouveaux, 
7 accords d e  remplacement, un  mkmorandum 
d'entente et 13 amendements concernaient des   tats 
situgs d a n s  la mGme region OACI, alors que  
.34 accords nouveaux, 17 accords de remplacement et 
6 amendements etaient entre des  tats de rbgions 
OXCI differentes. En termes de  nombres d'accords et 
d'amendements, les ~ t a t s - ~ n i s  Ctaient parties a 18, 
Hong Kong (par autorisation en application de la 
D6claration conjointe de 1984) 8 et lfInde i 10. 
Vingt-deux accords, un memorandum d'entente et LUI 

amendement conclus en 1997 accordaient l'accPs 
complut au march6 pour les transporteurs aeriens des 
d e ~ ~ x  parties; 15 accords et 2 amendements de plus 
~rkvoyaient des d4signations multiples. Les droits de 
;inquithe libertC etaient laisses 2 des negociations 
ulterieures dans 12 accords. 

.ir ie Grouptl d'txperts lie 1'GriCl sur ki rig1enrt.n- 
tution d u  transport airier1 n prisentkcinlj recorri- 
~tllrrrdntioris, tlltdritcilrenzent approl~z3e'es par le 
Conseil, 17tii donnerit aLlx ~ t u t s  des indic~ztions 
szlr lirr rrlrr'cnnisme de sn~rnegarde en nzntiZre de 
cunczlrrence ioyalr, pre'ooient des nzrsures pour In 
p,orticipntion cfiective et soutenzrr de totrs les 
E t n t s  nti  t r l znspor f  ne'rien i n t e r n a t i o n a l ,  
e'lnr~gisserit Ies critdres de proprie'td et de contrBle 
a u x j i n s  de  l'nccis n u  nznrche', pre'sentent lies 
clatrses types  sLir les qurstions comrnerciu!es 
(services d'escale, colzversion des devises st 
trnnsfert desgnins, pnienzent dtls dPpenses locnles, 
persorzrzel non  rzntionnl et  ncces n u x  s e r ~ i c e s  
locntlx, ainsi qzie ven fe  et uommercinlisntion des 
prod~lits de services ndriens), ninsi q t~ ' i~mrecorn-  
n~nndnt ion s i r  les renseigncn~erlts l i fournir ntlx 
consonznlntez~rs dlzns les sitzlnkions de pnrfnge de 
codes. 

Dans le domaine des approches rkgionales dans 
le transport aerien international, les Ministres des 
transports des  tats de la region Amerique d u  Sud 

ont commcnck des cntretiens sur  une politique 
commune d e  transport akrien dans cette rkglon. 
L'Accord sur Ies services aeriens de la CommunautP 
des Caraibes a requ 7 des 8 ratifications necessaires 
pour  qu'il entre e n  vigueur. Conformkment i 
l'autorike accordee par  le Conseil des blinistres 
(transports) en juin 1996, la Commission europeenne 
a poursu~vi les negociations avec les ~ t a t s - ~ n i s  sur 
des aspects d'un secteur commun d e  :'aviation 
autres que les droits d e  trafic (par exemple systemes 
informatisks de  reservation, partage de codes et 
regles sur  la propriet6); le Conseil des Ministres 
(transports) a soumis au  Cornit6 des Reprksentants 
permanents, pour rapport en mars 1998, une propo- 
sition de la Commission visant ?I inclure l'acces au  
marche et les droits de  trafic dans ces nbgociations. 
L'Union europhenne a aussi commencP des nkgocia- 
tions sur  des  accords d e  transport aerien avec 
10 m tats dlEurope orientale et centrale. 

k En jtrin, I'OACI a ptiblid line e'ttlde en projondetir 
slir le parkage de  codes entre  trnnsportelirs 
niriens,  qu i  montre  qtie cette pratzq~le qui se 
g i n i m l i s e  tend li de'tot~rner ~ L L  trnfic entre les 
trnnsportez&rs airiens purtzcipunfs pltrtdt qu'ii 
gine'rer d u  trnjic nouveazl, mnis qtl'elle a i t i  
bine'j~jiqtle ntlx trnnsporte~irs ae'riens pnrfenaires, 
en termes de recettes et de trafic, pnrkictrli2renzenk 
dons les ens oii l'nrmngenlent de partnge de codes 
se sittle ri l'intirietrr d'trne alliance p l i~s  large. 

En octobre, la Commission europ6enne a cherchk 
pour la troisieme fois A o'otenir I'approbation du 
Conseil des klinistres europeens sur l'application 
exterieure des rPgles de 1'Union sur la concurrence, 
afin que le regime de concurrence (y compris des 
exernp tions pour certaines activites) applicable au 
transport aerien dans la Communautk europkennc. 
s'applique aussi au transport akrien sur les routes 
entre la CommunautC et des pays tiers. 

3r L'entrie en  uiytietir, le 20 jziin 7997, de l'nrticle 
53 bis de In Co7zuention relatiz7e fi I'nvintion civile 
internntionnle stLr In question de In locntion, de 
l'nfri+ternerrt et  de In bunnlisntion cl'nlrontlfs n 
stinlllld l ' intirzt  pollr les nspects de r i~1enzer~-  
ta t ion i c o n o m i q z ~ e  de la locntion d'ne'ronefs. 
L 'OAClprivoi t  d'effect~ier une ittide s i r  ce st@, 
szlr In base des dispositions d'accords bilattl'rntlx 
et n~z~ l t iLz t~rn t~ . r ,  de riglelnents rdgionaz~x et ile 
risolt~tions ninsi qzie drs politiqz~es ek pmtiques 
des   tats et de l'ii~dlistrie lit. l'nniation en n?ntiPre 
lie loclitiorl if'aL:ronefs, erl uzle lie dorzner ~zzlx  tats 
lies indicatiorrs prntiqlies pour l'approb~ztion 
ii'nrrangctrie~its lie locatior?. 



T,'cncombrement des aeroports el la p6nurie de 
creneaux (heures dksignkes pour les decollages et 
attcrrissages) ont continu6 de r'ctenir I'attention des 
autorites de weglementation et des negociateurs. La 
Con~mission europeenne a poursuivi son travail de 
revision du code de rkpartition des creneaux aeropos- 
tuaircs et le Department of Transport des ~tats-U~US a 
accord6 certaines exemptions a Ir6gard de la rggle de 
haute densite afin d'encousager la concurrence 
int6rieure et l'intensification des services aQiens aux 
aeroports relevant de cette regle. La disponibilite de 
creneaux aeroportuaires a continue d'etre une 
question d'accks au marche dans plusieurs negocia- 
tions bilat6rale.s de longue date, par exemple entre les 
~ta ts -unis  et le Japon et entre les f i tats-~nis et le 
Ro yaume-Uni. 

La tcndance 5 la privatisation partielle ou 
complete de transporteurs aeriens appartenant i des 
gouvernements s'est poursuivie en 1997. Cinq trans- 
porteurs aPriens ont atteint leurs cibles de privati- 
sation et des objectifs de privatisation ont Pt6 rev6lPs 
dans le cas de quatre autres transporteurs. Des 
preparatifs de privatisation ont continue au cours de 
l'annke dans le cas de quelque 20 transporteurs 
appartenant a des gouvernements, qui avaient 6t6 
ciblks au cours drannPes precedentes. Toutefois, 
certaines autres primtisations ont dfi etre retardkes 
ou ajournees en raison de conditions 6conomiques, 
de la situation des transporteurs a6riens concern& 
ou de circonstances locales. 

La mise en oeuvre des systemes de communications, 
navigation et surveillance et de gestion d u  trafic 
aerien (CNS/ATM) s'est poursuivie. Cela a permis 
a m   tats 3e retirer certains avantages et d'acqukrir 
une experience et des donnkes prkieuses.  Les 
premiers avantages de  la mise en oeuvre des 
systemes CNS/ATM se sont materialises dans 
l'ouverture de nouvelles routes ATS et dans des 
structures de routes plus dynamiques et plus 
flexibles. Des minimums reduits de  separation 
laterale et longit~~dinale en distance on:. St6 intrc- 
duits dans la r6gion Pacifique, gr3ce au concept de 
qualit6 de navigation requise (P4P). Les liaisons de 
donnkes ont btb de plus en pius utilisbes pour la 
transmission d'j.nformations relatives a l'ATM, par 

exernple autorisations ockaniques, autorisations 
prGd4part et renseignements rn4teorologiques. 

k U71 Plan ~lzolzdial OACl rt:visE' de navigatioiz 
ne'rie~zne pour les systtnles C N S I A T M a  ite' mis at[ 
poiizt. Le pluiz rivise' difinit clnirenzetzt et '11 r tistre 
les modalitis OACCI polir lu platzificatiot? ef la mise 
en oeuvre  des  sys tZ l~ tes  C N S I A T M ,  co7r711le 
progression logique d u  travail d i j i  accol7zpli. Lu 
nlise cn o e z ~ ~ ~ ~ e  des systinies CNS/ATM a pour 
cadre le Plniz niotzdial, dotzf les tablent~x solzt 
e'tablis selon les mithodes hnbittielles dr plntzfi- 
cntior~ rigionale. Le Pian mondial re'aise' prisente, 
en ulz seul volutrze, K I T  instnnta~ie' inondinl du 
progrk re'nlise' et dzi trnvnil qzii reste i accomplir, 
fozirnissnl~.tniizsi tirz o l~t i l  dcplatzificntion ilztigre'e. 

Communications 

Un certain nombre d '~ ta t s  et d'organisations interna- 
tionales ont continu4 de travailler, avec le concours de 
l'industrie, sur le dkveloppement de sous-syst6mes 
d u  rgseau de t&l&communications a6ronautiques 
(ATN). Le travail a progress& sur l'elaboration de 
projets de normes et pratiques recommandees actua- 
lisant celles sur le SMAS; cette tdche devrait &re 
achevke en 1999. Le travail continue sur les liaisons 
voix-donnees (VDL) Mode 3 (int6gration voix- 
domees en TDMA) et la VDL Mode 4 (liaisons de 
donn6es pour les applications de navigation et de 
surveillance). Les Modes 1 et 2 et l'espacement de 
8,33 kHz entre canaux dans la bande VHF-COM 
(11 975 - 137 MHz) sont devenus applicables. 

Les communications contrdleur-pilote par 
liaison de donnkes (CPDLC) sont de plus en plus 
utilisees avec les avions eqcipes 2i cet effet dans les 
zones ockaniques et kloignees du monde. 

Navigation 

Le d6veloppement et la mise en oeuvre du systeme 
mondial de navigation par satellite (GNSS) ont 
beaucoup progress6 dans un certain nombre d'fitats 
et d'organismes internationaux. Le Groupe d'experts 
GNSS de 1'OACI a continue d'daborer des nosmes 
t.t pratiques secommandi.es pour le GNSS. 

Le dbveloppement des systPmes de renfor- 
cement par satellite s'est poursui.i-i dans un certain 
norn.bre de r+ions. Ce type de reniorcement pourrait 

? 
soutenir l'utihsation du GNSS ccmme moyen u n i q c ~  
pour toutes les phases de vol jusqu'aux approches 3 e  
precision de categorie I. Plusieurs architectures des 
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svstemes de renforcement bases au sol pouvant per- 
kettre les approches de precision des categories I1 
et 111 continuent aussi de faire l'objet de travaux de 
developpernent et d'essais. Certains   tats pourraient 
peut-Ptre utiliser ce type de renforcement cornrne 
solution d e  rechange pour  les opPrations de  
categorie I. Un certain nombre d ' ~ t a t s  ont approuv6 
l'utilisation d u  systPme mondial de localisation 
(GPS) comme moyen suppl6mentaire ou comme 
moyen primaire pour certains vols et certains types 
d'espace aerien. 

Considerant qu'au ler janvier 1998 toutes les 
coordonnees akronautiques publiees devront faire 
r6fkrence au SystPrne gkodesique mondial - 1954 
(WGS-84), les progres se sont poursuivis dans un 
certain nornbre d'Etats en vue de l'application de 
2ettF norme. 

Surveillance 

I1 y a encore eu des progriis considerables dans 
l ram&liora t ion des  moyens  d e  surveil lance,  
notarnment le developpement du  concept ADSB et 
;zn plan de surveillance a6ronautique pour la mise en 
oeuvre coh6rente d e  moyens de  surveillance, 
comprenant la surveillance d6pendant.e autcma- 
tique et le SSR. 

idcntifiPs par les groupe regionaux. Cette approche 
d'enscmble devrait mener a une mise en oeLvre 
progressive et PquilibrPe des systemes CNS/AT%I. 

Il y a eu d'irnportantes r6alisations concernant 
l'utilisation de la qualit6 de navigation requise (RNP) 
comme outil integral de planifica tion de l'espace 
a6rien et de rnise en oeuvre de systiimes CNS/ATM. 
Dans ce contexte, des  minimums redui ts  de  
skparation lat6rale et longitudinale en distance pour 
la navigation du type surface dans I'enviromement 
RNP devraient devenir applicables en novembre 
1998. L'espace aerien RNP/10, pe r rn~ t t an t  des 
minimums de separation de 50 Nhl tant longitudina- 
lement que lateralement, sera introduit dans la region 
Pacifique en avril1998, et l'espace aQien RNP/5 sera 
introduit dans l'espace aerien des   tats de la CEAC en 
janvier 1998. I1 est p r b u  que les systitmes de  
navigation par satellite, en cornbinaison avec des 
systPmes de navigation embarquGs, r6pondront B tous 
les irnpkatifs h turs  en qualit6 de navigation. 

Gestion du trafic akrien 

Les systemes de contrhle de la circulation aerienne 
continuent d'ctre actualids dans le rnonde, dans le 
cadre du processus 6volutif qui rnPnera i unsystitme 
mondial harmonis6 de gestion du trafic a6rien. 

De nombreux  tats ont 6 tabli des programmes 
court terme et 2 moycn terme et ont command6 des 
equipements pour actualiser leurs systPmes de 
contr6le de la circulation aerienne dans un avenir 
rapproche. Des ameliorations F t des procPdures 
opera tionnelles 6 taient aussi en prhparation a 
l'appui de lrint@gration des 6lPments des sys tPmes au 
sol et bord des aeronefs. 

Des systPmes CNS/ATLM d'appui ont 4t4 mis en 
oeuvre, tant pour procurer des avantages initiaux 
que  pour  atteindre les objectifs h long terme. 
Plusieurs regions ont arrste des plans ATM. Le Plan 
mondial OACI rPvis6 de navigation a6rieru1e pour 
les systitmes CNS/ATM pr4sent.e des indications 
pratiques B l'intention des groupes rggionaux de 
planifica tion e t de mise en oeuvre, sur la base d'une 
seric de rkgions ATM hornogPnes et cle courants de 
trafic international, dont beaucoup ont dPjh Pt4 

De futurs avions gros-porteurs, d'une envergure 
superieure a 65 m (plus que celle du  6747-400) et 
capables de transporter plus de  550 passagers, 
pourraient entrer en service d'ici h l'an 2003, CF qui 
aurait une incidence sur les infrastructures akropor- 
tuaires. Pour aider les a tats 2 dresser des plans pour 
accueillir ces avions, une revision des spkcifications 
du Volume I de I'Annexe 14, sur la conception des 
akroports, est en COLLTS. 

Les  tats sont tenus d'6valuer et de publier les 
resistances des chauss4es d'akroport, a l'aide d u  
systPme ACN/PCN de I'OACI . Comme les actuelles 
proc6dures de calcul et d'evaluation des chaussees 
sont apparues imparfaites lorsqu'elles sont utilisees 
dans I'analyse des charges complexes de nouveaux 
avions gros-porteurs ayant six roues ou davantage 
par jambe de train (par exernple le Boeing 777), on 
examine actuellemen t des procedures plus evoluees 
et plus acceptables sur le plan mondial. A cet Ggard, 
u n    tat prevoit de rkaliser un grand projet de 
recherche  e t  l e s  essa i s  von t  probablernent  
commencer en 1998. 

En applicaticn ~:!u Protocole de Montre'al re1atif~u.r 
stibstances qui  ~zypaiivrissenf la cozlche ~ I ' o z o ~ ~ e ,  la  
production de halons, LUI des trois agents extincte~~rs 
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complementaires recornrnand4s dans le Volume I de 
lJAnnexe 1 4  pour combattre les incendies aux 
a4rodromes1 a cessk au 31 d6cembre 1993. Seuls sont 
autorises les stocks restants de halons et les halons 
recyclks pour des utilisations essentielles, et la 
recherche d'un moyen de rechange est encore en 
cours. L'OACI fait le suivi des recherches dans 
l'industrie afin de tenir a jo~ir les specifications 
correspondantes. 

La centralisation et la commercialisation des 
services de prkvision m4t4orologique se sont 
poursuivies dans le monde en 1997. I1 y a eu des 
progres consid6rables dans la preparation par 
ordinateur des prkvisions mondiales d u  temps 
significatif dans les centres mondiaux de prkvisions 
de zone (WAFC). C'est ainsi que les cartes du temps 
significatif (SIGWX) pour l'Europe, le Moyen- 
Orient, I'Atlantique Nord et 1'Asie occidentale sont 
maintenant etablies dans le WAFC de Londres au 
moyen d'un poste de travail interactif assist6 par 
ordinateur. La couverture mondiale par  trois 
r6seaux de diffusion par satellite de I'OACI a 4t6 
realisee et des stations terminales a trks petite 
ouverture ont kt6 installkes dans 110   tats environ. 
La mise en oeuvre des diffusions par satellite et 
l'emission des previsions SIGWX par les WAFC ont 
permis la fermeture, au ler janvier 1997, des centres 
rkgionaux de  pr6visions de zone de Francfort, 
Londres, Moscou et Toulouse. 

La mise en oeuvre de 9 centres d'information sur 
les cendres volcaniques a ete menee i bien, a savoir 
Buenos Aires (Argentine), Darwin (Australie), 
Montreal (Canada), Anchorage et Washington 
( ~ t a t s - ~ n i s ) ,  Toulouse (France), Tokyo (Japon), 
Wellington (Nouvelle-Zblande) e t  Londres  
(Royaume-Uni); ils fournissent des indications aux 
centres de contrble regional et aux centres de veille 
met6orologique sur l'etendue et la trajectoire des 
nuages de cendres volcaniques. 

Les 6 centres consultatifs sur les cyclones 
tropicaux: Darwin (Australie), Miami (~tats-Unis), 
Nadi (Fidji), La Rkunion (France), New U e h  (Inde) 
et Tokyo (Japon), couvrant l'enseinble des zones 
sujettes aux cyclones tropjcaux, ont cor.tinu6 et 
developpe leurs activites 21 l'appui de l'aviation. 

Le systhme satellitaire COSPAS-SARSAT a continue 
de jouer un r61e important dans la dktection des 
emetteurs-localisateurs d'urgence et dans la locali- 
sation des Lieux de detresse aeronautique. 

Le systeme a bgalement continue de se doter de 
nouveaux moyens. Six satellites etaient en senrice et 
plusieurs satellites de rernplacemcnt benbficiant 
d'ameliorations techniques 6taienl en construction. 
Le reseau de stations au sol locales (LUT) et de 
centres de contrble de missions (MCC) a ete amelior6 
et ktcndu. A la fin de l'annke, 38 LUT et 22 MCC 
etaient en service ou 2 l'essai. M6me si la couverture 
mondiale ktait dejb assuree sur 406 MHz, il etait 
prkvu d'ajouter d'autres LUT et MCC pour accroitre 
la couverture en temps rkel du systbme et reduire le 
temps total d'intervention. Un cornposant gdosta- 
tionnaire, qui permettrait une alerte quasi instan- 
tanee, etait en .vroie de d6veloppement. Depuis sa 
mise en service h l'essai en septembre 1982, le 
systeme COSPASSARSAT a contribue au sauvetage 
de plus de 7 800 personnes 2 la suite d'incidents 
akriens, maritimes ou terrestres. 

Dans le contexte des documents de voyage lisibles 5 
la machine, 1'OACI a comrnenc6 1e travail sur des 
spkcifications de cartes officielles de voyage, qui 
pourraient etre utilisPes dans des systPmes fronta- 
liers d'inspection automatis& des passagess, On 
developpe actuellement des systkmes de ce genre, 
faisant intervenir la participation des autorites 
d'iminigration des Etats et des confirmations 
automatisees d'identitb par doi~nees biom@triql;es, 
en vue de permetire aux Fersonnes qui voyagent 
fr6quemmeni de contourner les 1-ignes d'attente aux 
postes dlimm.igration, particuiiPrement pei~cfant les 
pkriodes de pointe aux akroports yui ont de forts 
~?olu.mes de trafic. 

Des experts d ' ~ t a t s  possgdant une expQ: lencc 
des docua~es,ts lisibles ?I la machine sont d.isponihles 
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pour des consultations informelles, afin d'aider 
d'autres  tab dans lJapplication des specifications. 
L'OACI continue de prkoniser l'ins tallation de 
moyens de lecture mecanique aux aeroports oil de 
nombreux passagers sont porteurs de passeports 
lisi'bles 21 la machine, pour permettre un achemi- 
nement plus rapide des passagers par les postes 
d'imrnigration et de douane. 

Services reguliexs 

Les renseignements preliminaires sur les accidents 
d'aviation des services aeriens rgguliers dans les tats 
contractants de lfOACI indiquent qu'en 1997 il sfest 
produit 26 accidents mortels, qui ont fait 916 victimes, 
contre 23 accidents et 1 135 victirnes en 1996 
(Tableau 11). Rapport6 au volume de trafic, le nombre 
des passagers ayant tsouve la mort par 100 millions de 
passagers-kilometres a baissk de 0,05 a 0,04 en 1997. 
Le nombre d'accidents mortels par 100 millions de 
kilomPtres parcourus a augment&, passant de 0,11 en 
1996 i 0,12 en 1997, et le nombre d'accidents mortels 
par 100 000 atterrissages a egalement augment6, 
passant de 0,13 en 1996 h 0,14 en 1997 (Figure 9). 

Dans les services r6guliers de passagers, les 
niveaux de s6curi te varien t consid6rablement selon 
les types d'appareils. Ainsi, dans le cas des avions 2 
turborPacteurs, qui ont transport6 environ 95 % du 
trafic regul ier  total (exprim4 en  passagers- 
kilomPtres), il y a eu 11 accidents en 1997, qui ont fai t 
752 victimes, alors que pour les avions a turbopro- 
pulseurs et les avions i moteurs pistons, qui 
comptent pour environ 5 % du trafic regulier, le 
nombre d'accidents mortels a 6M de 15, et celui des 
victimes de 164. Le nombre de passagers tues lors 
d'accidents survenus 2 des avions i turbor4acteurs 
est donc proportionnellernent bien inferieur h celui 
qui correspond aux avions a helices. 

Transport commercial 
non r4guliex 

Les activitCs de transport commercial non rdg~llier 
comprennent, d'une part, les vols non reguliers 
exploitks par les entreprises de transport a4rien 

Nornbre d'accidents mortels pour 
100 millions de kilometres parcourus 

Nornbre de passagers tuks pour 
100 m~llions de passagers-kilomhtres 

(services reguliers) 
0,15 

(services reguliers) 

E 

Nornbre d'accidents monels pour 
100 000 atterrissages 

(services reguliers) 
0.4 

Donnees de la CEI comprises a paltir de 1993 

Donnees de la CEI comprises a panir 1986 

Figure 9. Statistiques d'accidents d'aeronefs 
1978-1997 



r6gulier et, d'autre part, tous les vols de transport 
assur6s par les exploitants de vols commerciaux non 
rdguliers. D'aprits les renseignernents dont dispose 
1'OACI sur la skcuritk de ces vols, il y a eu au total 
31 accidents mortels et 305 victirnes en 1997, contre 
25 accidents mortels et 479 victimes en 1996. 

Sur les vols non r6guliers effectuks au moyen 
d'abronefs ayant w e  masse au decollage suphiewe B 
9 000 kg, que ce soit par les entreprises de transport 
aerien regulier ou par les transyorteurs non reguliers, 
il y a eu 7 accidents mortels et 198 victirnes en 1997. 

Aviation gknbrale 

On ne dispose pas de statistiques complGtes sur le 
niveau de skcuritk de l'aviation ghnkrale. On estime 
cependant qu'en 1996 l'aviation generale a enregistre 
q~lelque S30 accidents mortels, qui ont fait environ 
1 6 5 0  victimes. Cette mPme annee,  le taux 
d'accidents mortels par 100 000 heures de vol a 6t6 
d'environ 2,02. D'aprits des renseignements prblimi- 
naires, les ~ t a t s - ~ n i s ,  qui cornptent pour environ 
60 % des activites connues d'aviation genkrale dans 
le rnonde, ont enregistrk 350 accidents mortels en 
1997, et 646 victimes. En 1996, les chiffres correspon- 
dants etaient de 359 accidents et 631 victimes. Aux 
~ t a t s - ~ n i s  toujours, le taux d'accidents mortels de 
l'aviation gknerale pour 100 000 heures de V O ~  a kt6 
d'environ 1,42 en 1997, contre 1,46 en 1996. 

Supervision de la sbcuritk 

k Le prog7*ainnze O A C l  de szipervision de In sc'curite' 
6 titre volonfairea poursuiui ses nctivitis en 1997. 
A la f in  de l'alzlze'e et  depuis le lalzcenze?zt d u  
prograrnnze en  mars  1996 ,  SO  tats avaielzt 
denzandi une c'~aluation de la supervision de la 
s icuri f i  par tine dquipe de I'OACI; 25 ndnzinis- 
trations ont i t i  ivalziies eiz cours d'annie, ce qui  
pot-teli 571e total des   tats e'valuks. Les 23 Pvalua- 
tions restantes sont p r i ~ u e s  pour 1998 et  de 
notloelles denznndes d'ivnlziations sont aussi  d 
pre'voir dnns le cozirant de l'annde. 

i r  A u  31 dicenzbre, 26 des  tats e'value's nvaient 
e'labure' et pre'seizti ri I'OACI des plnns d'nctio~z 
yotir renle'dier a u x  carences ou  your appliquer les 
nornzes et pratiques reconzma~zde'es de I 'OACI. 
Cinq de ces plnns d'action ont  i t 6  e'lnboris par la 
Direction de la coopiration technique dans  le 
cadre dr descriptifs de projets. 

+r La suite a donner azix rflj7purts d'~vn1ziatioizs de 
la su~erv i s ion  de la se'cliriti a conzi~zence elz 2997 
par des exposc's dol7nis nzix experts eiz cxploi- 
tution techniqzlr des ac'ronefs dans les bzil-cnux 
rigionaux de 1 ' O A C I  . 

* U n e  re'zrnion des Directeurs gP~zkrazix de 
l'aviation civile a eu lieu at1 siige de Z'OACI d u  
10 ati  12 novei1zbre pour fomztiler iine stratigie 
nzondinle en nzati2re de suyervisioiz de In sc'cz~rite'. 
A u  total, 436 dE'lE'gue's de 147  tats contractalzts, 
d'zln Etat izon contractant et de 13 orgmzisntions 
in  t e m n  tionales olzt pnrticipP d la Co~zfirencc. 

* Les principnles recoinmnndntions de la Coilfe'- 
r e w e  se rapyortnient 6 l'ilzstnul-ation d'azidits de 
se'ctlriti riguliers, obligatoires, systimatlqzies et  
Iza~-ii~onise's, portaizt szlr totls les  tats coizfrac- 
talzts et e f ec tu i s  par I'OACI, l ' ins taz~mtion 
d'uizc plzis gralzde tralzspnrcnce e t  d'ulze circll- 
lation plus large des rapports d ' i ~ a l u a  tiorl, ct d 
1'i~zcorporni.ion d u  prograi~znze dails le bzldgcf 
ordilzaire de 1 'Orgnlzisntion. 

* Ln ConfE're~zce a lalzci ulz appel n u x  do~zate l~rs  et 
a u x  orga7zisnzes de finn?zceme?zt pour qtl'ils 
coopirent avec I'OACI en vzie de 1 'utilisa tion de 
ses services de coope'rntion technique. 

* La Confirerrce a atrssi recomniande' que Ie 
progranznze OACI de szipervision de la se'curiti 
soit ilnrgi, en  tenzps utile, li d'azitres donzaines 
teclz~ziques, en conznzenqa?zt pnr les sergices de la 
circulation airienne, les ae'rodronzes et les ilzstal- 
lntiolzs et services d'nppui. 

* A u  cours de la Confirence des DGAC, I'OACT et 
In CEAC on t signe' un accord de coordination 
pour les questions de supervision de la sictirite'. 

Impacts sans perte 
de contrble (CFIT) 

La Commission de navigation a6rienne de 1'OACI a 
fait avancer l 'elaboration d 'amendements a 
lfAnnexe 6, Ire, Ze et 3e Parties, et aux Procidures pour 
les services de lzavigntiolz aPrie?z~ze - Exploitatiol? 
teclzlzique des airo~zefs, comme suite aux recommanda- 
tions de 1 ' ~ ~ u i ~ e  spkciale de lfOACI et de l'industrie 
sur les CFIT. L'aide d'enseignement et de formation 
en CFIT, daborke par l ' ~ ~ u i ~ e  spkciale CFIT, a kt6 
achevee et 1'OACI prevoit de commencer la distri- 
bution aux   tats dans le deuxisme trimestre 1998. 
Les d614gations aupr2s de I'OACI ont eu l'occasion 
d'observer des dkmonstrations en vol d'un dispositif 
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d 'aver t issement  d e  proximite  d u  relief.  La 
Commission d e  navizat ion aerienne a aussi 
approuv6 une nouvelle tsche sur la radiotkldphonie 
pour l'aviation internationale r t a preconis6 l'utili- 
sa,tion de dispositifs d'avertissement des altitudes 
minimales de s6curit4, en complkment des moyens 
radar ATC. 

rencorr tres  i n t e r ? z n t i o n a l e s  u o ~ z c e r ~ z ~ l n t  l e s  
fuctetlrs tziir7znins, o f in  d 'zncolrrnge~ In cooyi -  
ration e t  l'e'chnnge d'inforn11ztlo7zs s z ~ r  les ~iernicrs  
ddvelopperrie,its dnrzs- le domnine  d r s  facteiirs 
Ilunlilirrs en  nvintron.  L ' O A C I  n pnrtlclpe' ir ln 
p l~ipnrt  lies g r n n d e ~  r e n c o ~ t r e s  et  rr nirrlntenzi iirz 

rBle de le~zdership daizs ce dornnzlie. 

~met teurs  de laser 

L'utilisation commerciale df6metteurs de laser a des 
fins de divertissement et de publicit; se +and dans 
le mondc. I1 a ete signale que ces dispositifs ont un 
effet nuisible su r  la s6curit4 de  l'aviation en  
diminuant la concentration des pilotes ou meme en 
les aveuglant. Plusieurs  tats ont introduit des rPgle- 
merits pour contraler expressemen t l'utilisation des 
bmetteurs de laser. 

FACTEURS HU @ ~1 

- v  - ? .- 

L'initiative prise en 1996 pour inclure les conditions 
relatives aux facteurs hurnains dans le processus de 
certification des Gquipements, des proc6dures et du 
personnel t e s t  focalisee en 1997 sur la cbnception 
des systemes des postes de pilotage. Dans le sillage 
d'une Ptude FAA/JAA sur  les interfaces entre 
navigants et systPmes des postes de pilotage, il y a 
eu en fPvrier et en septembre deux rencontres au 
cours desquelles les autorites de rkglementation, les 
exploitants et les constructeurs ont defini des lignes 
directrices pour la recherche et la mise en oeuvre des 
conditions de facteurs hurnains dans la certification 
des systPmes des postes de pilotage. Les premiers 
r6sultats sont attendus en 1998. L'OACJ, a participb 
activement a cettc initiative. 

* U n e  proposition d'4lnborntion de normes e t  
y r n t i q t r e s  r e c o r n m a n d i e s  szir  l e s  fac te z i r s  
h t ~ ~ n n i n s ,  yotlr incltision dans  plzisietirs Annexes  
e t  incltiant le r61e des factelirs htimnins dnns les 
nctziels et  f i i t t ~ r s  enuironnements  opdrntionnels, 
n & t i  comml in iqu ie  atrx  tats e t  niix orgnnisa- 
t ions internntionales. Ln proposition a e'te' trnnrzi- 
m e m e n t  appuye'e et  sera pre'sente'e azi Conseil ,  
potrr approbation, duns  le cournr~t  de 1998. 

* Des   tats contrnctnnts et des o r ~ n n i s n h o n s  
irzternaf ionales o n t  corztir~ tri d'orgnniser des  

LICENCES DU 
PERSONNEL 

Le rythme de l'harmonisation des conditions relatives 
aux licences s'est encore intensifik en Europe, ou les 
JAA ont diffusk les specifications JAA relatives aux 
licences des &quipages de conduite. Ces sp4cifications 
ont et6 diffusees sans auclme variante nationale. 

0 "  

I 

I 
1 1  FORMATION 
I 

Le programme OACI de supervision de la skurite a 
identif ih d ' i rnportants besoins e n  forma tion 
d'inspecteurs nationaux de la skurite (exploitation 
technique et navigabilite). Une etude des besoins 
spkcifiqtles en formation a 6tP menee h bien et on 
explore la possibili t4 d'6laborer des malle ttes 
phdagogiques normaIis4es TRAINAIR, avec le 
concouss d'un   tat contractant. 

* Lors cle sa 30e session, le Comite' juridiqlie a 
ayprozive '  zln t e x t e  d e  p r o j e t  d e  n o ~ i v e l l e  
Convent ion pour I'tinificntio?.~ de certnines rkgles 
re ln t iues  ati t r a n s p o r t  ac'rien i l z ternnt ionnl .  
Qtielqlres q t ics t iuns  res tnntes  nli stijet de  cet  
instrlrnzclnt vorlt sans' doute 2tre exnmiwies par 
i in  ~ r o z l p e  syPclal for~tre' par le Consell, aualzt qtre 
ce ciernier ne  dkternriiir si I t .  t ex te  doit e n  2tre 
rer~voye' li rirru cor$irerzcc diplomntiqzie. 



Au cours de la periode de rkference, 5 actes d'inter- 
vention illicite ont kt6 officiellernent signal& ou 
confirmbs par les  tats concern6s; 4 ktaient des 
captures illicites et un ktait un acte illicite dirig4 
contre la skcuritk de l'aviation civile (Tableau 12). Ces 
actes ont kte inclus dans les statistiques annuelles 
p o u r  faciliter l 'analyse des tendances  e t  d e  
I'evolution (Figure 10). 

* Deyuis le de'but des uctiuitis d u  Micalzisine en  
1989,128 Etats ont demande' tine assistnnct3, dont 
105 ont recu des missions d'ivaluation technique, 
28 des ntissions de suivi et 87 ant  accueilli des 
stages d e f o r m a t i o n  potir zln total  de 1 936 
staginires. Ces nctivitks ont  ite' financkes par les 
contributions volo~ztaires de 1 5  E tnts donateurs 
(pour un total de 4 191 514 dollnrs) et par la prise 
en charge de 7 postes par 3 Eta ts donatezlrs. 

En vue d'amkliorer l'application des  nosrnes et 
pratiques recommandges (SARI?) de l'Annexe 17 et 
de dkvelopper les capacites de formation a l'kchelle 
nationale, des centres de formation rkgionauxl 
sous-regionaux 2 la sQret6 de l'aviation ont kt4 etablis 
?I Amman, Bruxelles, Casablanca, Dakar, Kyiv, 
Moscou, Nairobi, Penang, Port of Spain et Quito. 

A la suite de la dkcision prise en septembre 1996 par 
le Groupe d'experts intergouvernernental sur  
l'evolution d u  climat (GIEC), & la demande de 
lfOACI, de rkdiger un rapport spPcial sur 1'Aaintion 
et l'atnzosphire plane'tnire en collaboration avec le 
Groupe d16valuation scientifique du  Protocole de 
Montreal et avec le concours de l'OACI, des Gquipes 
de rkdacteurs ont et6 constituees et 1'achPvement du 
rapport est prkvu pour mars 1999. Ce rapport devrait 
donner aux gtats, a I'OACI et aux autres organes 
preneurs de dkcisiox~s des Nations Unies une base 
commune d'information faisant autorite au sujet de 
l'impact des emissions de moteurs d'aviation. 

Actes d'inte~ention illicite 

35 .......................................................... 

........-...---.--- ---..... ............................. , ......................................................... 

.......... 1 .... * ........................................................................................................... 

Incidents de sabotage 

0 

Nombre de personnes tuees ou blessees 

Figure 10. Statistiques de sirete de I'aviation 
1978-1997 
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En juin, une session speciale de 1'Assernblee 
generale des Nations Unies tenue pour prendre acte 
des progrPs realises depuis le Sommet de la Terre a 
reconnu la necessite de poursuivre les etudes dans 
les organes appropsiks, y compris l'OACI, sur 
l'emploi d'instruments kconomiques pour attenuer 
l'impact environnernental n6gatif de l'aviation dans 
le contexte du cleveloppement soutenu. 

Reunie en d6cembre a Kyoto (Japon), la Confe- 
rence des Parties a la Convention-cadre des Nations 
Unies sur les changements climatiques a adopte un 
nouveau protocole 2 la Convention, qui comprend 
une disposition selon laquelle les pays d6veloppes 
doivent chercher h limiter ou reduire les bmissions 
de gaz h effet de serre procluites par l'aviation inter- 
nationale, en travaillant h travers I'OACI. 

$r En mars, le Conseil a examind les recommanda- 
tions prtsente'es par son Comite' de la protection de 
l'environnement en aviation ( C A E P )  lors de sa 
troisi2me re'union en de'cenzbre 1995, a la lunziffe 
des observations regires des ~ t a t s ,  Le Conseil a 
apporte' plusieurs amendements li 1'Anne.u~ 16 et 
a de'cidi de relzvoyer a u  Comitc' CAEP,  pour 
comple'ment d'e'tude, la Recommnndation 2/3 de 
C A E P I 3  sur  les lirrlites d'e'missions d'oxydcs 
d'azote. Le Co?zseil a d'autre part renvoye' a n  
Groupe d'e'ttide de Ifexploitation technique, pour 
zin examen des incidences stir la se'curite', les propo- 
sitions pre'sente'es par CAEP/3  en  vue d'amen- 
dements  a z ~ x  P A N S - O P S ,  V o l u m e  I, stcr Ies 
proctdures d'lztfc'~zuation d u  bruit au dicollage. 

* En septembre, dnns une dc'claration f i  la Rc'union 
d u  dixikme anniversaire des Parties nu Protocole 
de Montre'nl, le PrPsident d u  Conseil a souligne' 
que I 'OACI  e t  les organes  d u  Protocole d e  
Montre'al devront travaillcr ensemble sur l'accep- 
tabilite' env i ronnementa le  d ' u n e  e'ventuelle 
nouvelle gtnkrafion d'avions supersoniqiies. 

* La Commission de navigation ac'rienne a exat?line 
une compilation et une analyse des rtponses de 
60  tats e f  3 organisations internationales li une 
lettre envoy.& aaux i tats all sujet d'une proposition 
d'amendement de I'Annexe 1 par l'addition de 
nouvelles disposit ions relatives a l 'usage de 
substances psychoactives.  La C o m m i s s i o n  a 

approuve' la proposition et recommande' d'apporter 
u n  amendement similaire Li I'Annexe 2. La propo- 
sition sera prksentke au  Conseil pour adoption en 
1998. 

* Le Progranzme de coope'ration technique de 
I 'OACI pour 1997,  e'vnlue' 2 75,1 mill ions de 
d o l l a r s ,  n i te '  ~ n i s  e n  oezcvrc a r a i s o n  d e  
65,3 millions, soit 87 %. 

* A u  cours dc l'anne'e, la Direction de la coopi- 
rat ion technique a exe'cutk 116 projets dons  
7 4  pays e n  de'veloppement, et 23 projets de grande 
ampleur notrvenux o u  re'vise's ont  PtE' approuzrP's. 
La Direction a employe' 314 experts de 4 1  pays 
pour travailler a ses projets sur le terrain. Elle a 
aussi octroye'627 bourses et e f ec tu i ,  dans le cadre 
de ses projets sur le terrain, des achats qzii se son t 
t leuts a 35,92 millions de dollars. 

* Des demandes d'utilisation d u  Service des achafs 
d'aviation civile ( C A P S )  ont  Pte' recues de 3 autres 
pays, ce qlii porte le fotal des demandes li 84. 

* La RPsoltition A31-14 de l'A4ssernble'e ente'rinait 
ie Me'canisme definancen?~nt de la mise m o~?r-i~re 
des  objecti fs ,  Ctabli pour le f i n a n c e m e n f  d u  
Programme de coop Pration technique de Z'OACI, 
e t  encouragen i t  les  tats con t rac tan t s  li y 
contribuer. A u  corirs d u  triennat 1996-1998, des 
contributions au  Me'canisme ont e'tP reques de 
deiix Etats co~ztractants.  U n e  contribiition n u  
Micnnisme traduisait l'engagement d u  Goziver- 
nemen t de 1'Espagne li l'iyard dii Progranzme de 
coope'ration technique de I 'OACI,  particuli l-  
rement dons la rkgion Anztrique latine et dans le 
secteur de la for~nation. Au cortrs de cette pkriocie, 
le Gouvernenlent de I'Espagne a contribue' poiir 
pltis tie 2,375 millions de dollars au  fina?zceme~~ t 
de projets e n  f o r r n a t i o n f l ' ~ ~ 1 ~ ~ 1 ~  dans  des 
 tats d'AtlzPriqzie latine. De  plus, il a zterse' p1zl.s 
de 300 000 dollars pourfinancer deux experts dc 
la coop t ra t ion  techniqric d u n s  I P S  B u r e a u x  
r6yionaux de I 'OACI 2 Lima et li Mexico nitzsi 
qli 'un expert des achats a u  siege. Le Gouver-  
newlent d u  R o y a u m e  des Pays-Bas,  I fati tre 
youvernement  contribzinnt nu Me'cnnisme, a 
promis 40 000  dollars pour l'achat de rnnttriel de 
bureal~ destine'aux pays les moins avancts. 
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j, En avril, l'OAC1 a marque' le 50eanniversaire de l'entrte en vigueur de la Convention relative d l'aviafion 
civile internationale. La Convention, ridige'e a Chicago en 1944, est entree en vigueur 30 jours apris la 
ratification par un 26e ~ t n t ,  recue le 4 avril 1947. La Co~zvention a e'ti ratifike par 185 gtats. 

j, En mai, 1'OACIa lanci son premier Plan d' e, qui constitue la premiPre rkkvaluation complite 
de la mission de I'OACI depuis sn cre'atio tion relativc li l'auiation civile internationale. Le 
Plan est axe' sur 8 grands object 'eficaciti de I'OACI, et identifie 
43 activitts qui difiniront les mes de base de 1'Orga 

.sur la mise en application dc la 
. IVACI; ce rapport indiquait les 

rganes auxiliaires, 
le'cummunications 

au poste de Secre'taire 

* En avril, I'OACI a ten es Grotlpes de planification 
rigionale et de pnrtenair rmonist st intigrt de gestion 
du trafic airien. 

S 
j, Autre jalon important, la rkunion de 147 Directeurs giniraux de lta@ion civile d'ftats contractants de 

I'OACI et d'un &at non contmcfd.nt, wde reprisentantrde 13 oggdnisations internationales, au siige de 
I1OACI en novembre, pour formuler uncdrafidie rnondia(&ade domaine de la supervision de la sicuritk. 
Duns une importante recommandation, la Confirence a @rmi, d'un commun accord, que l'OAC1 devrait 
introduire des audits de se'curitt riguliers, obligatoires, systimatiques et harmonisis, qui porteraient sur tous 
les ftats contractants. 

j, En avril, par suite des eforts de I'OACI, Irespace airien de la Bosnie-Herzigovine a e'te' ouuert au trafic atrien 
civil. 

* La valeur du Programme de coopdration technique de I'OACI en 1997 s'dlevnit a 75,1 millions de dollars, dont 
65,3 millions de dollars (soit 87 %) ont i t i  utilise's. 

* En octobre, le Prisident du Conseil, M.  Assad Kotaite, qui avait pris en 1981 l'initiative d'organiser dans le 
cadre de I'OACI des nigociations entre la Ripublique populaire ddmocratique de Curie et la Ripublique de 
Corker a signt avec les Directeurs ginhaux de lrauiation civile de ces deux pays un Me'morandurn d'entente 
qui autorise pour la premiire fois tout ftat a utiliser les routes airiennes entre l'espace contrbli de la Core'e 
du Nord et l'espace contrble' de la Curie du Sud. 


