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Referencias:

• Informes de las 38,39 y 40  Reuniones del Grupo Europeo de Planificación de la Navegación

Aérea (GE PNA);

• Anex o 3- Serv icio mete orológic o para la n avegac ión aérea  internacio nal;

• Manu al sobre los aspecto s económ icos de la naveg ación aérea, (Do c 9161);

• Declaracione s del Consejo  sobre derecho s por servicios de n avegación a érea,(Doc 90 82);

• Informe de  la RAN  CAR/S AM/3  (Carpeta am arilla).

1. Antecedentes

1.1 La discusión sobre el uso comercial de la información  meteorológ ica aeronáutica en  un foro

de la OACI tuvo inicio y ha sido tratada un par de veces en el Grupo de Meteorología Aeronáutica (METG)

del Grupo Europeo de Planificación de la Navegación Aérea (GEPNA) en consecu encia de la  información

proporcionada por un miembro del GEPNA  que la información meteorológ ica aeronáutica, originada en su

Estado y diseminada internacionalmente, retornaba al país y era ofrecida a los usuarios bajo remuneración.

El  GEPNA manifestó profunda preocupación que agencias externas, no siendo propiamente usuarios

aeronáuticos de los serv icios, pue dan ben eficiar finan cierame nte de la  información obtenida libre de cargos,

en cuanto el Estado concerniente no podía recuperar los costos del servicio suministrado. Se acordó que, en

vista del impacto financiero negativo en los Estados y los posibles aspectos relacionados con la seguridad
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operacional resultantes  del incontrolable uso de la información meteorológ ica, el METG incluyera en su

programa de trabajo un estudio sobre el comercial uso de la información meteor ológica (GEPNA/38, Decisión

38/31).

1.2 En resultado del estudio llevado a cabo por el METG en  cumplimiento de la Decisión/31 del

GEPNA, el METG/GEP NA concluyeron que la cuestión del uso comercial de la información meteorológica

debería  ser considerada como un asunto mundial y como tal debería ser tratada por la sede de la OACI en vez

de los grupo s regionales ( GE PNA/3 9, Conclusió n 39/16).

1.3 El GEPNA  en su 40a. reunión ( GEPNA/40) reexaminó su Conclusión 39/16 proponiendo

que la OACI debería estudiar, en coordinación con la Organización Meteorológica Mundial (OMM ), las

implicac iones del uso comercial de toda la información aeronáutica y, en miras de estar seguro que dicho

estudio debiera se r condu cido lo m ás pronto  posible, el G rupo so licitó a la OA CI eleva r la priorida d de la

Tarea MET-9205 de la AN C (GEPNA /40, Conclusión 40/21). Copia de la Tarea ANC M ET-9205 del

Programa técnico (TWP) de la OACI en la esfera de la navegación aérea incluir como Adjunto A a esta nota

de estud io. 

2. Discusión

2.1 El subgru po tiene c onocim iento de la tendencia actual hacia la privatización y

comercialización de los servicios meteorológicos. En el entorno presente, la asignación y recuperación de los

costos de las instalaciones y servicios de meteorología aeronáutica resulta cada vez m as importante. P ara

ayudar a los Estados a evaluar dichos costos, la OACI, en coordinación con la OMM, preparó y publicó en

1997 la tercera edición del Manu al sobre los asp ectos económ icos de los servicios d e navegac ión aérea ( Doc

9161).  En apénd ice separado a este m anual (Apé ndice 6) se proporciona or ientación  detallada s obre la

determinación de los costos de lo s servicios meteo rológicos aeron áuticos. Ver Adjunto B a esta nota de

estudio.

2.2 Si bien el manual ha sido distrib uido a todos los Estados contratantes de la OACI y a los

miembros de la OM M po r la OACI y la OMM , respectivamente, en varios casos los Estados  han procurado

obtener asistencia adicional da la OACI y de la OMM en la puesta en practica de dicha guía, en relación con

la evaluación de los costos de los servicios m eteoroló gicos aero náuticos  y el mod o de org anizar la

recuperación de los costos mediante un mecanismo de derechos sobre los servicios de navegación aérea

empleado en el Estado en cuestión. Por lo tanto , la OMM, en estrecha coordinación con la OACI, estaba

organizando seminarios regionales sobre la asignación y recuperación de los costos de los servicios

meteorológicos, tanto para los m iembros de  la OMM  como los E stados contratan tes de la OAC I, en las

regiones AFI y ASIA/PAC . El subgrupo podría notar que tanto los aspectos financieros como los técnicos

han sido cubiertos mediante la participación de las Direcciones de transporte aéreo y de navegación aérea de

la OACI. El subgrupo recordará que durante la Reunión RAN CAR/SAM /3, se informó sobre los planes de

la OMM  para organizar, en coordinación con la OACI, seminarios similares en las Regiones CAR/SAM. Si

bien la CAR/SAM/3 puso de relieve la urgencia e importancia de tales sem inarios, el su bgrup o podría

considerar oportun o enfatiza r la necesidad de este tipo de seminarios en las Regiones CAR/SAM a través de

un  proyecto de conclusión como el que a continuación se indica:
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PROYECTO DE CONCLUSIÓN 4/.. - SEMINARIO SOBRE LA ASIGNACIÓN Y RECUPERACIÓN DE COSTOS

METEOROLÓGICOS AERONÁUTICOS

Que la OMM sea invitada a organizar, en coordinación con la OACI, seminarios en las

Regiones CAR/SAM sobre asignación y recuperación de costos meteorológicos aeronáuticos

que cubran tanto los aspectos financieros como técnicos de la cuestión.

Orientaciones para determinar los costos del servicio meteorológico aeronáutico

2.3 El subgrupo tiene conocimiento que muchos usuarios, incluso los aeronáuticos, comparten

los servicios meteorológicos, lo que significa ahorros y al mismo tiempo crea relaciones especificas. La

meteor ología  aeronáutica depende del sistema meteorológico básico y el provee dor me teorológ ico esta suje to

a la política general sobre derechos por servicios de navegación aérea. Así pues, es necesario que las

autoridades nacionales interesadas colaboren para aplicar esta política y determinar los costos

correspondientes.

2.4 El subgru po pod ría tomar nota que los criterios básicos establecidos por la OA CI en m ateria

de derechos aeroportuarios y de servicios de navegación aérea figuran en el Articulo 15 del Convenio de

Chicago. A este resp ecto, ver el Adjunto C a esta nota  de estud io. Sin em bargo, b asado en  la guía   general

para determinar los costos de los servicios meteorológicos aeronáuticos proporcionada en el Adjunto B

(Apéndice 6, Doc 916 1), el subgrupo  podría consid erar oportuno d iscutir el resu ltado de u n arreglo

institucional para que los servicios meteorológicos puedan beneficiar de los ingresos  generados a través de

la navegación aérea.

2.5 Pendie nte de los resultados de la discusión sobre lo anterior y en vista de que algunos

servicios meteorológicos en las Regiones CAR y SAM están recibiendo poco o ninguno rendimiento de las

tasas por los servicios de navegación aérea, el subgrupo podría convenir en formular una conclusión similar

a la que a continuación se propone:

PROYECTO DE CONCLUSIÓN 4/.. - R E C U P E R A C I Ó N  D E  C O S T O S  P O R  L O S  S E R V I C I O S

METEOROLÓGICOS  AERONÁUTICOS SUMINISTRADOS A LA

AVIACIÓN

Que,

a) los Estados que tienen dificultades relacionadas con la recuperación de  costos por

los servicias que suministran a la aviación, hagan adecuados arreglos

administrativos de forma a asegurar que los servicios ME T beneficien de esas tasas;

y

b) los fondos obtenidos sea aplicados en  mejorar el servicio meteorológico aeronáutico

sumin istrado a la n avegac ión aérea  internacio nal.
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3. Acción por el AERMETSG

3.1 El subgrupo es invitado a:

a) conside rar la inform ación pro porcion ada en es ta nota de  estudio; y

b) adoptar las acciones que considere pertinentes en confo rmidad  con los p árrafos 2.2

y 2.5.

- - - - - - - - - - - - - - - - -
























