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Resumen

Esta nota de estudio pretende, bajo la actual tendencia hacia la
privatizacion y comercializaciéon de los servicios meteorologicos,
discutir la asignacién y recuperacion de costos de las instalaciones y
servicios meteorologicos aeronduticos.

Referencias:

. Informes de las 38,39 y 40 Reuniones del Grupo Europeo de Planificacion de la Navegacion
Aérea (GEPNA);

. Anexo 3- Servicio meteorologico para la navegacion aérea internacional;

. Manual sobre los aspectos econdmicos de la navegacion aérea, (Doc 9161);

. Declaraciones del Consejo sobre derechos por servicios de navegacion aérea,(Doc 90 82);

. Informe de la RAN CAR/S AM/3 (Carpeta amarilla).

1. Antecedentes

1.1 La discusion sobre el uso comercial de la informacion meteorolégica aeronautica en un foro
de la OACI tuvo inicio y ha sido tratada un par de veces en el Grupo de Meteorologia Aerondutica METG)
del Grupo Europeo de Planificacion de la Navegacion Aérea (GEPNA) en consecuencia de la informacion
proporcionada por un miembro del GEPNA que la informacion meteoroldgica aerondutica, originada en su
Estado y diseminada internacionalmente, retornaba al pais y era ofrecida alos usuarios bajo remuneracion.
El GEPNA manifesté profunda preocupacidén que agencias externas, no siendo propiamente usuarios
aeronauticos de los servicios, puedan beneficiar finan cieramente de la informacién obtenida libre de cargos,
en cuanto el Estado concerniente no podia recuperar los costos del servicio suministrado. Seacordoé que, en
vista del impacto financiero negativo en los Estados y los posibles aspectos relacionados con la seguridad
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operacional resultantes del incontrolable uso de la informacién meteoroldgica, el METG incluyera en su
programade trabajo un estudio sobre el comercialuso de lainformaciénmeteoroléogica (GEPNA/38, Decision
38/31).

1.2 En resultado del estudio llevado a cabo por el METG en cumplimiento de la Decision/31 del
GEPNA, el METG/GEPNA concluyeron que la cuestion del uso comercial de la informacion meteorologica
deberia ser considerada como un asunto mundial y como tal deberia ser tratada por lasedede laOACI en vez
de los grupos regionales ( GEPNA/39, Conclusién 39/16).

1.3 E1 GEPNA en su 40a. reunion ( GEPNA/40) reexamind su Conclusion 39/16 proponiendo
que la OACI deberia estudiar, en coordinacion con la Organizacion Meteoroldégica Mundial (OMM), las
implicaciones del uso comercial de toda la informacién aeronautica y, en miras de estar seguro que dicho
estudio debiera ser conducido lo mas pronto posible, el Grupo solicité a la OA CI elevar la prioridad de la
Tarea MET-9205 de la ANC (GEPNA/40, Conclusion 40/21). Copia de la Tarea ANC MET-9205 del
Programatécnico(TWP) de la OACI en la esfera de la navegacion aérea incluircomo Adjunto A a estanota
de estudio.

2. Discusion

2.1 El subgrupo tiene conocimiento de la tendencia actual hacia la privatizacion y
comercializacion de los servicios meteorolégicos. En el entorno presente, la asignacion y recuperacion de los
costos de las instalaciones y servicios de meteorologia acrondutica resulta cada vez mas importante. Para
ayudar a los Estados a evaluar dichos costos,la OACI, en coordinaciéon con la OMM, prepar6 y publico en
1997 latercera edicidn del Manu al sobre los asp ectos econdom icos de los servicios de navegacion aérea ( Doc
9161). En apéndice separado a este manual (Apéndice 6) se proporciona orientacion detallada sobre la
determinacion de los costos de los servicios meteorolégicos aerondauticos. Ver Adjunto B a esta nota de
estudio.

2.2 Si bien el manual ha sido distribuido a todos los Estados contratantes de la OACI y a los
miembros de la OM M porla OACI y la OMM, respectivamente, en varios casos los Estados han procurado
obtener asistencia adicional da la OACI y de la OMM en la puesta en practica de dicha guia, enrelaciéon con
la evaluacion de los costos de los servicios meteorologicos aeronauticos y el modo de organizar la
recuperaciéon de los costos mediante un mecanismo de derechos sobre los servicios de navegacion aérea
empleado en el Estado en cuestion. Por lo tanto ,1a OMM, en estrecha coordinaciéon con la OACI, estaba
organizando seminarios regionales sobre la asignacion y recuperacion de los costos de los servicios
meteoroldgicos, tanto para los miembros de la OMM como los Estados contratantes de la OACI, en las
regiones AFI y ASIA/PAC. El subgrupo podria notar que tanto los aspectos financieros como los técnicos
han sido cubiertos mediante la participacion de las Direcciones de transporte aéreo y de navegacion aérea de
la OACI. El subgrupo recordard que durante la Reunion RAN CAR/SAM/3, se informo6 sobre los planes de
la OMM para organizar, en coordinaciéon con la OACI, seminarios similares enlas Regiones CAR/SAM. Si
bien la CAR/SAM/3 puso de relieve la urgencia e importancia de tales seminarios, el subgrupo podria
considerar oportuno enfatizar la necesidad de este tipo de seminarios en las Regiones CAR/SAM através de
un proyecto de conclusion como el que a continuacion se indica:
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PROYECTO DE CONCLUSION 4/.. - SEMINARIO SOBRE LA ASIGNACION Y RECUPERACION DE COSTOS
METEOROLOGICOS AERONAUTICOS

Que la OMM sea invitada a organizar, en coordinaciéon con la OACI, seminarios en las
Regiones CAR/SAMsobre asignaciony recuperacion de costos meteorologicos acronauticos
que cubran tanto los aspectos financieros como técnicos de la cuestion.

Orientaciones para determinar los costos del servicio meteorologico aerondutico

2.3 El subgrupo tiene conocimiento que muchos usuarios, incluso los aecronauticos, comparten
los servicios meteoroldgicos, lo que significa ahorros y al mismo tiempo crea relaciones especificas. La
meteorologia acrondutica depende del sistema meteoroldgico basico y el provee dor meteoroldgico esta sujeto
a la politica general sobre derechos por servicios de navegacion aérea. Asi pues, es necesario que las
autoridades nacionales interesadas colaboren para aplicar esta politica y determinar los costos
correspondientes.

2.4 Elsubgrupo podria tomar nota que los criterios basicos establecidos por la OA CI en materia
de derechos aeroportuarios y de servicios de navegacion aérea figuran en el Articulo 15 del Convenio de
Chicago. A este respecto, ver el Adjunto C a esta nota de estudio. Sin embargo, basado en la guia general
para determinar los costos de los servicios meteorologicos aeronauticos proporcionada en el Adjunto B
(Apéndice 6, Doc 9161), el subgrupo podria considerar oportuno discutir el resultado de un arreglo
institucional para que los servicios meteorolégicos puedan beneficiar de los ingresos generados a través de
la navegacion aérea.

2.5 Pendiente de los resultados de la discusion sobre lo anterior y en vista de que algunos
servicios meteoroldgicos en las Regiones CAR y SAM estan recibiendo poco oninguno rendimiento de las
tasas por los servicios de navegacion aérea, el subgrupo podria convenir en formular una conclusién similar
a la que a continuacion se propone:

PROYECTO DE CONCLUSION 4/.. - RECUPERACION DE COSTOS POR LOS SERVICIOS
METEOROLOGICOS AERONAUTICOS SUMINISTRADOS A LA
AVIACION
Que,
a) los Estados que tienen dificultades relacionadas con la recuperacion de costos por

los servicias que suministran a la aviacidn, hagan adecuados arreglos
administrativos de forma a asegurar que los servicios ME T beneficien de esas tasas;

y

b) los fondos obtenidosseaaplicados en mejorar elservicio meteoroldgico aeronautico
suministrado a la navegacion aérea internacional.
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3. Accion por el AERMETSG
3.1 El subgrupo es invitado a:
a) considerar la informacidn proporcionada en esta nota de estudio; y
b) adoptar las acciones que considere pertinentes en conformidad con los parrafos 2.2

y 2.5.
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ADJUNTO A
MET-10 Programa técnico (TWP) de la Organizacion en la esfera de la navegacion aérea
Tarea nim. ANC MET-9205: Repercusién de los nuevos acontecimientos de caracter  Prioridad: B

institucional en el suministro de servicios
meteoroidgicos para ia navegacion aérea internacional

1. Planteamiento

a)Empiezan asurgir interrogantes conrespectoala interpretacion de algunas disposiciones dei Anexo 3 debido
a la tendencia cada vez mayor hacia la privatizacién y la descentralizacién de las instituciones responsables del
suminisiro de servicios meteorolégicos para la navegacién aérea internacional; b) se impone la necesidad de estudiar
las repercusiones negativas de indole financiera que tendré en los Estados, asi como la forma en que podria afectar a

la seguridad de los vuelos, el uso comercial descontrolado de la informacién acrondutica.
2. Fuente del requisito y fecha

Secretaria (1991)
3. Finalidad de la tarea

a) Examinar el Anexo 3 para evaluar si es necesario enmendar las disposiciones a fin de tener en cuenta los

nuevos acontecimientos de cardcter institucional en el suministro de los servicios meteorolgicos para la navegacion
aérea: b) hacer un estudio.

4, Labor necesaria para terminar lo que resta de la tarea
a) OACL: 1999 — Cuatro semanas de trabajo de personal profesional
2000 — Cuatro semanas de trabajo de personal profesional
2001 — Cuatro semanas de trabajo de personal profesional
NA A -

delante — Cuatro semanas de trabajo de personal profesional
b) Estados:  Ninguna

5. Coordinacion
AlIS: ATM: ATB: LEB: OMM

6. Progresioén

a) Se ha seguido de cerca y evaluado Ja comercializacion de los servicios MET y la evolucién institucional

conexa. En la Enmienda 71 al Anexo 3 se incluyé una propuesta inicial de enmienda pidiendo a los Estados que

H ~ .. 1 A g . Y P =
indicaran la “autoridad MET designada” en sus AIP; b) nueva subiarea..

7. Fecha aproximada y medidas definitivas de la ANC
2003 — Aprobacidn de un proyecto de informe al Consejo sobre la Enmienda 73 del Anexo 3, si corresponde.
8. Referencias

ANC 144-13: ANC 146-12; ANC 147-5; C 153-9; GEPNA 39/16; ANC 148-14; C 155/4




ADJUNTO B

Apéndice 6

ORIENTACIONES PARA DETERMINAR LOS LObTOS
DEL SERVICIO METEOROLOGICO AERONAUTICO

W\ m TNy

Introduccién

1. Muchos usuarios, incluso los aeronduticos, comparten
ios servicios meteoroigicos, o que significa ahorros y crea
relaciones especificas. La meteorologfa aeronsutica depende
del sistema meteoroldgico b4sico y el proveedor meteoro-
légico estd sujeto a la politica general sobre derechos por
servicios de navegacion aérea. Asf pues, es necesario que las
autoridades nacionales interesadas colaboren para aplicar
esta poh’tica y determinar los costos correspondientes (véase

el l,dpllulU l)

én A

*

2. Como se indica en el Capitulo 4, Se

el pri
paso para determinar los costos del servicio meleoroléglco
aerondutico es preparar un inventario de todas las instala-
ciones y servicios meteorolégicos que sirven para satisfacer
las necesidades aeronduticas enunciadas en los Anexos de
ia GACI (p.¢j., el Anexo 3 — Servicio meteoroidgico para
la navegacion aérea internacional), Procedimientos para los
, Procedi-

:erwcms de navegacién aérea (PANS) [p. ej.
nientos para los servicios de navegacion aérea — Regla-
mento del aire y servicios de trdnsito aéreo (PANS-RAC,
Doc 4444)] y publicaciones de planes de navegacién aérea
(ANPP) El inventario deberfan prepararlo conjuntamente
las autoridades nacionales de aviacién (como la administra-
cién de aviaci6n civil) y las autoridades meteorolégicas
(designadas conforme al Anexo 3, 2.1.4) del Estado en cues-
tién. Los servicios meteorol6gicos que satisfacen los requi-
sitos aeronduticos se resumen en los pérrafos 4.18 y 4.19,

como se indica a continacién:

“A1Q
2.10

a navegacion
aérea incluyen los servicios prestados conforme a las
disposiciones de la OACI que figuran en Anexos, Proce-
dimientos para los servicios de navegacién aérea
(PANS) y publicaciones de planes de navegacién aérea
(ANPP). Estos incluyen observaciones, informes y
pronésticos meteoroldgicos, informacién y documenta-
cién de vuelo, informacién SIGMET y AIRMET, datos
del sistema mundial de pronésticos de drea (WAFS) en
formato reticular digital para la planificacidn de vuelos
por computadora, informacién meteorolGgica para
radiodifusién (como VOLMET y OFIS), telecomunica-

ciones meteorolégicas aeronduticas (no incluidas en

LIU) meieor UlUglLUb

COM) y los datos meteorol6gicos para fines aerondu-
ticos que se requieran de los Estados. Las instalacio-
nes necesarias para prestar tales servicios comprenden
los centros mundiales de prondsticos de drea (WAFC) y
los centros regionales de pronésticos de drea (RAFC),
los centros de aviso de cenizas volcénicas (VAAC), los
centros de aviso de ciclones tropicales (TCAC),

oficinas de vigilancia meteorolégica (MWO), el equipo
meteorolégico de aerédromo para fines aeron4uticos
(incluyendo los instrumentos de observacién) y el
equipo de telecomunicaciones para fines meteorol6gicos
aeronduticos. Ademds, podria ser apropiado incluir en el
vicios comple-
mentarios que también sirven para fines meteorolégicos
en general, entre ellos las redes de observaciones de
superficie y en altitud, los sistemas de telecomunica-
ciones meteoroldgicas, los centros de procesamiento de
datos y la investigacion, capacitacién y administracién
basicas conexas. En el caso de estas instalaciones y

ici rminarca la.aciona
servicios de usc general, deberd determinarse la-asigna-

inventario diversas instalaciones y serv

cién de costos entre los usuarios aeronduticos y los no
aeronéuticos.

4.19 Existen otros servicios determinados y conve-
nidos por las autoridades nacionales de aviacién en
consulta con las autoridades meteorolégicas y los usua-
rios. Toda otra instalacién o servicio especial proporcio-
nado a peticién de un solo usuario o de un niimero
limitado de usuarios se considera excluida de estos arre-
glos y deberfa cobrarse a los usuarios en cuestién. En el
Apéndice 6 — Orientaciones para determinar los costos
del servicio meteorolégico aerondutico — se enumeran
las instalaciones y los servicios utilizados para fines
MET aerondu

ticos.”

3. Como se menciona en el pérrafo 4.51 del Capftulo 4, es
importante sefialar que los organismos meteorolégicos
nacionales, aunque satisfacen necesidades aeronduticas,
funcionan al servicio de toda la comunidad no aeronéutica,
proporcionando informacién meteorolégica y climatolégica

1 Aafancn ~iuil ageinnl
para ﬁ"anspenﬂ marftimo y terrestre, defensa civil, agricui-

tura, pesca, hidrologia, control de contaminacién atmosfé-
rica, distribucién al pormenor, deportes y recreo, turismo,
construccién, prensa y demés medios de comunicacién y el
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publico en general. Los organismos meteorolégicos suelen
dedicarse a actividades meteorolégicas en general, es decir,
las indispensables para satisfacer las necesidades primarias
de un sistema de informacién meteorolégica que sirva
conjuntamente a todos los usuarios. Entre las actividades
esenciales estdn, por ejemplo, los anélisis y pronésticos
generales, el procesamiento automético de datos, las obser-
vaciones radar y de satélites meteorolégicos, las observa-
ciones de superficie y en altitud, las telecomunicaciones para
recopilar e intercambiar datos bésicos, la capacxtac16n. la
investigacién y el desarrollo. Como el grado y el costo de
lasac: mdades esenciales no dependen de las necesidades de
un usuano en particular, la asignacién de sus costos entre
usuarios aeronduticos y no aeronduticos debe abordarse
cuidadosamente. La proporcién de actividades esenciales
para la navegacién aérea que puede atribuirse a las necesi-
dades de la aviaci6n varfa de un Estado a otro. Adem4s, hay
Estados que no asignan los costos esenciales a ningtin
usuario especifico. Asimismo, deberfa reconocerse que la
aviacién aporta datos al sistema b4sico, mediante observa-
ciones de vienios y temperaturas en aititud Y que nay acti-
vidades esenciales que por su grado de complejidad superan
las necesidades aeronduticas. Por lo tanto, no puede esta-
blecerse un porcentaje de asignaciones que pueda aplicarse
en general. Sin embargo, la descripcién general de las insta-
laciones y servicios meteorol6gicos necesarios para fines
aeronduticos que aparece en el parrafo 2 sirve de orientacién
general al respecto; m4s adelante se proporcionan mayores
detalles.

4. El método apropiado para asignar los costos del servicio

1 M + malivae Anda
meteorolégico aerondutico consiste en analizar cada

elemento del servicio a fin de determinar la medida en que
se presta para satisfacer necesidades aeron4uticas.

5. Para ello es necesario:

a) hacer el inventario de las instalaciones y servicios
que el proveedor de servicios meteorolégicos inte-
resado debe prestar para satisfacer las necesidades
aeronduticas enunciadas en los nnexos. PANS y

ANPP regionales de la OACI y especificadas y

convenidas por las autoridades nacionales de avia-

cién,

b) determinar el costo de cada instalacién o servicio
(incluso de mantenimiento y apoyo) que debe tenerse
en cuenta, como se indica en ei Capituio 4, Sec-
cién B — Determinacién de costos; y

c) establecer una base adecuada para asignar los costos
(véase también el Capftulo 4, Seccién C — Asigna-
cion de costos).

n 2
uirse entre serv

icios aero-
proxtmacnén y control de aer6dromo) y en ruta.
7. El método para calcular los costos de las instalaciones
y servicios meteorol6gicos prestados y cobrados a los usua-
rios aeronduticos debe ser conocido. Adem4s, la asignaci6n
de costos por instalaciones y servicios - meteorolégicos

{: i P P P S
deberfa realizarse después de consultar a los usuarios. Las

consultas entre las autoridades meteoroldgicas, el proveedor
de servicios (cuando no sea la propia autoridad meteorolé-
gica) y los usuarios deberfan realizarse regularmente y
cuando menos antes de establecer o revisar la base de costos
para fines de cobro.

Inventario de instalaciones y servicios

8. Las instalaciones y servicios incluidos en el inventario
pueden clasificarse en las categorfas siguientes:

a) instalaciones y xclusxvamente

a satisfacer nec
b) instalaciones y servicios que puedan satisfacer nece-
sidades aeron4uticas y no aeron4uticas.

Las instalaciones y servicios se enumeran m4s-adelante, en
17 a) y 17 b).

Categorias de costos

9. El Capitulo 4, Seccién B, contiene orientacién para
determinar los costos de las instalaciones y servicios meteo-
rolégicos y una descripcién de las distintas categorfas de
COStOs

Asignacion de costos entre usuarios
aeronduticos y no aeronauticos

10.  Por lo que respecta a las instalaciones y servicios desti-
nados exclusivamente a la aviacidn I8 2)1 el 100% de los

..................... a la aviacion |8 a)j, ei 100% ge ios
costos se asigna a los usuarios aeronduticos (queda enten-
dido que los servicios en cuestién no se prestarfan a usuarios
no aeronduticos).

11.  Porloque respecta a las instalaciones y servicios desti-
nados exclusivamente a satisfacer necesidades no aecronsu-
ticas (p.ej., agrometeorologfa, meteorologfa marftima,
hidrologfa, etc., véase también 3) el 100% de los costos se
asignan al uso no aerondutico y no deberfa asignarse a la

base de costos para fijar derechos aeron4uticos.
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12.  Por lo que respecta a las instalaciones y servicios desti- costos de todos los servicios meteorolégicos prestados a la
nados tanto a las necesidades aeronduticas como a las no aviacin civil deberfan asignarse, cuando comresponda, entre

aeroniuticas (actividades esenciales), mencionados en 8 b),
en caso de que se asignen (véase el Capitulo 4, 4.51), pueden
asignarse entre usuarios aeronduticos y no aeronuticos
segln los métodos siguientes, como corresponda:

a) en proporcién al uso estimado de servicios que hacen

1 i e nn aarandntinne
los usuarics aercnduticos y los no aercnéuticos

(método que puede aplicarse a las oficinas de andlisis
y pron6sticos generales);

b) en proporcién al tiempo estimado de utilizacién de
las computadoras para fines aeronduticos y no aero-
néuticos (método que puede aphcarse a las instala-

A

mas Aa PYP AN
ac aaios);

ciones

A ncnrmsamba ala PP
T

-~ e K m Aa
ocesamiento eiectironico ae

¢) en proporcién al volumen estimado de informacién
transmitida para fines aeronduticos y no aeronduticos
(método que puede aplicarse a las instalaciones de
telecomunicaciones);

o
~

en nronorcidn al narsona
€n proporcion ai persena

néuticos y no aeronduticos (método qu
carse a los servicios climatolégicos); y

[
=]
c
(3
a
(1
-
=
T

e) a base de los resultados de un sistema de contabi-
lidad analitico que garantice la asignaci6n equitativa
de los costos en cuestién.

13. Deberfa tratarse siempre de asignar los costos meteo-
rolégicos entre los usuarios aeronduticos y los no aerondu-
ticos basdndose en uno o més de los métodos ya descritos.
Cuando no puedan aplicarse -esos métodos, los célculos
necesarios para asignar los costos deberfan basarse en los
mejores datos de que se disponga. Una posibilidad serfa

establecer una relacién entre el costo de las instalaciones y

servicios destinados exclusivamente a la aviacién y el costo
de los destinados exclusivamente a las necesidades no aero-
nduticas; esa relacién se aplicarfa entonces a los costos de
las instalaciones esenciales que sirvan para necesidades
aeronduticas y no aeronduticas {8 b)] a fin de determinar ia
porcién aerondutica de los costos.

Asignacién de costos
meteorolégicos aeronduticos

doble utilizacién de las instala-

arvicing nara finac aargnartiiariae v an ruta an al
Ervic a 1incs adroporuanoss y on ruta, n &

14. En el contexto de

cinnac
Ciocnd.

VS pax 12
Capftulo 4, 4.57, se sefiala que debe prestarse particular
atencién a los costos de los servicios meteorolégicos aero-
nduticos. En las Declaraciones del Consejo se dice que “Los

%
e
w

servicios de trdnsito aéreo prestados a los aeropuertos y
servicios prestados en ruta. En los Estados en que miés de
un aeropuerto internacional reciba servicios de este tipo
podra considerarse asignar, de ser posible, los costos corres-

pondientes entre los aeropuertos interesados.” (Doc 9082/4,
Apéndice 2).

15. Al preparar criterios para asignar los costos aeropor-
tuarios y en ruta, deberfan tenerse en cuenta las considera-
ciones siguientes:

a) la asignacién de costos aeronduticos entre los usua-
rios deberia realizarse de manera equitativa para

b Ao
)

WU

b) la asignacién deberfa efectuarse de manera que los
costos se recuperen de los usuarios apropiados; y

c) la asignacién deberia basarse en la operacién de la
fase de vuelo en la que se utilizan las instalaciones

En los casos en que sea necesario reasignar 1os costos meteo-
rolégicos aeronduticos entre usuarios aeroportuarios y usua-
rios en ruta, también podrén aplicarse los criterios de
asignacion descritos en los parrafos 10 a 13, sustituyendo las
palabras ‘“‘aeronduticos/no aeronduticos” por ‘“aeroportua-
rios/en ruta”, como se indica méds adelante. En cuanto a las
instalaciones y servicios mencionados bajo el titulo Inven-
tario de instalaciones y servicios, 8 a) y 8 b), los enumerados
a continuacién indican si las instalaciones y servicios se
necesitan y usan en ruta (E), principalmente en ruta (mE),
en el aeropuerto (A), principalmente en el aeropuerto (mA)
0 en ruta/aeropuerto (A/E).

16. La asignaci6n de costos aeronduticos deberfa determi-
narse de forma que a ningin usuario se le asignen costos que
no le correspondan. Cuando por razones de equidad se
estime necesario y se cuente con los datos bdsicos reque-
ridos, inclusive todas las estadisticas de trdfico, deberfa
considerarse la posibilidad de distribuir los costos meteoro-
18cicas asrondnticac entre al tréfico IFR v ol VFR

s0pC0S QUITVNRAUULES CHUT € JaI00 TR Y & VI

Inventario de instalaciones
y servicios y asignacién entre
utilizacion aeroportuaria y en ruta

17. A continuacién figuran el inventario de las instala-
ciones y servicios y la distribuci6én entre utilizacién aero-
portuaria y en ruta,
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a) Instalaciones y servicios destinados exclusivamente a Avisos de aerédromo y de cizalladura del viento .... (A)

satisfacer necesidades aeron4uticas:

Significado de la leyenda de utilizaci6én:

aeropuerto
€n ruta
principalmente en el aeropuerto

aeropuerto y en ruta

E  principalmente en ruta

'B;m}

-

Centros mundiales de pronésticos de drea (WAFC) E
Centros regionales de pron6sticos de 4rea (RAFC) .. E
Centros de avisos de cenizas volcdnicas (VAAC) . .. E
Centros de avisos de ciclones tropicales (TCAC) ... E
Oficinas de vigilancia meteorolégica (MWO) ...... E
Oficinas meteorolégicas de aerédromo ........... AJE

Estaciones meteorolégicas aeronduticas .......... A/E
Funcionamiento de un banco de datos regional

OPMET .......... ... ... . i .. E
Telecomunicaciones para fines meteorolégicos

aeronduticos, incluyendo estaciones VSAT

para recibir datos WAFS y OPMET (si no se

incluyenenCOM) ......................... A/E
Instalaciones para procesamiento de datos

meteorolégicos del WAFS ................... mE
Radiodifusion VOLMET ...................... E
Instrumentos de observacién para fines

aeronduticos (p. €j., transmisémetros,

nefobasimetros). . .......................... mA
Investigacién meteorol6gica aerondutica . .. ... . ... A/E
Capacitacién meteorolégica aerondutica A/E

acitac wRLrLi0gita acidnauldda ... .. ..,

Apoyo técnico aerondutico (incluso administracién) . A/E
Las instalaciones y servicios arriba mencionados propor-

cionan los datos y funciones siguientes (su utilizacién
aparece entre paréntesis);

Observaciones ¢ informes meteorolégicos para
las dependencias ATS locales ................ (A)

Observaciones e informes meteorolégicos difun-
didps més all4 del aerédromo (METAR, SPECI) . (mE)
{

Pronésticos de aer6dromo (TAF, incluso sus

enmiendas) ................ ..., (mE)
Prondsticos de aterrizaje (incluso TREND) y
prondsticos de despegue ..................... (A/E)

Pronésticos de 4rea y en ruta, aparte de los que
emite el WAFS (incluso ARFOR, GAMET, .
ROFOR,WINTEM) ........................ (E)

Avisos SIGMET, AIRMET, de cenizas volcénicas,
de ciclones tropicales ....................... (E)

Informaci6n climatolégica de aerédromo ... . ...... (A)

Documentaci6n de vuelo (datos WAFS, mapas
SIGWX/pronésticos para vuelos de baja altura

y datos OPMET necesarios) .................. (mE)
Vigilancia meteorolégica de las MWO en FIR/
UIR para la emisi6én d SIGMETy AIRMET .... (E)

Vigiiancia meteoroiégica de aer6dromo por la
oficina meteorolégica del caso para la emisién

endas a TAF, avisos de aerédromo y de

cizalladura del viento .......... o rreeeenenes (A/E)

Vigilancia de cenizas volcénicas y ciclones
tropicales de los VAAC y TCAC para la

emisién de avisos \I‘A vyTC )

Vigilancia meteorol6gica de los WAFC y RAFC

para la emisi6n de enmiendas de datos WAFS .... (E)
Exposicién verbal y consultas (incluso presen-

tacién de OPMET y de otra informacién

meteorolégica) ..................... e (A)

Suministro de datos a los sistemas de informaci6n
meteoroldgica vy a los explotadores locales .

1EeDIDIOGICa ) a4 108 CXDIO_ACOrES 10Caes

(inclusive el uso de sistemas remotos de

exposicién verbal/consulta) .................. (A/E)
Suministro de informacién a las dependencias ATS

y AIS (inclusoNOTAM) .................... {A/E)
Suministro de informaci6n a las dependencias SAR . (E)

Suministro de datos WAFS y OPMET a los
explotadores ............... ... ..., (mE)

Nota.— En dltima instancia el objetivo serfa deter-
minar, en la medida de lo posible, los costos atribuibles
individualmente a los datos y las funciones.

b) Instalaciones y servicios esenciales que pueden servir
para fines aeronduticos y no aeronéuticos:

21NEy 2610NaNNCO8 Q acional

Leyenda para indicar la utilizacién:

A aeropuerto

E en ruta

mA  principalmente en el aeropuerto
A/E aeropuerto y en ruta

Ve na

mE pnncxpalmeme en ruta
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Oficinas de andlisis general y pronésticos . ... ..... A/E Estaciones de observacién en altitud ............. E
Procesamiento de datos meteorolégicos (incluso Radar meteorolégico . ......................... A/E
mantenimiento de bases de datos meteorolégicos). A/E
’ Recepci6n de datos de satélites meteorolégicos . . . . . mE
Instalaciones y servicios de telecomunicaciones
meteoroldgicas de usocomtn ................ A/E Capacitacién bdsica .............. . RN A/E
Estaciones de observaci6n de superficie Investigaciénbésica .......................... A/E
(que realicen observaciones sinépticas
yclimatolégicas) .......................... mE Apoyo técnico bédsico (incluso administracién) .. ... A/E
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Capitulo 1

CRITERIOS DE
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1.1 El presente capitulo trata de los criterio
OACI sobre derechos por servicios de navegacién aérea,
prestdndose particular atencién a determinados aspectos
fundamentales de dichos criterios. El capitulo se divide en
dos secciones. La primera se refiere a los principios bésicos
en materia de criterios establecidos en el Articulo 15 —
Derechos aeroportuarios y otros similares — del Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional, llamado generalmente
Convenio de Chicago, que es la carta constitutiva de la
CACI. (Los “otros [derechos] similares” a que se refiere el
titulo del Articulo 15 comprenden los derechos por servicios

de navegacion aérea). En esta seccién se tratan los tres prin-

i 3 { € otoembeiles oo mwn o
cipios establecidos en el Articulo 15 y también se examinan

otros aspectos planteados en el mismo y se explica el
caricter juridico de dicho articulo y del Convenio.

1.2 La segunda seccién del capitulo se centra en la
orientaci6n adicional en materia de criterios proporcionada
en la Declaracicén del Consejo sobre derechos por servicios
de navegacién aérea, que se reproduce en el Apéndice 3.
Esta es la segunda de las dos declaraciones contenidas en
el Doc 9082/4 — Declaraciones del Consejo a los Estados
contratantes sobre derechos por el uso de aeropuertos y por
servicios de navegacién aérea. Allf se describe el modo en
que se elaboré ia deciaracién y su condicién juridica con
respecto al Convenio de Chicago y se examinan los princi-

pios que los Estados consideraron de particular interés, asf

como la aplicacién de la declaraci6n respecto a los sistemas
de comunicaciones, navegacién y vigilancia/gestién del
trénsito aéreo (CNS/ATM) de la OACI. Cabe sefialar que el
Capitulo 5 — Derechos por servicios de trdnsito aéreo y
cobro de ios mismos — también se basa en la declaracién
del Consejo, pero se concentra en los aspectos practicos rela-

1 1 i itari &tadas an mataria
tivos a la aplicacién de los criterics y métodos en materia

de derechos y sistemas de imposicién. A lo largo del texto
figuran referencias a los criterios de la OACI aplicables a
los textos de orientacién proporcionados en el presente
manual.

-3 Cabe observar que los Estados pueden definir poli-
generales relativas a derechos por servicios de nave-

gacién aérea que tomen en consideracién los respectivos

N

LA OACI SOBRE DERECHOS
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intereses de los usuarios y proveedores de servicios de nave-
gacién aérea. En dichas politicas generales deben aplicarse

los principios enunciados en el Doc 9082,

A. ARTICULO 15 DEL CONVENIO

SOBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL

1.4 Los criterios bésicos establecidos por la OACI en
materia de derechos aeroportuarios y de servicios de nave-
gacién aérea figuran en el Articulo 15 del Convenio de
Chicago, en los siguientes términos:

“Derechos aeroportuarios y otros similares

Todo aeropuerto de un Estado contratante que esté
abierto a sus aeronaves nacionales para fines de uso
publico estar igualmente abierto, en condiciones
uniformes y a reserva de lo previsto en el Articulo 68,
a las aeronaves de todos los dem4s Estados contratantes.
Tales condiciones uniformes se aplicardn por lo que
respecta al uso, por parte de las aeronaves de cada uno
de los Estados contratantes, de todas las instalaciones y
servicios para la navegaci6n aérea, incluso los servicios
de radio y de meteorologfa, que se provean para uso
pubhco para la seguridad y rapidez de la navegaci6n

aérea.

Los derechos que un Estado contratante imponga o
permita que se impongan por el uso de tales aeropuertos
e instalaciones y servicios para la navegaci6n aérea por

t
las aeronaves de cualquier otro Estado contratante, no

deberdn ser m4s elevados:

a) respecto a las aeronaves que no se empleen en servi-
cios aéreos internacionales regulares, que los dere-
chos que pagarfan sus aeronaves nacionales de ia
misma clase dedicadas a servicios similares;

b) respecto a las acronaves que se empleen en servicios
aéreos internacionales regulares, que los derechos
que pagarfan sus aeronaves nacionaies dedicadas a
servicios aéreos internacionales similares.
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Todos estos derechos serdn publicados y comuni-
cados a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional,
entendiéndose que, si un Estado contratante interesado
hiace una reclamacion, los derechos impuestos por el uso
de aeropuerios y oiras mslaxacnones y servicios serdn
objeto de examen por el COI’]SCJO que hard un informe
y formulard recomendaciones al respecto para conside-
racién del Estado o Estados mleresados. Ningin Estado
contratante impondré derechos, impuestos u otros gravi-
menes por el mero derecho de trénsito, entrada o salida
de su territorio de cualquier aeronave de un Estado
contratante o de ias personas o bienes que se encuentren
a bordo.”

1.5 Enresumen, en el Articulo 15 se establecen los tres
principios siguientes:

a) se aplicardn condiciones uniformes a la utilizacién
de ios aeropuertos y de ias instaiaciones y servicios
de navegacién aérea de determinado Estado contra-
tante por parte de las aeronaves de los dem4s Estados

contratantes,

b) los derechos que imponga un Esiado coniratante por
la utilizacién de dichos aeropuertos o instalaciones
y servicios de navegacién aérea no serin mis
elevados, por lo que respecta a las aeronaves de otros
Estados contratantes, que los derechos que pagarfan
sus aeronaves nacionales dedicadas a servicios inter-

nacionales similares; y

¢) ningin Estado contratante impondrd gravamen
alguno exclusivamente por el derecho de trdnsito de
sobrevuelo, de entrada o de salida de su territorio, de
cualquier aeronave de un Estado contratante o de las
personas o bienes que se encuentren a bordo.

& bien los dos primeros principios no parecen haber
dado lugar a malentendidos, el tercero se ha interpretado
en algunos casos en el sentido de que no deben impo-
nerse derechos cuando se llevan a cabo en el Estado
operaciones de entrada, salida o sobrevuelo. No obstante,
ese no es el propdsito de dicho principio, dado que todos
los Estados estdn en pleno derecho de recuperar los costos
en que hayan incurrido por los servicios que proporcionan
a los explotadores de las aeronaves, mediante la imposi-
cién de derechos. La esencia de este principio consiste en
que un Estado no deberfa imponer derechos exclusiva-
mente por la concesién de autorizacién para la entrada,
la salida o el sobrevuelo de su territorio.

1.6 2] Artfculo 15 también se tratan otros dos aspec-
tos. El primero, que los Estados publicardn sus derechos

aeroportuarios y por servicios de navegacién aérea y que
deberdn comunicarlos también a la OACI. Esta informacién

la recopila y publica anualmente la OACI en el Manual de
tarifas de aeropuertos y de instalaciones y servicios de
navegacién aérea (Doc 7100). La tnica publicacién que
proporciona informacién similar es el Manual sobre dere-
chos aeronduticos por el uso de aeropuertos y de instala-
ciones y servicios en ruta, de la IATA. La publicacién o
comunicacién, por los Estados, de los derechos a los explo-

tadores de aeronaves y a otros grupos interesados constituye
el objeto del Capitulo 5.

1.7 En el Articulo 15 también se dispone que si un
Estado contratante lo solicita, la OACI proceder4 al examen
de los derechos impuestos y formular4 las recomendaciones
del caso al Estado o Estados interesados. Debe tenerse en
cuenta que en el artfculo se hace referencia concretamente
a las reclamaciones planteadas por un Estado contratante

interesado, no por un explotador de aeronaves.

1.8 En lo que se refiere a la condicién juridica de los
principios expuestos en el Articulo 15y, en general, de todos
fos articuios del Convenio de Chicago, un Estado contra-
tante de la OACI no puede eximirse de la aplicacién de

dos, dado que en su

nl_r!onnn de los nn mnmc enu

calidad de Estado signatario se compromete a adhenrse a
todos los artfculos sin excepcion.

B. DECLARACION DEL CONSEJO
SORRE DERECHOS POR SERVICIOS .

DE NAVEGACION AEREA
Aspectos basicos

1.9 En la Declaracién del Consejo sobre derechos por
servicios de navegacién aérea que figura en el Doc 9082/4
y se reproduce en el Apéndice 3, se proporcionan orienta-
ciones més detalladas en materia de dercchos por servicios
de navegacién aérea. El contenido de la declaracién ha sido
revisado periédicamente por el Consejo, tras la celebracién
de conferencias internacionales importantes sobre aspectos
ecc‘ﬁumicf}s y gEStiUn UC dCIUpUCrlOb y bchlLlOb UC nave-
gacion aérea, publicdndose enmiendas cuando corresponde.
Sin embargo, el espiritu y los principios expresados en la
declaracién, es decir, la determmacxén en forma justa y equi-
tativa de los costos por servicios de navegacién aérea, se han
mantenido sin cambios a lo largo de los afios.

1.10 La declaracion del Consejo difiere del Convenio
de Chicago en lo que atafie a su condicién juridica, por
cuanto un Estado contratante de la OACI no est4 obligado
a adherirse a las disposiciones y recomendaciones de esa
declaracién, pero si a los articulos del Convenio. No

obstante, puesto que las recomendaciones que figuran en la
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declaracién del Consejo han sido formuladas en conferen-
cias internacionales importantes, los Estados se encuentran
ante una fuerte obligacién moral de asegurar que los
métodos adoptados para recuperar sus costos por servicios
de navegacidn aérea se ajusten a los criterios y al espiritu
de la declaracién del Consejo. Al parecer, esta es la préictica
general de los Estados contratantes de la OACI.

L1 Los principios que contiene ia deciaracién del
Consejo tratan de los siguientes asuntos: base de costos para
fijar los derechos por servicios de navegacién aérea; asig-
nacién de los costos de los servicios de navegacién aérea
entre los usuarios aeron4uticos; sistemas de imposicién de
derechos por servicios de navegacion aérea; derechos por
control de aproximacién y de aerédromo; derechos por
servicios de navegacin aérea en ruta; derechos por servicios
de navegacién aérea utilizados por aeronaves que no sobre-
r'uelan el Estado proveedor; y consultas con los usuarios
"especto a los derechos y la planificacién de los servicios de
navegacién aérea. No se trata aquf de analizar a fondo cada
uno de estos principios, dado que pueden examinarse con
mayor profundidad en el Apéndice 3 y por otra parte
bién se hard referencia a algunos de eilos en los
siguientes capitulos, cuando guarden relacién directa con la
cuestion objeto de estudio. A continuacién se exponen algy-
nos de los principios y criterios preconizados en la declara-
cién del Consejo; que han suscitado particular atenci6n.

tar

Equilibrio entre los intereses de los
proveedores de servicios de
navegacién aérea y los usuarios

112" Una recomendacién importante formulada en la
declaracién del Consejo es que los Estados procedan con
cautela en su politica general en materia de derechos por
servicios de navegacién aérea y que tomen en cuenta las
repercusiones respecto a los usuarios, especialmente los
transportistas aéreos, quienes pueden verse obligados a
ajustar sus tarifas para afrontar o absorber el aumento de los
costos dimanantes de la fijacién de derechos nuevos o mds
elevados. En la declaracién se manifiesta asimismo que debe
mantenerse el equilibrio entre los respectivos intereses de
los proveedores de servicios de navegacién aérea y de las
lineas aéreas y que, por consiguiente, los Estados deberfan
estimular un mayor nivel de cooperacién entre ambos

ancA

sectores (Doc $082/4, pérrafo 29).

Consultas con los usuarios respecto a
los derechos y a la planificacién de los
navegacién aérea

1.13 En la declaracién se concede mucha importancia
a que los proveedores de servicios de navegacién aérea den

aviso previo a los usuarios principales y celebren consultas
con ellos, ya sea directamente o por intermedio de sus
érganos representativos, cuando se contemple una revisién
importante de los derechos o ia imposicién de otros nuevos.
En la declaracién también se indica que las consultas cons-
tituyen discusiones entre usuarios y proveedores, con miras
a lograr un acuerdo general sobre todo derecho propuesto,
Y que si no se llega a un acuerdo, los gobiernos pueden
siempre imponer los derechos de que se trate. En la decla-
racién se manifiesta, adem4s, que cuando se proyectan
nuevos e importantes servicios de navegacién aérea, es
conveniente que se consulte, con la mayor anticipacién
posible, a los usuarios habituales de dichos servicios o a sus
érganos representativos y que los usuarios, especialmente
las lfneas aéreas, proporcionen directamente o por medio de
sus 6rganos representativos datos anticipados para el plan-
teamiento, relativos a sus aeronaves y a las instalaciones y
servicios especiales que deseen, tomando como base pronds-
ticos de 5 a 10 afios (Doc 9082/4, parrafos 44 a 46).

Proliferacién de derechos

1.14 En la declaracién del Consejo (pdrrafo 30)
también se expresa preocupacién ante la proliferacién de
derechos impuestos al trafico aéreo y las represalias a que
ello podria conducir, recomendéndose que los Estados: i)
impongan derechos Gnicamente por los servicios y funciones
que se requieren para la aviacién civil internacional; y ii) se
abstengan de imponer derechos que discriminen a ja avia-
cién civil internacional en relacién con otros medios de
transporte internacional (parrafo 30). El inciso ii) se refiere
a los casos en que se imponen derechos a la aviacién civil
internacional por la prestacién de determinados servicios,
que no se cobrarian a otros modos de transporte interna-
cional, tratdndose del mismo tipo de servicios. Cabe
observar que el incisc i) no se refierc al otorgamiento de
subsidios,

Base de costos para fijar los derechos
por servicios de navegacién aérea,
sistemas de imposicién de derechos

¥ su recaudacién

L.15 El principio general expresado en Ia declaracién
es que cuando se provean servicios de navegacién aérea para
uso internacional, los proveedores pueden exigir de los usua-
rios que sufraguen su parte de los costos correspondientes,
pero no deberfa pretenderse que la aviacién civil interna-
cional cubra gastos que no le son propiamente asignables
(parrafo 32); y también que el costo que se ha de compartir
es el costo total que supone proporcionar los servicios de
navegacion aérea, inciuyendo el interés sobre la inversién de
capital y la depreciaci6n [pérrafo 34 i)].
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1.16 Otros principios y recomendaciones particular-
mente pertinentes en relacién con la base de costos para fijar
los derechos por servicios de navegacién aérea, los sistemas
de imposicién de derechos y su recaudacién son los
siguientes:
que los Estados, a los que se alienta en ese sentido,
lleven, respecto a los servicios de navegacién aérea
proporcionados por ellos, un sistema de contabilidad
que permita dctermmar en forma apropiada los
costos utilizados como base para fijar los derechos
por servicios de navegaci6n aérea impuestos a la
aviacién civil internacional (parrafo 32); y también
se aconseja la ceiebracién de consuitas, proporcio-
ndndose a los usuarios la informacién financiera

b) que los servicios de navegaci6n aérea podrdn
producir suficientes ingresos para exceder todos los
gastos de explotacién directos e indirectos y permitir
asi un rendimiento razonabie dei activo, contribu-
yendo de esta forma a las mejoras de capital nece-
sarias [pérrafo 34 iv)];

¢) que la asignacién de los costos de los servicios de
navegacién aérea entre los usuarios aeroniuticos
deberfa hacerse de manera que sea equitativa para
todos los usuarios, y la proporcién de ios costos atri-
buibles a la aviacién civil internacional y a otros usos
de las instalaciones y servicios (inclusive la aviacién
civil nacional, las aeronaves de Estado u otras aero-
naves exentas, los usuarios no aeronduticos) deberfa
determinarse de tal manera que ningin usuario
resulte perjudicado con costos que no corresponda
sanos principios de conia-

d)l&ll(ﬂ lC UE aLucruU con

bilidad (pérrafo 36);

d) todo sistema de imposici6n deberfa, en lo posible, ser
sencillo, equitativo y, respecto a los derechos por
servicios de navegacién aérea en ruta, apropiado
para su aplicacién general, por 1o menos regional-

mente. Los gastos administrativos de la re

no deberfan exceder de una proporcién razonable de

los derechos percibidos [(péarrafo 37 i)];

!

[ DR
udaacion

¢’y que los derechos no deberfan imponerse de forma tal
que desalienten la utilizaci6én de las instalaciones y
servicios necesarios para la seguridad o la introduc-
cién de nuevas ayudas y técnicas {parrafo 37 ii)];

P

f) en todo sistema de imposicién deberfa
cuenta el costo de proporcionar servicios de nave-
gacion aérea y la eficacia de los servicios. prestados.
Dicho sistema deberia introducirse de modo que se

enerse en

tengan en cuenta, por una parte, la situacién econé-

1 iractamanta afe
mica y financiera de los usuarios directamente afec-

lados Yy, por otra, la del Estado o Estados proveedores
[pérrafo 37 v)];

g) los derechos impuestos a la aviacién general inter-
nacional deberian fijarse de manera razonable,
teniendo en cuenta el costo de las instalaciones y
servicios necesarios y utilizados, asf como el obje-

tivo de fomentar el desarrollo sano de la aviacién
civil internacional en su totalidad [p4rrafo 37 vii)];

h) que cuando se impongan derechos por control de
aproximacién y de aerédromo, ya sea como parte de
los derechos de aterrizaje o separadamente, en la
medida de lo posible deberfan consistir en un
elemento tinico de los derechos de aterrizaje o en
derechos tnicos por vuelo, pudiendo tenerse en
cuenta el peso de la aeronave, pero en menor cuantfa
que en proporcién directa (pérrafo 39);

1) que los derechos por servicios de navegacién aérea

Fisndarmantalonmta -
en ruta deberfan basarse fundamentalmente en la

distancia volada y en el peso de la aeronave, pero que
el peso deberfa tenerse en cuenta en una proporcién
menor (pirrafo 40); y

J) que podria exigirse a todos los usuarios que pagaran
su parte del costo que representa el suministro de

101 M M +, Ariramta os
servicios de navegacidn aérea, sin tener c.. cuenta si
1 territorio

la utilizacién se lleva a cabo o no sobre e
del Estado proveedor (pérrafo 42).

Aspectos monetarios

1.17  Sobre este importante asunto,
del Consejo se recomlenda que, en circunstancias normales,
los derechos impuestos a los usuarios deberfan expresarse y
poder pagarse en la moneda nacional del Estado en cuestién,
pero que en circunstancias especiales, por ejemplo, cuando
las condiciones econémicas no sean estabies y cuando Ia
denominacién de los derechos impuestos a los usuarios se
haga en una moneda gque no sea la nacional, las lfneas aéreas
podrén utilizar la moneda de denominacién con el mismo
tipo de cambio en sus ventas locales de billetes; en la decla-
racién se recomienda, ademds, que se resuelvan los
problemas de transferencia de fondos. Se admite también
que cuando se facturen los servicios de navegacién aérea en
ruta a escala regional (es decir, en nombre de varios Estados

i i e irrmbaramea)
© por medic de un organismo explotado conjuntamente),

puede ser ventajoso tanto para los usuarios como para los
proveedores expresar y pagar los derechos en una moneda
convertible dnica (parrafo 38).
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Servicios de bisqueda Y salvamento —
recuperacién de costos

1.18 También cabe sefialar la mencién que se hace de
los servicios de biisqueda y salvamento en las Declaraciones
del Consejo (Doc 9082/4), Apéndice 2 — Guia de las insta-
laciones y servicios que las autoridades proveedoras debe-
rian tener en cuenta al determinar los costos totales de los
servicios de navegacion aérea. En ese apéndice (al hablar
de otros servicios aeronduticos auxiliares) se mencionan los
servicios de bisqueda y salvamento en el contexto de los
costos, considerando que tales servicios son cualquier dota-
cién civil permanente de equipo y personal destinados a
prestar servicios de bisqueda y saivamento. El alcance que
tiene esa orientaci6n es el siguiente: que los costos atribui-
bles al suministro de servicios de bisqueda y salvamento
proporcionados por una dotacién civil permanente pueden
incluirse en la base de costos en concepto de derechos por
servicios de navegacién aérea, pero que esos servicios no
deberfan incluirse si estdn proporcionados por terceros o por

una entidad que no cabe clasificar dentro de la categorfa
indicada (por ejemplo, las fuerzas militares).

Sistemas de comunicaciones, navegacién
y vigilancia/gestién del trinsito aéreo
(CNS/ATM) de 1a CACI — aspectos
de la politica relativa a los derechos

1.19  Las Declaraciones del Consejo se refieren a los
sistemas CNS/ATM en el contexto de instalaciones y servi-
cies para los cuales se necesitardn recursos adicionales
(pérrafo 28). Sin embargo, no se mencionan concretamente
principios de recuperacién de costos que s¢ apliguen exclu-
sivamente a estos sistemas, que constituyen una evolucién
tecnolégica importante. Es obvio que exigen consideracién
especial en lo que se refiere a los aspectos de organizacién,
gestién y cooperacién, asf como respecto a la financiacién
¥y los mecanismos para la determinacién de los costos y la
recuperacién de los mismos. Estas cuestiones se tratardn en
los capitulos siguientes.del manual,




