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 تحسين النظام العالمي للملاحة الجوية : من جدول الأعمال ٣البند 

 (SWIM)إدارة المعلومات على مستوى المنظومة  :١-٣ 

المستجدات ركزت فيها على التي و  العامة الأمانة هاقدمتالتي  AN-CONF/13-WP/4 ورقة العملاللجنة ناقشت  ١-٣
 ةيتعين إنجازه لتحسين كفاءلا يزال العمل الذي ملامح الورقة  ت. وأوجز مستوى المنظومةعلى  المعلومات إدارةالمتعلقة ب

 اللجنة دتشدّ قد و  منظومة سلسة.تيح بما يفي إدارة المعلومات  عالمياً  نُهُج متوافقةمن خلال تطبيق  اهتوسلاممنظومة الطيران 
 .ةلفصَّ مُ الرشادات الإإلى جانب ، والقواعد القياسية ذات الصلة على مستوى القطاعمن الأحكام وجود أساس متين  ةهميأعلى 

متوافقة مع نظام إدارة المعلومات حلولاً بعض عناصر ما يمكن أن يشكّل كذلك   AN-CONF/13-WP/4ت ورقة العملذكر و 
على الصعيد العالمي وتجانس لتشغيل البيني قابلية النُظم للضمان أدوات تنفيذ  ةمجموععلى مستوى المنظومة تتضمن 

 .الإجراءات المتعلقة بتبادل المعلومات

 AN-CONF/13-WP/291و AN-CONF/13-WP/236ورقتي العمل فريقيا أجنوب قدمت كلٌ من جمهورية كوريا و  ٢-٣
قد و . لتبادل المعلومات عالمي طار تنظيميإفي دعم إنشاء الإيكاو الدور الذي تؤديه سلطتا الضوء على حيث على التوالي 

خدمين عبر وفر المعلومات للمستستمستقبلاً مستوى المنظومة دارة المعلومات على المنصة العالمية لإن أبلغت اللجنة بأُ 
نماذج تبادل تحديداً توافق ، بما في ذلك ،الصعيد العالميعلى  لتشغيل البينيالقابلية لضمان وأنه يجب بروتوكولات الإنترنت 

ادية شخرائط إر توفير على الأوساط الدولية التي تحتفظ بنماذج تبادل المعلومات سيكون نه علماً بأ اللجنة أحاطت. و المعلومات
 هناك تغيير كبير أو تحديث لنماذج التبادل.متى كان ل عند الاقتضاء حوّ تيذ اللتنف

الإطار  التي أبلغت فيها اللجنة بأن AN-CONF/13-WP/73 ورقة العملالأمريكية  الولايات المتحدة قدمت ٣-٣
تقديم تبادل المعلومات اللازمة لعلى قدرات اللتوفير مستوى المنظومة كان ضرورياً دارة المعلومات على العالمي الآمن لإ

؛ شاهق علوعلى والعمليات ة نُظم الطائرات غير المأهولة حرك إدارةو  تدفق الحركة الجوية إدارة إلى ،على سبيل المثال، دعمال
ضرورة التشاور مع أكدت على . و مستقبلاً  لن يفي بمتطلبات الأداءأن النظام الحالي التقليدي للتبادل بين نقطتين  مع ملاحظة

من  مستوى المنظومةدارة المعلومات على لإالعالمية قواعد القياسية تطوير المن أجل  قطاع الطيران والقطاعات الأخرىأوساط 
الأساس الرقمي لمفاهيم الطيران في قد أرست مستوى المنظومة إدارة المعلومات على ن أت اللجنة بأقرّ أجل تعزيز الابتكار. و 

 .والقابلية للتنبؤ وتشغيله الآليالنظام من كفاءة مما يزيد  ،المستقبل

المتعلقة  بالتحدياتفقد ذكَّرت اللجنة  ،أستراليا ونيوزيلندا اقدمته التي AN-CONF/13-WP/75 ورقة العملأما  ٤-٣
بما عالمي في إدارة المعلومات على مستوى المنظومة، توافق تغلب عليها من أجل تحقيق تعين اليالتي القابلية للتشغيل البيني و ب

نظام إدارة المعلومات  لسجلاتوحّد م، والهيكل الالمصادقة عليهمراقبة دخول المستخدم و و  تحصين الشبكة الإلكترونيةفي ذلك 
الطيران الثابتة  اتصالات ةوالانتقال من شبك ،تعريف خدمات المعلومات المشتركةنظام و التوافق مع الو على مستوى المنظومة 

(AFTN)  ونُظم مناولة رسائل خدمات الحركة الجوية(AHMS) وتنسيق  ،إلى نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة
بضرورة الحفاظ ت اللجنة أقرّ قد . و فيما يتعلق بإدارة المعلومات على مستوى المنظومة نحاء العالمأفي جميع المتعددة جهود ال

إلى  (AHMS)ونُظم مناولة رسائل خدمات الحركة الجوية  (AFTN)الطيران الثابتة  اتصالات ةشبكعلى الفترة الانتقالية من 
 ةفكر باللجنة أُبلغت فقد . وفي هذا السياق، لعمليةامن الناحية قدر المتاح قصيرة  نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة

 ، بما في ذلكسجلات مترابطة والاعترافاستخدام نقطة دخول واحدة إلى نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة عبر 
التوافق مع نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة على نطاق العالم لتسهيل  دارةلإ ةً امه ةً ليآيمكن اعتباره ذلك بأن الرأي 

 .نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومةالمتعلقة بسياسات لقواعد القياسية والا

إنشاء مجال جوي علوي سلس في برنامج  كينياالتي قدمتها  AN-CONF/13-WP/106 ورقة العملوناقشت  ٥-٣
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نُهُج مختلف  ةالعالمية لضمان قابليقواعد القياسية من ال اً متين اً أساس يتطلبالذي  لشرق وجنوب أفريقياالسوق المشتركة منطقة 
بشأن  (AIM)معلومات الطيران  إدارةمجال ب تتعلق ةمحدد ةأمثلفي هذا الصدد إلى  تأشار لتشغيل البيني. و لالنظام تنفيذ 

مزايا على  ورقة العملدت شدّ تبادل المعلومات عبر الحدود. و لتسهيل لتشغيل البيني القابلية لكيفية التي ينبغي بها تحسين ال
 ورقة العملوقدمت نيوزيلندا تزام بمبادئ البنية الموجهة نحو الخدمات. لوالا ةساسيتحديد خدمات المعلومات الأ

 AN-CONF/13-WP/70 ، إدارة المعلومات على مستوى المنظومة مناسبة حلول سلطت فيها الضوء على أنه ينبغي أن تكون و
لاحتياجات مع اأن تكون هذه الحلول متجاوبة  ينبغي بالتالي، فإنه. و لكي يتسنى جني ثمارهاوالفعالية من حيث النطاق والتكلفة 

إلى استيعاب  أيضاً  ةبحاجوهناك تسليم بأن نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة التشغيلية والاقتصادية للدول الصغيرة. 
فقد  ،إلى ذلك ةضافالإوب. شاهقةالتي تحلق على ارتفاعات والبالونات  ةهولأالطائرات غير المنُظم مثل  التكنولوجيات الجديدة

 لتشغيل البيني.القابلية لعزز ن يُ أنه أمن شأمرٌ  حديدهاتناغم محتوى البيانات وتن أُشير في سياق المناقشة إلى أ

التنفيذ عمليات أن اللجنة بفيها أبلغت و  AN-CONF-WP/98 ورقة العملقدمت الإمارات العربية المتحدة و  ٦-٣
 ةقليميالتشغيلية الإ المبادرات مع البيني لتشغيللية لعرقل القابت قد معزولة تكنولوجية نُهُجظهور  خطرعلى  نطويت تجريبيةال

لنظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة  الوطنية التنفيذ خطط ةمواءم إلى الحاجةعلى  الضوءالورقة  تسلطكما . الأخرى
 الذي الدورأهمية بت فيها أقرّ التي  AN-CONF/13-WP/85 ورقة العمل البرازيلقدمت و . ةقليميالإ والأولويات الاستراتيجيات عم

كيف أن العروض  وناقشتنظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة،  تنفيذ ة التابعة للإيكاو فيقليميالإ المجموعات به تقوم
مزايا هذا النظام  وعرضالتعاون تشجيع لتشكل وسيلة قيّمة  التوضيحية الإقليمية لنظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة

عالية الجودة، فقد تعاوني تتطلب معلومات بشكل صنع القرار المتطورة لعمليات اعترافاً من اللجنة بأن الو . الأعضاءللدول 
نظام  تكنولوجيات في بالاستثمار المتعلقة القرارات اتخاذ في الدول تدعم نأ يمكنهذه العروض التوضيحية  نأعلماً ب أحاطت

  فيما بينها.  المحتملة زرآالت أوجه وتحديد إدارة المعلومات على مستوى المنظومة

 الدولي الاتحادي قدمه ذال AN-CONF/13-WP/107 REVISION NO. 1 العملورقة التنقيح الأول من  دشدّ  ٧-٣
لحق الخامس عشر المضرورة تقديم الدعم من أجل التمكن من تنفيذ أحكام  على (IFAIMA) الطيران معلومات إدارة لرابطات

). DOC 10066, PANS-AIMالوثيقة ( "الطيران معلومات إدارة" الجوية الملاحة خدمات إجراءاتو ، "الطيران معلومات خدمات"
 عملال وحلقاتة تدريبيال ةنشطالأو الإرشادات  خلال من المساعدةطلبت  لدولابأن و  الجديدة حكامعظم تأثير الأب اللجنة تأقرّ و 

إدارة معلومات  مجال في لعملليكاو لإمواصلة اعلى  اللجنة وافقتو . ذلك إلى وماالعمل  ةفرقأو والندوات  دراسيةال حلقاتوال
خريطة طريق إدارة معلومات الطيران مع فيما يخص  خدمات معلومات الطيرانالعمل على التوفيق بين بما في ذلك الطيران، 

 التابع للإيكاو ينمختصالفنيين الخبراء ال اً منفريق كما أُبلغت بأن، (DOC 9750, GANP)الخطة العالمية للملاحة الجوية 
 .سيتولى مواصلة العمل في هذا الشأن

التي  AN-CONF/13-WP/242و الهندالتي قدمتها  AN-CONF/13-WP/208ورقات المعلومات: بوأُحيط علماً  ٨-٣
 AN-CONF/13-WP/263ووتايلند والولايات المتحدة  سنغافورة قدمتها التي AN-CONF/13-WP/110و اكوري ةجمهوريقدمتها 

 .المتحدة العربية ماراتالإ التي قدمتها

 :التالية التوصيةعلى  اللجنة وافقتوبناءً على المناقشة،  ٩-٣

 (SWIM) مستوى المنظومةعلى  المعلومات إدارة - ١/١-٣التوصية 

 :أن تقوم الدول بما يلي  

 ؛تنفيذ نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومةعمليات تطوير و دعم  )أ 
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توضيحية إقليمية لإدارة ض و عر ب ،(PIRGs) لتخطيط والتنفيذلالمجموعات الإقليمية  ةليآ الاعتماد على )ب 

نظام إدارة التشغيلية والاقتصادية لالمزايا على  الضوءمع تسليط المعلومات على مستوى المنظومة، 
العمليات مرحلة تطبيق الانتقالية و الممكنة للمرحلة السيناريوهات وتقييم المعلومات على مستوى المنظومة 

 ؛المختلطة

إعداد نظام إدارة المعلومات على مستوى الملاحظات المتعلقة بفادة و المعلومات والدروس المستتبادل  )ج 
 ؛وتنفيذهالمنظومة 

نة في ستراتيجية المبيَّ الاة في إطار قليميالاستراتيجيات والأولويات الإتماشى مع ت ةوطنيتنفيذ  ضع خططو  )د 
التي من شأنها أن تتضمن نظام إدارة المعلومات  ،(Doc 9750, GANP) الجويةالخطة العالمية للملاحة 

 ؛على مستوى المنظومة

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

حكام وضع الأمواصلة  ،التي وُضعت بالفعل وأفضل الممارسات من القواعد القياسيةإلى جانب الاستفادة  )ه 
مع تضمين الإرشادات ذات الصلة بالموضوعات وجوانب الإدارة والمحتوى  ،المتعلقة بخدمات المعلومات
الفنية ونُظُم الإدارة  ةساسيالأ يةبنال من نماذج تبادل المعلومات ودعم بذلكمن المعلومات وما يرتبط 

التشغيل ، وذلك بقدر وافر من التفصيل لضمان نظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومةالمرتبطة ب
 ؛على نحو يتسم بالسلامة والكفاءة والفعالية على مستوى العالم السلس

الخطة العالمية من كجزء العالمي لإدارة المعلومات على مستوى المنظومة طار لإالنظر في مفهوم ا )و 
 ؛(ASBUs)وحزم التحسينات في منظومة الطيران  (GANP) للملاحة الجوية

لإدارة المعلومات مترابطة وموثوق بها  عالمية أطرالتصميم عند تطوير الأمن من خلال مبادئ مراعاة  )ز 
 ؛على مستوى المنظومة

 ؛نماذج تبادل المعلومات والسجلات المترابطة عالمياً  ةحكام المتعلقة بمواءموضع الأ )ح 

بالترويج لنظام إدارة قطاع الطيران أوساط لتعاون مع الدول و الفعاليات الإقليمية وبامن خلال الاضطلاع  )ط 
مستوى على  المعلومات إدارةدليل وثيقة النحو المبين في المعلومات وبيان مزاياه لمجتمع الطيران على 

 ؛المتعلقة بالتنفيذ لى جانب أفضل الممارساتإ (Doc 10039) المنظومة

، معلومات الطيرانخدمات  -الملحق الخامس عشر  تنفيذ من أجلها تقديم المساعدة إلى الدول لدعم )ي 
 ).Doc 10066, PANS-AIMالوثيقة ( إدارة معلومات الطيران - إجراءات خدمات الملاحة الجويةو

 تحسين النظام العالمي للملاحة الجوية : من جدول الأعمال ٣البند 
والعمليــات  (FF-ICE)معلومــات الطيــران والمعلومــات عــن تــدفق الحركــة فــي إطــار بيئــة تعاونيــة  :٢-٣ 

 )TBO( القائمة على المسار

ما تبذله الإيكاو  فيهاوأوجزت  العامة الأمانةالتي قدمتها  AN-Conf/13-WP/7 ورقة العملاللجنة  تاستعرض ١٠-٣
التدريجي دعم التحول بغرض  لإيكاولحكام أمل فيما يتعلق بوضع مفهوم عالمي و وما تخطط للقيام به من عجهود جارية من 
ة في المفهوم التشغيلي االتي تمثل أحد التغييرات المفاهيمية الرئيسية المتوخ، (TBO) المسارعلى العمليات القائمة  بيئةإلى 

عالجتها من أجل جب مالمسائل المتعددة التخصصات التي يعلى الضوء  ورقة العملكما تسلط الحركة الجوية العالمية.  ةدار لإ
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 عة.توقّ الأداء المُ العمليات القائمة على المسار مزايا تحقق ن أضمان 

التي  ،AN-Conf/13-WP/7 ورقة العملواسع للإجراءات المقترحة الواردة في الييد أتالعلماً باللجنة وأحاطت  ١١-٣
0Fالاتحاد الأوروبي ودوله الأعضاءباسم النمسا تها التي قدم AN-Conf/13-WP/38 ورقة العملعززتها مجدداً 

والدول الأخرى  ١
(ECAC) للطيران المدني ةالأوروبياللجنة الأعضاء في  1F

ورقة و ، )يوروكنترول( المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةو  ٢
 العمل

AN-Conf/13-WP/87 ورقة العملو  ،البرازيلتها قدملتي ا AN-Conf/13-WP/191 ورقة العملو الصين،  لتي قدمتهاا 
AN-Conf/13-WP/271 ورقة العملو ، سنغافورة وتايلندلتي قدمتها ا AN-Conf/13-WP/52 ولايات المتحدة اللتي قدمتها ا

 .الأمريكية

)، TBO( من أجل تمكين العمليات القائمة على المسارالتشغيل الآلي  ىزيادة مستو  وأقرّت اللجنة بالحاجة إلى ١٢-٣
 على المسارتوفرها العمليات القائمة ن أالمحتملة التي يمكن علماً بمزايا الأداء  وأحاطت، العنصر البشريدور مع مراعاة 

(TBO)  ،الحركة الجوية ةدار إبين عمليات القائمة من العمليات، وسد الفجوات  ةدمج أنواع جديدمع إلى جميع البيئات التشغيلية 
ت اللجنة أقرّ . وقد ومراقبة الحركة الجوية)، وإدارة تدفق الحركة الجوية، صنع القرار بشكل تعاوني في المطارات(مثل  الحالية

الأطراف جميع دى ن يكون لأضمان ل (TBO) على المسارالعمليات القائمة  المفهوم العالمي والمسار الانتقالي نحو بيئة ةهميبأ
القدرات الداعمة. وفي هذا العمليات و بين  فيما لتفاعلات المطلوبةلو  ،بأكملهاللعمليات القائمة على المسار فهم مشترك المعنية 
الإطار ضمن المتكامل والمسار الانتقالي  (TBO) للعمليات القائمة على المسار لعالميا مفهومالاللجنة بأن ت أقرّ فقد  ،الصدد

 توجيهمستوى رفيعاً من ال ايوفر أن  مامن شأنهالمُحدَّث للخطة العالمية للملاحة الجوية وحزم التحسينات في منظومة الطيران 
 .بشكل متناغم هاونشر  للعمليات القائمة على المسارعوامل التمكين الرئيسية من أجل تطوير والإرشادات 

ة إلى بيئة العمليات القائمة طة طريق انتقاليين خر أبش ةضافيإضرورة وجود إرشادات علماً باللجنة أحاطت كما  ١٣-٣
إدارة الحركة الجوية جميع مجالات نظام  ةمعالجإدارة الحركة الجوية الجارية من أجل  اتطار مبادر إفي  (TBO) على المسار

مصنّعي شراك أوساط الطيران غير التقليدية (مثل إ ةهميأت اللجنة بوأقرّ المجال الجوي. الأنواع الجديدة من مستخدمي  ةومراعا
وتنفيذها.  على المسارالعمليات القائمة لمتعلقة بنجاح تطوير المسائل ا ةفي المناقشات لتحديد ومعالج الطائرات غير المأهولة)

عمال في الأالنقاط التالية أدرجت قد على المسار لعمليات القائمة لتطوير الالمزيد من دعم في إطار ها أنأبرزت اللجنة كما 
لتشغيل ا ىزيادة مستو و ؛ الشبكاتأساس يقوم على عالمي ن خلال نهج مالحركة الجوية العالمية تدفق إدارة المقبلة: تحسين 

 المجال الجوي. ةدار إتعزيز و ؛ يلالآ

اللجنة على  ترضعُ فقد  ،للعمليات القائمة على المسارالتمكين الرئيسية عوامل وفيما يتعلق بتطوير ونشر  ١٤-٣
 الرحلات الجويةفيما يتعلق بمعلومات  ةفرعيأقاليم وأقاليم دول و  ةالتي تقوم بها عد ،والتحوّلوالاختبار المصادقة  ةأنشط
 (ATFM)تدفق الحركة الجوية  إدارةو  ،وإدارة المعلومات على مستوى المنظومة ،(FF-ICE) ةمن أجل بيئة تعاوني اتهاوتدفق
هذه التمكين الرئيسية ل وامن عأبشالإيكاو حكام أن وضع أتحيط علماً بوإن اللجنة إذ . أرض-جو الاتصالاتبيانات  ةووصل
 ةنشطه الأبشأن هذالآراء والتعليقات ة تلقي هميأعلى مجدداً أكدت فإنها  ،برامج العمل المعتمدة من خلالبشكل جيد يسير كان 

 .لإيكاول التابعة ةالمختصالفنيين الخبراء  ةفرقأفي الوقت المناسب لكي تنظر فيها 

                                                      
وإيطاليـــا ولاتفيـــا نـــدا النمســـا وبلجيكـــا وبلغاريـــا وكرواتيـــا وقبـــرص والجمهوريـــة التشـــيكية والـــدانمرك واســـتونيا وفنلنـــدا وفرنســـا وألمانيـــا واليونـــان وهنغاريـــا وآيرل ١

 .وليتوانيا ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة
ــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو  ٢ ــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريــة مول ــا وأرميني وصــربيا وسويســرا ألباني

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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لعمليات القائمة على االتمكين الرئيسية لنظام عوامل في تنفيذ  مالتالاكمستويات تفاوت  نأت اللجنة بأقرّ قد و  ١٥-٣

لمجموعات لفإن  ،طويلة من الزمن. وفي هذا الصدد ةختلطة لفتر المعمليات أن تطول مرحلة المما سيؤدي إلى  ستمريس المسار
 ةإقليمي ةوالمترابطة في خطإدماج المبادرات المتعددة  في اً يتمثلحاسم اً دور للإيكاو التابعة  (PIRGs)للتخطيط والتنفيذ  ةقليميالإ

ن أبش ةالميإرشادات عضرورة وجود على كيد أالت ىجر كما . بذلكالإيكاو المرتبطة ولأحكام ذات الصلة للمفاهيم العالمية  وفقاً 
 .حد ىدنأإلى  ةعمليات المختلطمرحلة الثناء أ ةمحتمل ةثار سلبيآي أتقلل من  ةاستراتيجية انتقالي

 التالية:ات التوصيعلى  وافقت اللجنة ،المناقشةبناءً على و  ١٦-٣

 (TBO) المسارعلى  العمليات القائمة - ٢/١-٣التوصية 

 بما يلي:طراف المعنية مع الأبالتعاون أن تقوم الدول 

 ؛الحركة الجوية إدارةمن برامج تحديث والدروس المستفادة على التطورات الإيكاو إطلاع مواصلة  )أ 

مثل المتاحة أيضاً بل الفرص ،  القضايا المحتملةفقط ليس  ةومعالجعلى تحديد الإيكاو العمل من خلال  )ب 
يقوم على أساس  عالمينهج اتباع العالمية من خلال الجوية  ةحركالتدفقات  ةدار إتحسين بتلك المتعلقة 

 ؛هاوتنفيذالعمليات القائمة على المسار لضمان النجاح في تطوير الشبكات 

دمج جهود التنفيذ الحالية مع خطط بلتخطيط والتنفيذ ل ةقليميالمجموعات الإ ةليآخلال الاضطلاع من  )ج 
 إدارةو ، (FF-ICE) بيئة تعاونيةاتها من أجل طيران وتدفقرحلات المعلومات نظام إلى  ةقليميالانتقال الإ
  ؛العمليات القائمة على المسارو  ،المنظومةمستوى على  المعلومات

 بما يلي: لإيكاوأن تقوم ا

من السادسة الطبعة وعناصره في  لعمليات القائمة على المسارالعالمي ل مفهوملالصيغة النهائية ل وضع )د 
التحسينات في منظومة الطيران  ةحزمإطار و  (Doc 9750, GANP) ةالخطة العالمية للملاحة الجوي

(ASBU)؛ 

والتي تتسم بقابلية التشغيل  لعمليات القائمة على المساراالانتقال إلى بيئة مرحلة ن أبشإرشادات وضع  )ه 
إدارة  مظُ جميع مجالات نُ مع معالجة دارة الحركة الجوية العالمية الجارية لإمبادرات الفي سياق البيني عالمياً 

 . من مستخدمي المجال الجويالأنواع الحالية والجديدة عين الاعتبار بالحركة الجوية مع الأخذ 
 

 (FF-ICE) ةمن أجل بيئة تعاوني اتهاوتدفق الجويةالرحلات معلومات  - ٢/٢-٣التوصية 

 بما يلي:مع الأطراف المعنية بالتعاون أن تقوم الدول 

لي وَّ دعم التنفيذ الأبغرض حكام الإيكاو وإرشاداتها الصيغة النهائية لأ وضعالإيكاو على من خلال العمل  )أ 
من حقق من خلال توفير نتائج الت (FF-ICE) بيئة تعاونيةاتها من أجل طيران وتدفقرحلات المعلومات لنظام 
 ؛(CBA) وتحليل التكاليف والفوائدني فواللتشغيلي االأداء 

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

 عملياتمرحلة الثناء أ ةمحتمل ةثار سلبيآي أحد من  ىدنأللتقليل إلى متينة ة وضع استراتيجية انتقالي )ب 
اتها من أجل طيران وتدفقرحلات المعلومات ونظام للطيران الحالية الإيكاو  ةخط طرق معالجةفي ة المختلط
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 ؛(FF-ICE) بيئة تعاونية

من لعمليات لودعم لمحتوى ل معالجةو لمعلومات لتبادل ما يلزم من عملها فيما يتعلق بالتحقيق في ةمواصل )ج 
 .تعاونيةبيئة اتها من أجل طيران وتدفقرحلات المعلومات نحو نظام  تطور القادمأجل ال

 تحسين النظام العالمي للملاحة الجوية : من جدول الأعمال ٣البند 
 إدارة تدفق الحركة الجوية :٣-٣ 

تعاوني بشكل اتخاذ القرارات  ةهميأإلى  ،العامة الأمانةقدمتها لتي ا ،AN-Conf/13-WP/8 ورقة العملأشارت  ١٧-٣
، هذه ورقة العملوفي إطار توفير الدعم الواسع ل. سعة بكفاءةال إدارةتدفق الحركة الجوية و  إدارةتنفيذ على والتعاون الإقليمي 

الأطراف الأرضية تبادل المعلومات بين مستخدمي المجال الجوي و  ةهميأعلى  في سياق التعاون الدولي اللجنةدت دّ فقد ش
 المسار.على  دعم العمليات القائمةالمعنية من أجل 

بغرض تسهيل إدارة السعة تحديد طريقة ملامح  التي قدمتها الهند AN-Conf/13-WP/207 ورقة العملوحددت  ١٨-٣
من أجل إدارة بها  عترفٌ تمكين مُ  ةأدا االجوي والمطارات بوصفهعة المجال س ةهميألاحظ اللجنة تإذ تدفق الحركة الجوية. و 

 .إلى هذه المعلوماتالتابع للإيكاو المختص  الفنيين انتباه فريق الخبراء توجيهفإنها قبلت بأنه ينبغي  ،تدفق الحركة الجوية

الأخرى  والدول 2F٣الأعضاء هالاتحاد الأوروبي ودولباسم  AN-Conf/13-WP/40 ورقة العمل النمسا قدمتو  ١٩-٣
3(ECAC) للطيران المدني ةالأوروبي اللجنةالأعضاء في  F

ورقة و  ،(يوروكنترول) المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةو  ٤
  الصين وتايلاند وسنغافورة تهاقدمالتي  AN-Conf/13-WP/109و التي قدمتها البرازيل AN-Conf/13-WP/86 العمل

على توفير إدارة  الدولتعاون  عن ةً أمثل عرضتوالتي  كوريا والصين واليابان ةجمهوريالتي قدمتها  AN-Conf/13-WP/237و
أقرّت و  تعاوني.بشكل الشبكات تنفيذ حلول التعجيل بن يتيح أمن شأنه هذا التعاون مثل ن أت اللجنة بأقرّ . و تدفق الحركة الجوية

بين  ربطال ةهميعلى أاللجنة كذلك ووافقت أفضل الممارسات. تبادل ضرورة بما في ذلك ، التعاون الإقليميبأهمية اللجنة 
 .ةعالمي ةشبك إقامةلتحقيق قاليم لأا

فيما يتعلق بالعمليات  الشبكة ةزادت من كفاءإدارة تدفق الحركة الجوية قد  مبادراتبأن أيضاً اللجنة ت أقرّ وقد  ٢٠-٣
 .واسعة النطاق الأزماتالة لحالات الفعَّ  دارةفي الإ ةكانت مفيدكما  ،العادية

إدارة تدفق الحركة المتعلقة بالإرشادات حكام و برنامج العمل الحالي في وضع الأ ةهميأإلى وفي إشارة من اللجنة  ٢١-٣
 . شاملة لةأمسباعتبارها  الجوي إلى قطاعاتالمجال تقسيم  ىالتركيز علضرورة باللجنة أقرت فقد  ،(ATFM) الجوية

إدارة المعلومات على في الاعتبار إطار الذي يأخذ  تبادل المعلوماتبأن  اللجنةإقرار ة عن مناقشتمخضت الو  ٢٢-٣
داخل ة تعاوني ةالتدفقات بطريق إدارةتحسين قدرات الاتصال وتمكين الدول من  ةلمواصلأمراً أساسياً  سيكونمستوى المنظومة 

 خدمات الحركة الجوية. ةزيادة تعزيز كفاءلبالتالي فرصاً يتيح ، مما عبرهاأقاليم الإيكاو و 

 
 

                                                      
نـــدا وإيطاليـــا ولاتفيـــا النمســـا وبلجيكـــا وبلغاريـــا وكرواتيـــا وقبـــرص والجمهوريـــة التشـــيكية والـــدانمرك واســـتونيا وفنلنـــدا وفرنســـا وألمانيـــا واليونـــان وهنغاريـــا وآيرل  ٣

 .وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدةوليتوانيا ولكسمبرج ومالطة وهولندا 
ــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريــة مولــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو وصــرب  ٤ يا وسويســرا ألباني

 .ة وتركيا وأوكرانياوجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابق
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 هالاتحاد الأوروبي ودولباسم النمسا لتي قدمتها ا AN-Conf/13-WP/50ورقات المعلومات: وأُحيط علماً ب ٢٣-٣
4Fالأعضاء

(ECAC) للطيران المدني ةالأوروبي اللجنةالأعضاء في الأخرى  والدول ٥ 5F

 المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةو  ٦
قدمتهما اللتين  AN-Conf/13-WP/210و AN-Conf/13-WP/209التي قدمتها الصين و AN-Conf/13-WP/202و (يوروكنترول)

 . جمهورية كورياالتي قدمتها  AN-Conf/13-WP/243و الهند

 التالية:ة المناقشة، وافقت اللجنة على التوصيبناءً على و  ٢٤-٣

 :(NOPS) عمليات الشبكة - ٣/١-٣التوصية 

 :بما يلي الدولتقوم ن أ

توفير خدمات إدارة المجال الجوي في سياق لفعالية  دعماً القرارات بطريقة تعاونية اتخاذ تنفيذ عمليات  )أ 
 ؛وإدارة الموارد لحدودل ةبر اعال عملياتال، بما في ذلك الملاحة الجوية

داخل الأقاليم وفيما  ةقمنسّ  ةلتحسينات التشغيلية المتصلة بعمليات الشبكة بطريقاإجراء و  التخطيط والتنفيذ )ب 
 ؛لاحتياجاتها التشغيلية وفقاً ، بينها

 :بما يلي يكاوتقوم الإن أ

الشبكات  إدارةتدعم  تيال (ATFM) تدفق الحركة الجوية إدارةالإرشادات بشأن حكام و وضع المزيد من الأ )ج 
 ؛(TBO) المسارعلى  للعمليات القائمة دعماً  لعالميبشكل تعاوني على الصعيد ا

ني فالتعاون الاتفاقات والتطورات بشأن  أفضل الممارساتلتبادل  ،ةقليميالإ امن خلال مكاتبه ،قديم الدعمت )د 
 .الحركة الجويةإدارة تدفق بين الدول من أجل تنفيذ 

 تحسين النظام العالمي للملاحة الجوية : من جدول الأعمال ٣البند 
 التعاون المدني/العسكري :٤-٣ 

تعزيز ضرورة على وشددت فيها  الأمانة العامةلتي قدمتها ا AN-Conf/13-WP/9 ورقة العمل استعرضت اللجنة ٢٥-٣
 وتحسين السلامةعزل المجال الجوي للحد من الحاجة إلى  ةوالوطني ةوالإقليمي ةالعالمي ةصعدالعسكري على الأ-التعاون المدني

الاتحاد باسم النمسا وقدمت  .القوميالفرصة للدول لحماية أمنها  ةتاحفضلاً عن إ التكاليفمجدية من حيث  العملياتوجعل 
6Fالأعضاء هالأوروبي ودول

(ECAC) للطيران المدني ةالأوروبياللجنة الأعضاء في الأخرى  والدول ٧ 7F

المنظمة الأوروبية لسلامة و  ٨
-AN، كما قدمت الولايات المتحدة الأمريكية ورقة العمل AN-Conf/13-WP/39ورقة العمل  (يوروكنترول) الملاحة الجوية

                                                      
نـــدا وإيطاليـــا ولاتفيـــا النمســـا وبلجيكـــا وبلغاريـــا وكرواتيـــا وقبـــرص والجمهوريـــة التشـــيكية والـــدانمرك واســـتونيا وفنلنـــدا وفرنســـا وألمانيـــا واليونـــان وهنغاريـــا وآيرل ٥

 .وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدةوليتوانيا ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا 
يا وسويســرا ألبانيــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريــة مولــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو وصــرب  ٦

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
وكرواتيـــا وقبـــرص والجمهوريـــة التشـــيكية والـــدانمرك واســـتونيا وفنلنـــدا وفرنســـا وألمانيـــا واليونـــان وهنغاريـــا وآيرلنـــدا وإيطاليـــا ولاتفيـــا النمســـا وبلجيكـــا وبلغاريـــا   ٧

 .وليتوانيا ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة
ــا وأرمينيــ  ٨ ا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريــة مولــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو وصــربيا وسويســرا ألباني

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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Conf/13-WP/53 من  العسكري تدريجياً الطيران الطيران المدني و لانتقال المتبادلة ، حيث عززت كلتا الوثيقتين أيضاً المزايا

ضماناً لمراعاة كل العوامل والعناصر الفنية  للطيران ةكما عززت الوثيقتان نهج النُظم الشامل التعاون.مرحلة التنسيق إلى مرحلة 
المرتبطة  يعود بالنفع والفائدة عند زيادة الفرصإدارة الحركة الجوية ن أداء نظام أوأقرت اللجنة بوالتنظيمية والإجرائية والبشرية. 

مع السلطات الحاجة إلى تجاوز التعاون وتبني التآزر الوثيق ، مما يعزز بالتالي من إلى أقصى حد العسكري -بالتعاون المدني
توحيد جهود السلطات المدنية والعسكرية أهمية كذلك أقرت اللجنة ب .ةوالوطني ةوالإقليمي ةالعالميصعدة العسكرية على الأ

والمطارات والبحث والإنقاذ، علاوة على  خدمات الحركة الجويةالمتعلقة ب الاعتياديةلةً لدعم العمليات باعتبارها وسيلةً فعا
 الإغاثة في حالات الكوارث والمساعدات الإنسانية. 

العمليات  مثل ةالتحديث المستمر لنظام الملاحة الجوية من خلال مفاهيم جديد معنه بأ أحاطت اللجنة علماً و  ٢٦-٣
التعاون تراجع مستوى يأن هناك احتمال كان  ،(SWIM) وإدارة المعلومات على مستوى المنظومة (TBO) لمسارالقائمة على ا

 تشمل تزايد ةالعسكريالسلطات التعاون مع التي يمكن فيها تعزيز ن المجالات الرئيسية أالعسكري. وأقرت اللجنة ب -المدني
الأمنية الإلكترونية وتبادل المعلومات والثغرات م الطائرة غير المأهولة ظُ نُ و المترابطة نُظم إدارة الحركة الجوية الاعتماد على 

أو نظم  هامعداتأو أساطيلها ر يتطو بالتخطيط مسبقاً لالعسكرية سلطات القيام لبالأهمية القصوى وأقرت اللجنة بذلك.  المرتبطة
أقرت قد و . تهوكفاءالجوي سعة المجال النظر في و العالمي على الصعيد لتشغيل البيني القابلية لعزيز لديها بغرض ت التحكم
 .اأداء أنظمتهة عرض العسكري جهاتلعلى ار تيسّ يمكن أن للأداء  ةمعادل ةعمليأن بفي هذا الصدد اللجنة 

ن يكاو أنه ينبغي للإألطيران المدني و لشركاء رئيسيين تمثل ما تزال ن السلطات العسكرية أاللجنة بأقرت كما  ٢٧-٣
ن المتطلبات أالعالمي. وأقرت اللجنة بو  ين الإقليميالتعاون مع المجتمع العسكري على الصعيدهذا تضطلع بدور محوري في 

، مع الإشارة إلى أنه المستوياتكافة وينبغي النظر فيها من خلال التشاور على  حددةالعسكري م -العسكرية للتعاون المدني
ه نجدداً أ. وأكدت اللجنة متيسير حضور السلطات العسكرية لاجتماعات الإيكاوهود ل، يجري بذل الجعلى الصعيد العالمي

لدى  الوعيإذكاء حكام القائمة و ال للألزيادة التنفيذ الفعَّ يكاو من أولويات الإ ةولويأدعم التنفيذ المقدم إلى الدول  ينبغي أن يظل
الطيران العسكري في طبعات المتعلق بالبُعد دراج إالعسكري. وأيدت اللجنة -المتعلقة بالتعاون المدنيالمواد الإرشادية ب الدول
 حكامأعند وضع ، البدايةذ المجتمع العسكري من ةومشارك (Doc 9750, GANP) "الخطة العالمية للملاحة الجويةمن "مقبلة 

 .للإيكاو ةجديدوإرشادات 

للتعاون  ةقليميالنظر في الخصائص الإضرورة ها البرازيل تقدمالتي  AN-Conf/13-WP/84 وناقشت ورقة العمل ٢٨-٣
في  ةقليميالندوات الإ ةهميأوأقرت اللجنة بنظام إدارة المعلومات على مستوى المنظومة. العسكري، بما في ذلك تطبيق -المدني

 مثل تجميع الموارد. ةقليميالحوافز الإ توفيرو تبادل أفضل الممارسات 

الاستراتيجية الوطنية  الصين لتي قدمتهاا AN-Conf/13-WP/140 Revision No. 1كما ناقشت ورقة العمل  ٢٩-٣
 ةليالآ تووصف ،العسكرية المشتركة-المدنيةالعسكري في المطارات -المدنيتعاون والتنسيق ال تنفيذبلدولة فيما يتعلق ل

في وضع بالنظر الإيكاو اهتماماً خاصاً بالمقترح المتعلق بقيام اللجنة ت وأولوالمكونات والوثائق الوطنية المتعلقة بهذا التعاون. 
 .بين الهيئات العسكرية والمدنيةالعلميات في المطارات المشتركة ن أبشمواد إرشادية 

والاتحاد  (IATA) اتحاد النقل الجوي الدوليالتي قدمها  AN-Conf/13-WP/295ورقة العمل  استعرضت اللجنةو  ٣٠-٣
لتخطيط الخطوط الجوية التي تواجهها شركات التحديات  تناقشوالتي  (IFALPA) لرابطات طياري الخطوط الجويةالدولي 

وأقرت اللجنة بالحاجة إلى وجود إجراءات  .هاالإذن بالتحليق فوقوالحصول على  لدفاع الجويبعينها ل مناطق الرحلات عبر
 واضحة وملائمة بشأن اشتراطات دخول المجال الجوي وأنه ينبغي على الإيكاو توفير الإرشادات في هذا الصدد. 
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8Fالأعضاء هالاتحاد الأوروبي ودولباسم النمسا التي قدمتها  AN-Conf/13-WP/49 ة المعلوماتورقوأُحيط علماً ب ٣١-٣

٩ 
(ECAC) للطيران المدني ةالأوروبي اللجنةالأعضاء في الأخرى  والدول 9F

 المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجويةو  ١٠
 .(يوروكنترول)

 المناقشة، وافقت اللجنة على التوصيات التالية:بناءً على و  ٣٢-٣

 العسكري -التعاون المدني - ٤/١-٣التوصية 

 تقوم الدول بما يلي:ن أ

تشجيع على الالعسكرية، بما في ذلك التعاون على الصعيد الإقليمي، و التعاون بنشاط مع سلطاتها  )أ 
 توفير قدر أكبر من القابلية للتشغيل المتبادل بين الجانبين المدني والعسكري واستخدام معادلة الأداء

 ؛استخداماً ملائماً 

الجوية من حيث  إبلاغ سلطاتها العسكرية باستمرار بالتحسينات التي تقدمها الإيكاو في مجال الملاحة )ب 
السعة والكفاءة والسلامة والتهديدات الإلكترونية ومرونة النظام وقدرته على الصمود، والدعوة إلى 

 العالمي.الإقليمي و  ينالتعاون مع الإيكاو على الصعيد

 أن تقوم الإيكاو بما يلي: 

في وقت  ةالعسكريالهيئات العسكري، ووضع آلية للتعاون مع -المدنيللتآزر المحتملة الفرص تحديد  )ج 
ووضع إرشادات من أجل التعاون مع المجتمع  ،العالمية مبكر من عملية وضع الأحكام والإرشادات

 العالمي؛الإقليمي و  ينالعسكري على الصعيد

العسكري، بما في ذلك التعاون والعمل المشترك بين الجانبين المدني والعسكري في طبعات  البُعدإدراج  )د 
 ؛(Doc 9750, GANP) خطة العالمية للملاحة الجوية"مقبلة من "ال

النظر، على سبيل الاستعجال وبالتعاون مع المجتمع العسكري، في مبادئ القابلية للتشغيل المتبادل  )ه 
ما فيما يتعلق بإدارة المعلومات على مستوى المنظومة وفي ،ونُظُم الإدارة من أجل الدوائر العسكرية

 لإيكاو.إطار الثقة لدى ابناء  يخص

موضوعات التعاون والتنسيق بين الجهات المدنية والعسكرية في فعاليات  النظر، متى أمكن، في إدراج )و 
الإيكاو، وإبراز مشاركة الجهات العسكرية تلبيةً للدعوات التي تتضمنها الكُتب الموجهة إلى الدول في 

 هذا الشأن. 

 العسكري  -تنفيذ التعاون المدني - ٤/٢-٣التوصية 

 بما يلي: الدول أن تقوم 

 

                                                      
وفنلنـــدا وفرنســـا وألمانيـــا واليونـــان وهنغاريـــا وآيرلنـــدا وإيطاليـــا ولاتفيـــا  النمســـا وبلجيكـــا وبلغاريـــا وكرواتيـــا وقبـــرص والجمهوريـــة التشـــيكية والـــدانمرك واســـتونيا  ٩

 .وليتوانيا ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة
ــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريــة ١٠ ــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو وصــربيا وسويســرا  ألباني مول

 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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تشجيع سلطاتها العسكرية على التعاون والتنسيق مع سلطات الطيران المدني ومقدمي خدمات الملاحة  )أ 

بشأن استخدام المجال الجوي، بما في ذلك اشتراطات الدخول إلى المجال الجوي،  )ANSPs(الجوية 
التقسيم الدائم ب الاحتياجات الفعلية، وتجنّ لتحقيق الاستخدام الأكثر فعالية للمجال الجوي بناءً على 

 الجوي، قدر الإمكان.للمجال 

 أن تقوم الإيكاو بما يلي: 

تعزيز التنسيق والتعاون بين الجانبين المدني والعسكري بشأن أفضل الممارسات، وعقد المنتديات  )ب 
 ل الممارسات؛وإتاحة الفرص الأخرى، مثل الندوات الإقليمية لكي تتبادل الدول من خلالها أفض

بين الهيئات العسكرية  فرص توفير الإرشادات لتعزيز السلامة في المطارات المشتركة استكشاف )ج 
 .والمدنية، ومساعدة الدول على نشر إجراءات واضحة بشأن اشتراطات الدخول إلى المجال الجوي 

 تحسين النظام العالمي للملاحة الجوية : من جدول الأعمال ٣البند 
 المسائل الأخرى المتعلقة بإدارة الحركة الجوية  :٥-٣ 

ألمانيا للتين قدمتهما ا AN-Conf/13-WP32و AN-Conf/13-WP/31 استعرضت اللجنة كلاً من ورقتي العمل ٣٣-٣
لإيكاو والأحكام ل مؤشر المواقع يرلندا، التي حددت القيود على كل من نظاملتي قدمتها إا AN-Conf/13-WP/112 ورقة العملو 

المنظمة لتحديد النقاط الهامة، فضلاً عن إمكانية نطق الأسماء الرمزية التي تم إنشاؤها. وإذ أحاطت اللجنة علماً بأن العمل 
كان جارياً بالفعل فيما يتعلق بإتاحة الأسماء الرمزية في كل إقليم، فقد طلبت إلى الإيكاو مواصلة عملها الحالي المتعلق 

، وأوصت بإجراء استعراضات منتظمة لاستخدام الرموز القابلة ليط الضوء عليها، في الأجل القصيربمعالجة القيود التي تم تس
الحاجة  هيأخذ في اعتبار وأبدت اللجنة تأييدها لوضع حل طويل الأجل . للنطق لضمان كونها متاحة متى دعت الحاجة إليها

إلا  .فضلاً عن الحاجة المتزايدة إلى التفاعلات بين الآلة والآلة، إلى حلول متناغمة وقابلة للتشغيل البيني على الصعيد العالمي
استخدام الحلول من قبيل في زيادة التخفف من الطلب على الرموز بفضل المرجح أن  منأن مثل هذه التفاعلات اعتبُر أنها 

لمُنشأة لم تكن صالحة للاستعمال، أن العديد من الأسماء الرمزية اعلماً أيضاً باللجنة وأحاطت . للمستخدم ةالمسارات المفضل
إما بسبب توليفة من حروف يتعذر نطقها وإما للتشابه في نطقها مع رموز موجودة. وإدراكاً بأن السجل الدقيق للأسماء الرمزية 

أن المستخدم حالياً يشكل أمراً حيوياً من أجل منع الغموض، فقد طلبت اللجنة إلى الدول  (5LNCs) المكونة من خمسة حروف
وشجعت الإيكاو على مواصلة بذل ، (ICARD) ةيقاعدة بيانات الإيكاو لنظام الرموز وعلامات الطريق الدولتكفل اكتمال 

الجهود لإذكاء الوعي بشأن استخدام هذه الأداة، فضلاً عن مواصلة السعي من أجل إزالة التكرارات والرموز المتشابهة من حيث 
 (ICARD) ةيقاعدة بيانات الإيكاو لنظام الرموز وعلامات الطريق الدولالتحسينات إلى  النطق. كما اقتُرح إدخال مزيد من

 بغرض تحسين الأداء الوظيفي.

وقدم كل  ،AN-Conf/13-WP/206وقدمت الهند ورقة العمل  ،AN-Conf/13-WP/74 قدمت الصين ورقة العملو  ٣٤-٣
الاتحاد و  (IFATCA) الدولي لرابطات مراقبي الحركة الجويةالاتحاد و  (CANSO)منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية  من

وذكّرَت كلها بتزايد ، AN-Conf/13-WP/174 ورقة العمل (IFATSEA)إلكترونيات سلامة الحركة الجوية الدولي لرابطات 
في عمليات برج مراقبة الحركة الجوية. ولاحظت اللجنة أن تنوع والتكنولوجيات عن بُعد استخدام التكنولوجيات الرقمية 

صعوبة إيجاد نهج موحّد لجميع أنشطة تنفيذ العمليات الرقمية أو عن بُعد لبرج مراقبة الحركة المتطلبات التشغيلية قد أدى إلى 
ضماناً القائم على الأداء، المواصفات والنهج القائم على النهج إيجاد التوازن السليم بين بأهمية علماً اللجنة كما أحاطت . الجوية

متى  ،إذ ذكّرت اللجنة بضرورة استخدام القواعد القياسية والمواد الإرشادية المتعارف عليها في القطاعو لعدم عرقلة الابتكار. 



AN-Conf/13-WP/311 

من جدول الأعمال ٣ التقرير بشأن البند 3-11  

 
الفنيين خبراء الإيكاو المختص من فريق الإلى الواردة في ورقات العمل وافقت على أن تُحال المعلومات فقد ، ذلك أمكن

لتي ا AN-Conf/13-WP/214 ورقة العملعلماً باللجنة وأحاطت . والمواد الإرشادية، حسب الاقتضاءلمواصلة وضع الأحكام 
أن تُجري الإيكاو دراسة عن القيمة المضافة المحتملة لأبراج المراقبة اقترح فيها والتي ، (ITF)قدمها الاتحاد الدولي لعمال النقل 

القيام باستثمارات محددة استناداً إلى  ما يخصبُعد. وذُكِّر بأن ذلك كان إلى حد كبير مهمة مقدم خدمات الحركة الجوية فيعن 
حالات فردية. وبالتالي فقد وافقت اللجنة على أن تواصل الإيكاو رصد ما تحرزه الدول من تقدم بشأن تنفيذ أبراج المراقبة 

 سياق برنامج العمل الحالي.عن بُعد في الرقمية والمراقبة 

 ،(CANSO) منظمة خدمات الملاحة الجوية المدنيةالتي قدمتها  ،AN-Conf/13-WP/175 ورقة العمل وأبرزت ٣٥-٣
أهمية الاستثمارات في البنية الأساسية لإدارة الحركة الجوية ودعت الدول إلى دعم مقدمي خدمات الملاحة الجوية لتمكينهم من 

دور الهام لصناعة الطيران في الاستثمار اللازم في بمزيد من الكفاءة والفعالية. ولاحظت اللجنة أن تعزيز الإدارة استثماراتهم 
، وأن الاستثمار في إدارة البنية الأساسية لإدارة الحركة الجوية على الصعيدين الوطني والإقليمي يشكل مسعى متواصلاً للإيكاو

وأُبلغت اللجنة بأن هذا الجهد سيستمر في . حسينات على نظام الملاحة الجوية العالميالحركة الجوية يُعد أساسياً لإدخال الت
، التي قدمتها الأمانة العامة، بموجب AN-Conf/13-WP/24 إطار عدد من المبادرات بما في ذلك تلك الواردة في ورقة العمل

التي  AN-Conf/13-WP/176 دنية ورقة العملكما عرضت منظمة خدمات الملاحة الجوية الممن جدول الأعمال.  ١-٤البند 
تقريراً بمستجدات تكنولوجيا نُظم الاستطلاع في مجال خدمات الحركة الجوية العالمية. وقد اعترفت اللجنة بالمزايا تضمنت 

ة الجوية إدخال خدمات الاستطلاع المتعلقة بخدمات الحركنتيجة مجالي السلامة والتشغيل الهائلة التي يُحتمل أن تعود على 
، وأقرت بضرورة أن تواصل الإيكاو عملها في توفير حلول إذاعة الاستطلاع التابع في مناطق لم تكن متاحة فيها من قبل

وذكّرت اللجنة بأن مختلف تكنولوجيات الاستطلاع المتعلقة بخدمات الحركة الجوية  التلقائي المعتمدة على تكنولوجيا الفضاء.
فرقة خبراء الإيكاو وثمة تقدم تحرزه أ (GANP, Doc 9750) الخطة العالمية للملاحة الجويةفي تمثل عوامل تمكين رئيسية 

 المختصة.

بشأن النجاح في تنفيذ مشروع لتي أمدّت اللجنة بمعلومات ا AN-Conf/13-WP/82 وقدمت البرازيل ورقة العمل ٣٦-٣
دليل الأداء العالمي اتخاذ القرارات بشكل تعاوني، وذلك وفقاً للإرشادات الواردة في تم بفضل الذي  ،تحسين المجال الجوي
التي قدمتها البرازيل أيضاً  AN-Conf/13-WP/89 واستعرضت اللجنة بعد ذلك ورقة العمل .(Doc 9883) ةلنظام الملاحة الجوي

ذات التردد  (CPDLC) لطيار عبر وصلة البياناتوحددت فيها ملامح التحديات في تخطيط وتنفيذ الاتصال بين المراقب وا
العمل في المجال الجوي القاري، وطلبت وضع إرشادات إضافية في هذا الصدد. وقد أُبلغت اللجنة بأن  (VHF) العالي جداً 

 يجري بالفعل في هذا الشأن على يد الفريق المختص من خبراء الإيكاو الفنيين.

الخطوط التي قدمتها الإمارات العربية المتحدة وأوجزت فيها  AN-Conf/13-WP/93 وعند استعراض ورقة العمل ٣٧-٣
أفضل الممارسات بأن اللجنة أُبلغت العريضة لأهمية إنشاء إطار معني باستمرارية تصريف أعمال خدمات الملاحة الجوية، 

الملحق  ه في في حين أنبأنوأحاطت علماً داخل مجتمع الطيران، موجودة المختلفة في مجال إدارة استمرارية تصريف الأعمال 
يُلزم الدول بوضع خطط احتياطية للطوارئ لتنفيذها في حالة تعطل خدمات الحركة  خدمات الحركة الجوية -الحادي عشر 

 .، لا تتوافر إرشادات محددة من الإيكاو بشأن استمرارية الأعمالالجوية وما يتصل بها من خدمات مساعدة

عن طريق إنشاء خطط يمكن الحفاظ عليها استمرارية تصريف الأعمال على الرغم من أن نه أ رُئيفقد ولذلك  ٣٨-٣
 .، تحتاج الدول إلى إرشادات إضافية من الإيكاو بشأن هذا الموضوعحقالملامختلف احتياطية للطوارئ بمقتضى 

والتي  (IATA) الدولياتحاد النقل الجوي التي قدمها  AN-Conf/13-WP/298 واستعرضت اللجنة ورقة العمل ٣٩-٣
ستعراضات للأحداث قيمة الاأيدت بنية أساسية لمنظومة الطيران تتميز بالاستدامة والمرونة والقدرة على الصمود، و إنشاء أيدت 
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التي قدمتها النمسا نيابةً عن الاتحاد  AN-Conf/13-WP/40كما ذكّرت اللجنة أيضاً بورقة العمل  اللاحقة لحالات الطوارئ.

10Fي ودوله الأعضاءالأوروب

والمنظمة الأوروبية  ECAC(11F١٢( والدول الأخرى الأعضاء في اللجنة الأوروبية للطيران المدني ١١
دارة تدفق الحركة لإالدور الرئيسي  تي حددتوال ،من جدول الأعمال ٣-٣البند بموجب لسلامة الملاحة الجوية (يوروكنترول)، 

في دعم ترتيبات إدارة الأزمات  دارة تدفق الحركة الجويةإ. وأقرت اللجنة بأهمية ةفقدان كبير للقدر حدوث الجوية في حالة 
وأقرّت ال. الانتعاش الفعّ سبل الوعي بالوضع و ضمان الإنذارات المبكرة و  رسالباستخدام تبادل البيانات والعمليات والأدوات لإ

إلى أن إدارة الأزمات اللجنة وإذ تشير تعافي في أعقابها. اللجنة أيضاً بأهمية تعزيز التأهب لمواجهة الكوارث والقدرة على ال
جميع الأطراف المعنية، سواء داخل إشراك بفوائد فقد أقرت  ،يمكن أن تشمل، على سبيل المثال لا الحصر، التخطيط للطوارئ

فعالية خطط الطوارئ ار مجتمع الطيران أو خارجه، وذلك لضمان اتباع نهج مُنسَّق إقليمياً لتطوير هذه الخطط وضمان استمر 
  . الإيكاو إلى تيسير هذا النهجاللجنة ودعت بعد الأزمات. ما وعمليات استعراض 

 الوثيقةالتي اقترحت فيها تحديث  AN-Conf/13-WP/68 Revision No. 1 ورقة العملوقدمت جنوب أفريقيا  ٤٠-٣
 Doc 9426 بعض أقسام الوثيقةأنه بينما لا تزال علماً باللجنة وأحاطت . (Doc 9426) "دليل تخطيط خدمات الحركة الجوية"

إلا أن هذه الوثيقة ذات الخمسة وثلاثين عاماً لم تواكب بشكل عام التطورات التكنولوجية والمؤسسية وأوجه التقدم في  ،مفيدة
حالية للإيكاو، لابد وأن . وبالتالي، فقد تم الاتفاق على أنه كي تظل الوثيقة ضمن كتالوج المواد الإرشادية الالبنية الأساسية

 وأن محتوى ورقة العملأن برنامج عمل الإيكاو كان يتضمن بالفعل هذه المهمة، وقد أُبلغت اللجنة ب .للتعديل الشاملتخضع 
 .الفنيينخبراء الإيكاو المختص من فريق سيُحال إلى عناية ال

العربية المتحدة، وحددت فيها ملامح مارات تي قدمتها الإال AN-Conf/13-WP/95 وناقشت اللجنة ورقة العمل ٤١-٣
أحكاماً تتعلق بترخيص الإيكاو اقترحت ورقة العمل أن تضع و  ،عملية ترخيص مقدمي خدمات الملاحة الجوية المطبقة لديها

ن وقد أقرت اللجنة بضرورة العمل في هذا المجال، إلا أنها اعترفت بأمقدمي خدمات الملاحة الجوية، مشفوعةً بمواد إرشادية. 
تنظيماً جيداً وكان هناك قلق من احتمال أن  بالفعل العديد من نُظُم إدارة الحركة الجوية ومقدمي خدمات الملاحة الجوية منظمة

فقي االتوصل إلى حل تو أنه قد يلزم اتفقت اللجنة على على ذلك فقد تتكبد هذه الدول تكاليف نظير تنفيذ الأحكام العالمية. و 
الذي يدعم جوانب ، "إدارة السلامة"الملحق التاسع عشر تلك الواردة في مثل  يكاو الحالية،ق أحكام الإمعقول، لا سيما في سيا

 خدمات الحركة الجوية. مثل السلامة والسعة والكفاءة في الأحكام المتعلقة ب

م وعمليات حکاالتي تنشأ عن وضع ألمحتملة د ائوالفدراسة االإيكاو ينبغي علی  هنأعلی  يضاًأللجنة ت افقووا ٤٢-٣
ك. وعلاوة على ذلك، يتعين لدة بسبب ذلمتکبف التکاليمراعاة امع ) ANSPs(ية ولجالملاحة ت امادخدمي مقترخيص تتعلق ب

ة مقابل الحاجة الفعلية الحالي الإيكاوعلى الإيكاو أن توازن بين الفوائد التي يمكن تحقيقها من خلال التنفيذ الفعال لأحكام 
 لوضع أحكام متوافقة للترخيص. 

إلكترونيات سلامة الحركة التي قدمها الاتحاد الدولي لرابطات  ،AN-Conf/13-WP/229 اقترحت ورقة العملو  ٤٣-٣
جوية إلزامياً لجميع العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الشرطاً التدريب الأساسي يكون اجتياز أن  ،(IFATSEA)الجوية 

(ATSEP)  ضمن اشتراطات الإيكاو. وقد أقرت اللجنة في هذا الصدد بالأدوار والمسؤوليات المتزايدة التي ينهض بها باعتباره
لحفاظ على بنية أساسية آمنة للاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية. وذُكّرت اللجنة بأن لهؤلاء العاملون 

في وثيقة إجراءات خدمات هذه الإجراءات الإيكاو قد وضعت لهؤلاء العاملين إجراءات تقوم على أساس الكفاءة وقد وردت 
                                                      

وإيطاليــا ولاتفيــا نــدا النمســا وبلجيكــا وبلغاريــا وكرواتيــا وقبــرص والجمهوريــة التشــيكية والــدانمرك واســتونيا وفنلنــدا وفرنســا وألمانيــا واليونــان وهنغاريــا وآيرل ١١
 .وليتوانيا ولكسمبرج ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانيا وسلوفاكيا وسلوفينيا وإسبانيا والسويد والمملكة المتحدة

وصــربيا وسويســرا  ألبانيــا وأرمينيــا وأذربيجــان والبوســنة والهرســك وجورجيــا وآيســلندا وجمهوريــة مولــدوفا ومونــاكو والجبــل الأســود والنــرويج وســان مــارينو  ١٢
 .وجمهورية مقدونيا اليوغسلافية السابقة وتركيا وأوكرانيا
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في دليل الإيكاو للتدريب  دات الداعمة التي ترداة على الإرش، علاو )Doc 9868 ,PANS-TRG( التدريب –الملاحة الجوية 

والتي من شأنها أن ترفع من  ،(Doc 10057) والتقييم القائمين على الكفاءة للعاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية
رغم أنه وقد أُشير إلى ى الكفاءة. ستسمح للدول بتطبيق نهج مرن فيما يتعلق بالتدريب القائم علو مستويات الكفاءة وتوفّق بينها، 

تنص حالياً على أنه يجب على جميع العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية اجتياز التدريب  Doc 10057الوثيقة أن 
من شأنه أن  اً إلزامي اً يب المخصص لهؤلاء العاملين شرطر يب أو أي عنصر آخر في التدر فإن اعتبار هذا التدالأساسي، 

وثيقة جديدة نسبياً، وربما تظهر الحاجة إلى  Doc 10057 يقوّض المرونة السابق ذكرها. ومع ذلك، فقد أُحيط علماً بأن الوثيقة
الة محتوى ورقة العمل إلى حوعليه، فقد وافقت اللجنة على إاشتراطات إضافية من حيث التدريب عند وضع المواد الإرشادية. 

 مختص من خبراء الإيكاو الفنيين.عناية الفريق ال

 "الشمال الحقيقي"اقتراحاً بشأن اعتماد فيها التي أوجزت  AN-Conf/13-WP/114 قدمت كندا ورقة العملو  ٤٤-٣
كمرجع لجميع العمليات، مستشهدة بالتكاليف الجارية لطريقة تطبيق التباين المغنطيسي على كل من الخرائط ونُظم الطائرات. 

قد دعا الدول المهتمة بهذه المسألة إلى إجراء مزيد من ) ٢٠١٢المؤتمر الثاني عشر للملاحة الجوية (وقد أُبلغت اللجنة بأن 
التشغيلي للمقترح، وكذلك بشأن التكاليف والفوائد المتوقع أن تعود على جميع الجهات المعنية. وقد الدراسات بشأن الأثر الفني و 

اتفقت اللجنة على أنه نظراً لعدم إجراء مثل هذه الدراسات أو إبلاغ الإيكاو بها، ينبغي على الإيكاو دراسة الآثار و/أو الجدوى 
قبل  وفي كافة الأقاليم ة نظير التغيير المقترح إدخاله عبر طيف أنشطة الطيرانالفنية والتشغيلية، فضلاً عن التكاليف المحتمل

 الشروع في اعتماد "الشمال الحقيقي" كمرجع عالمي.

التي قدمتها كندا أيضاً وأبرزت فيها أهمية استخدام  AN-Conf/13-WP/115 واستعرضت اللجنة ورقة العمل ٤٥-٣
قد أُبلغت ز أحكام الإيكاو في هذا الشأن لضمان موثوقية الاتصالات التشغيلية. و التعابير الاصطلاحية الموحّدة واقترحت تعزي

الموحّدة. وفي حين أن  وضع إرشادات معنية بالتعابير الاصطلاحية النشط يتضمن بالفعلالإيكاو برنامج عمل أن باللجنة 
 AN-Conf/13-WP/115 محتويات ورقة العملالة إحتوجيه بعض أجزاء من ورقة العمل لم تلق قبولاً عالمياً، وافقت اللجنة على 

 .فريق المختص من خبراء الإيكاو الفنيينإلى عناية ال

داخل قدمت لمحة عن جوانب إدارة الحركة الجوية حيث  AN-Conf/13-WP/245 وقدمت أوكرانيا ورقة العمل ٤٦-٣
فيما يتعلق بسلامة  ، وذلكأوكرانيا تحت مسؤولية ينالواقع ،)FIR( إقليمي دنيبروبتروفسك وسيمفيروبول لمعلومات الطيران

بالحاجة الماسة إلى امتثال جميع الدول لاتفاقية الطيران المدني الدولي (اتفاقية ورقة العمل الرحلات المدنية الدولية. وذكّرت 
الأسود العمل الجاري الذي تقوم به فرقة عمل البحر باللجنة وقد أُبلغت حكام الملاحق المرتبطة بها. لأو ) Doc 7300 شيكاغو،
(BSTF) التابعة للمجموعة الأوروبية لتخطيط الملاحة الجوية (EANPG)  لإعادة ستكشاف الحلول المحتملة لا سعىالذي يو

حل ورية، و محتملاً للمساعدة في تخفيف التدفقات المر تدريجياً شمل ذلك نهجاً قد . و الجوية إلى الوضع الطبيعيمليات الع
طق معلومات الطيران المجاورة، لا سيما في افي منبمراقبة الحركة الجوية  رتبطالمالقدرات وعبء العمل المشكلات المتعلقة ب

أن  ضوء مشاريع تحسين المجال الجوي الجارية في هذه المناطق وافتتاح مطار اسطنبول الجديد. ولاحظت ورقة العمل أيضاً 
غير متوافقة مع المنشورات الطيران بشأن للاتحاد الروسي إشعاراً قد أصدرت  يط الملاحة الجويةلمجموعة الأوروبية لتخطا

اللجنة جميع الدول ناشدت لهذا الإجراء،  إزالة هذه المنشورات. ودعماً لذلك هو كان الإجراء التصحيحي فيكاو؛ أحكام الإ
سلامة عمليات الطيران في المجال الجوي في أعالي البحار ضمان من أجل لتعاون وابالامتثال لاتفاقية شيكاغو وملاحقها، 

غير مباشر على سلامة العمليات. وأعربت اللجنة عن مباشر أو والامتناع عن أي إجراءات قد تؤثر بشكل  ،فوق البحر الأسود
تحديد على ميع الدول في ورقة العمل وحثت الايكاو على تكثيف الجهود للعمل مع جالوارد المجموعة الأوروبية دعمها لقرار 

 ةأحدث اجتماع لفرقعن  اً ناقش تقرير تمن المقرر أن المجموعة الأوروبية أن علماً باللجنة كذلك فقد أحاطت الحلول الممكنة. و 
 .٢٠١٨نوفمبر  الستين فيدورتها في وذلك ، عمل البحر الأسود
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 التي AN-Conf/13-WP/233و الصينالتي قدمتها  AN-Conf/13-WP/197 وأُحيط علما بورقات المعلومات ٤٧-٣

  AN-Conf/13-WP/256 خمسوورقات المعلومات ال إندونيسياالتي قدمتها  AN-Conf/13-WP/288الهند وقدمتها 
الإمارات التي قدمتها  AN-Conf/13-WP/264وAN-Conf/13-WP/261 و AN-Conf/13-WP/259و AN-Conf/13-WP/257و

 المملكة العربية السعودية.التي قدمتها  AN-Conf/13-WP/268 العربية المتحدة وورقة المعلومات

 ، وافقت اللجنة على التوصيات التالية:وبناءً على المناقشة ٤٨-٣

 وقاعدة بيانات النقاط الهامة نظام الإيكاو لرموز المواقع – ٥/١-٣التوصية 

 أن تقوم الدول والأطراف المعنية في أوساط الطيران بما يلي:

 (ICARD) ةيلمحتوى قاعدة بيانات الإيكاو لنظام الرموز وعلامات الطريق الدول الاستكمال العاجل )أ 
العالم لضمان دقة على مستوى والتي تُستخدم  (5LNC) حروف ٥بجميع الأسماء الرمزية المكونة من 

 قاعدة البيانات؛ 

طيران لأغراض عسكرية في دليل الإيكاو لليُستخدم  (5LNC)حروف  ٥ضمان نشر كل اسم رمزي من  )ب 
(AIP) وترميزه بالتالي في نظام إدارة رحلة الطائرة ،(FMS) ، ويجري تنسيق هذه الأسماء الرمزية ذات

ة يخلال قاعدة بيانات الإيكاو لنظام الرموز وعلامات الطريق الدولمن  (5NLCs) الخمسة حروف
(ICARD). 

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

الأسماء الأسماء الرمزية للمواقع و جوانب القصور من حيث توافر مواصلة العمل الحالي على معالجة  )ج 
 وتحديد حل أطول أجلاً؛ ،في الأجل القريب ،(5NLC) الخمسة حروفذات  ةالرمزي

النظر، عند وضع هذه الحلول، في الحاجة إلى المواءمة والقابلية للتشغيل البيني على الصعيد  )د 
 العالمي؛

والتدريب على استخدام قاعدة بيانات الإيكاو لنظام الرموز مواصلة العمل على تحسين الوعي  )ه 
 لتي لا تستخدمها بنشاط؛في الأقاليم ا (ICARD)ة يوعلامات الطريق الدول

والرموز المتشابهة من  (5NLCs) مواصلة العمل على إزالة تكرار الأسماء الرمزية ذات الخمسة حروف )و 
 حيث النطق؛

ة ييانات الإيكاو لنظام الرموز وعلامات الطريق الدولقاعدة بوظائف إدخال التحسينات على  )ز 
(ICARD)،  التي توضح أقاليم معلومات الطيران، ومزيد من المعلومات بما في ذلك استخدام الخرائط

وفحوص التشابه في النطق للرموز المحتفظ  (5NLCs) عن تاريخ الأسماء الرمزية ذات الخمسة حروف
 تخصص بعد لإقليم ما.بها في الاحتياطي ولكنها لم 
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 للأزماتتنسيق التخطيط  – ٥/٢-٣التوصية 

 أن تقوم الدول بما يلي:

وتعزيز التأهب  بشكل نشط ومنسق عند التعامل مع إدارة الأزماتمع الجهات المعنية في القطاع التعاون  )أ 
 ؛وعمليات استعراض ما بعد الأزمات لحالات الطوارئالتخطيط للكوارث و 

 الإيكاو بما يلي:أن تقوم 

، بما في ذلك موضوعات مثل استمرارية الأعمال في إدارة الأزماتاتباع نهج منسق وضع إرشادات بشأن  )ب 
 .اتوأهمية إجراء استعراض ما بعد الأزمإدارة تدفق الحركة الجوية في دعم إدارة الأزمات ودور 

 

  مقدمي خدمات الملاحة الجويةترخيص  – ٥/٣-٣التوصية 

 تعلق بترخيص مقدمي خدمات الملاحة الجويةتومواد إرشادية وضع أحكام لأن تدرس الإيكاو الفوائد المحتملة 
(ANSPs)مقابل التكاليف المرتبطة بها ،. 

 

 الشمال الحقيقي – ٥/٤-٣التوصية 

يقوم على لتحوّل إلى نظام مرجعي عن الجدوى الفنية والتشغيلية والاقتصادية لأن تجري الإيكاو دراسة تفصيلية 
 لشمال الحقيقي".ا"أساس 

 

 بيان الاتحاد الروسي ٤٩-٣

من  ٣من مشروع التقرير المقترح للجنة (أ) بشأن البند  ٤٦-٣إلى أن الفقرة الإشارة يؤسف وفد الاتحاد الروسي 
لا يوجد أي ذكر لبيان الاتحاد الروسي، الذي أعرب فيه فجدول الأعمال لا تعكس مجريات المناقشة. وتحديداً، 

التي قدمتها أوكرانيا، بشأن إنهاء دليل الطيران فيما يتعلق بإقليم ، WP/245الاتحاد عن عدم تأييده لورقة العمل 
). وفي ظل هذه الظروف، يرى الاتحاد الروسي أنه من الضروري الإدلاء FIR( سيمفيروبول لمعلومات الطيران

 بيان التالي:بال

نظراً لكون الاتحاد الروسي مستخدماً نشطاً للمجال الجوي في إقليم سيمفيروبول لمعلومات الطيران، فإن حالة 
وجهنا إليها انتباه جميع الدول سبق أن شكل مصدراً للقلق البالغ بالنسبة لنا، وهي مسألة تالسلامة في الإقليم 

الأسود مراراً وتكراراً. وحتى الآن، ليس هناك أي تفاعل بين سلطات المشاركة في أعمال فرقة عمل البحر 
مراقبة الحركة الجوية في كل من الاتحاد الروسي وأوكرانيا في مجال خدمة الحركة الجوية في إقليم سيمفيروبول 

وبول لمعلومات الطيران. كذلك فإن توفير خدمات الحركة الجوية للرحلات الجوية المدنية في إقليم سيمفير 
لمعلومات الطيران كانت تتولاها عدة وحدات مختلفة لمراقبة الحركة الجوية في آن واحد وعلى مدى فترة طويلة، 

من الملحق الحادي عشر باتفاقية الطيران  ٢-٥-٣و ١-٥-٣وهو ما يشكّل انتهاكاً للقاعدتين القياسيتين 
لمراقبة الحركة  Dnepropetrovskو Odessaيضطلع مركزا من ثم . و "خدمات الحرمة الجوية" المدني الدولي

الجوية بتوفير خدمات الحركة الجوية، بالتزامن مع المركز الإقليمي لمراقبة الحركة الجوية في سيمفيروبول. وهذا 
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عدم وجود حل كما أن لسلامة الطيران المدني الدولي في المنطقة،  الوضع كما هو واضح يشكل تهديداً هائلاً 

 إلى عواقب وخيمة.يمكن أن يؤدي بنّاء في المستقبل القريب 

المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية وبالإضافة إلى ذلك، فإن الإجراءات غير المسؤولة التي اتخذتها 
الحركة الجوية  (يوروكونترول)، والتي تؤكد إمكانية قيام وحدات مراقبة الحركة الجوية في أوكرانيا بتقديم خدمات

رها شركات وترخيص رحلات الطيران التي تسيّ  ،لأربعة طرق جوية داخل إقليم سيمفيروبول لمعلومات الطيران
 إلى تفاقم الوضع المعقّد للسلامة في الإقليم.حتماً الخطوط الجوية على هذه الطرق، يؤدي 

ي يتيح توزيع مسؤولية خدمات الحركة المؤسف أن فرقة عمل البحر الأسود، والتي كُلفت بإيجاد حل فنمن و 
الجوية فوق البحر الأسود، لم تتمكن على مدى ثلاث سنوات تقريباً من التوصل إلى حل فني منطقي ومقبول 
من الطرفين لهذه المهمة. ويُعزى ذلك إلى حد كبير إلى الطبيعة المسيّسة، وليس الفنية، لعمل هذه المجموعة. 

ضاء سريعاً على التهديد الناشئ الذي يكتنف سلامة الطيران المدني الدولي في وفي هذا الصدد، ومن أجل الق
إقليم سيمفيروبول لمعلومات الطيران، ودون إثارة مسألة سيادة دول البحر الأسود على مجالاتها الجوية وبدون 

فيما يتعلق بالفقرة الدخول في نقاش سياسي بشأنها، يرى الاتحاد الروسي الحاجة إلى تقديم التوصيات التالية، 
 من تقرير اللجنة (أ): ٤٦-٣

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

تنظيم إجراء مراجعة فنية موضوعية ومستقلة (تقييم) لقدرات دول البحر الأسود على توفير خدمات  )أ 
الملاحة الجوية الكاملة في إقليم سيمفيروبول لمعلومات الطيران، بما في ذلك عمليات البحث والإنقاذ في 

 ذه المنطقة؛ه

 الطلب من فرقة عمل البحر الأسود وضع مقترحات لتعديل الخطة الأوروبية للملاحة الجوية؛ )ب 

 تحديد آجال واضحة لاستكمال المهام المذكورة في الفقرتين (أ) و(ب) أعلاه. )ج 

 وأن تقوم الدول والجهات في القطاع بما يلي:

جعة فنية موضوعية ومستقلة (تقييم) لقدرات جميع إجراء مرامن أجل توفير إمكانية الوصول غير المقيَّد  )د 
 دول البحر الأسود لتوفير خدمات الملاحة الجوية في إقليم سيمفيروبول لمعلومات الطيران.

وتجدر الإشارة مرة أخرى إلى أن الإجراءات المقترحة أعلاه إنما تهدف فقط إلى ضمان سلامة الطيران المدني 
 ها يمكن أن يؤدي إلى عواقب وخيمة.الدولي، وأن أي تأخير في تنفيذ

 

 
 — انتهى —


