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 المخاطر التشغيلية في مجال السلامة : من جدول الأعمال ٧البند 

تسهيل اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات لتطوير معلومات السلامة التي يمكن  :١-٧ 
 مخاطر السلامةاستخدامها في إدارة 

 تيسير اتخاذ القرارات القائمة على البيانات

العامة وعرضت فيها الحلول التي ، التي قدمتها الأمانة AN-Conf/13-WP/23ورقة العمل استعرضت اللجنة  ١-٧
المعنية في تحديد وضعتها أو اقترحتها الإيكاو لتحليل البيانات دعماً لاتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات ومساعدة الجهات 

مخاطر السلامة وإدارتها على نحو يسهل إعداد ونشر معلومات السلامة وتنفيذ برامج السلامة الوطنية ونُظم إدارة السلامة. 
وأقرّت اللجنة بأن هذه الحلول، التي تشمل البيانات والأدوات والمنهجيات والتدريب، تسهل بالفعل اتخاذ القرارات المستندة إلى 

ت وتساعد الجهات المعنية على تحديد مخاطر السلامة وإدارتها. وتسهم الأدوات والمنهجيات أيضا في إعداد معلومات البيانا
السلامة وتدعم تطبيق تدابير استباقية لإدارة السلامة وفقاً لأهداف الخطة العالمية للسلامة الجوية، كما تسمح للإيكاو برصد 

 المية للملاحة الجوية.تحقيق الأهداف المحددة في الخطة الع

الولايات المتحدة وتناولت فيها تسهيل التي قدمتها  ،AN-Conf/13-WP/125أيضاً ورقة العمل اللجنة  وناقشت ٢-٧
تبادل بيانات السلامة على الصعيد الدولي من أجل الإدارة الفعالة للمخاطر. ولاحظت اللجنة أن العديد من أصحاب تصميم 

جراءات مُحكمة لإدارة المخاطر ضمن نُظمهم الخاصة باستمرار صلاحية الطائرات للطيران. غير أن الطراز يطبقون بالفعل إ
التصميم، مما قد يؤدي إلى توليد قدر كبير  دولالأرجح أن غالبية الطائرات من طراز معين من الأسطول يجري تشغيلها خارج 

الطائرة ومصنّعها. ومن دون هذه البيانات الحرجة بالنسبة  من البيانات التشغيلية التي لن يحصل عليها صاحب تصميم طراز
للسلامة فإن صاحب تصميم الطراز لن يتمكن من تكوين صورة كاملة عن قضايا السلامة التي ربما تؤثر على المنتج. وأقرّت 

ن. ويشمل ذلك تحديداً اللجنة بالحاجة إلى مواصلة إعداد إرشادات تعزز تبادل بيانات السلامة بين مستخدمي منظومة الطيرا
 تبادل هذه البيانات مع المؤسسات المسؤولة عن تصميم طرازات الطائرات وتصنيعها، لتسهيل الإدارة الفعالة للمخاطر. 

، التي قدمتها الولايات المتحدة وتناولت فيها مسألة AN-Conf/13-WP/126واستعرضت اللجنة ورقة العمل  ٣-٧
اعد دول السجّل في المصادقة على الموافقات الممنوحة للتصميم، بحيث تنصّ على الاعتراف الافتقار إلى مبادئ توجيهية تس

الفوائد وشدّدت اللجنة على الأهمية و صراحةً بنُظم السلامة التي تطبقها دولة التصميم واختصاصها وقدراتها الفنية المثبتة. 
طر، وعلى أفضل الممارسات في مجال المصادقة على العديدة لإعداد سياسات موحدة لاتخاذ القرارات على أساس المخا

المنتجات الأجنبية. وأحاطت اللجنة علماً بالمعلومات المقدمة ووافقت على أن وضع أحكام للإيكاو في هذا المجال، حسب 
هذا يعود سو  .الاقتضاء، سيشجع الدول الأعضاء على اعتماد نهج موحد إزاء استيراد المنتجات التي صادقت عليها دولة أخرى

، وكذلك لتصميم المنتجات، وخفض التكاليف بالنفع على قطاع الطيران ككل من خلال تطبيق قواعد قياسية متسقة عالمياً 
 تمكين سلطات الترخيص من تبادل أفضل الممارسات في استيفاء شروط الاستيراد في دولة السجل. 

التي قدمتها الولايات المتحدة وتطرقت فيها إلى  ،AN-Conf/13-WP/129واستعرضت اللجنة كذلك ورقة العمل  ٤-٧
التعاون الدولي بشأن النماذج المتكاملة لتقييم المخاطر والتعاون بين إدارة الطيران الاتحادية والمنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة 

ض تقييم أداء السلامة. الجوية في تطوير منصة إلكترونية مشتركة تتيح نموذجاً متكاملاً لمخاطر سلامة الطيران لأغرا
وأحاطت اللجنة علماً بأن النموذجين المتسقين اللذين تستخدمهما إدارة الطيران الاتحادية والمنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة 

ة )، على التوالي، يقرّان بأهميIRiS( ") و"الصورة المتكاملة عن المخاطرISAM( "النموذج المتكامل لتقييم السلامة"الجوية، أي 
المفاهيم العالمية وضرورة إجراء عمليات تقييم مخاطر السلامة على المستويين الإقليمي والمحلي، فضلاً عن أهمية تطوير 

 أدوات قوية لتحليل السلامة مع مراعاة عامل التكلفة.
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، التي قدمتها الجمهورية الدومنيكية بشأن منهجية جمع AN-Conf/13-WP/148واستعرضت اللجنة ورقة العمل  ٥-٧

بيانات السلامة وتحليلها، وتحديداً الخطوات الأولى من عملية جمع وتحليل بيانات السلامة للمساعدة على اتخاذ القرارات وتقييم 
طبيقات، توخياً لدعم تنفيذ برامج مخاطر السلامة في سياق التعقيد المتزايد والتوجه المتنامي نحو التشغيل الآلي للبرامج والت

وإلى إعداد  التنظيميةثقافة الالسلامة الوطنية. وأقرّت اللجنة بالحاجة إلى إذكاء وعي الدول بشأن الحاجة إلى إحداث تغيير في 
الوطنية من أجل دعم تنفيذ برامج السلامة  في الدول لتعزيز تبادل بيانات السلامةوبسيطة إرشادات واعتماد إجراءات موحدة 

 . ونظم إدارة السلامة

الصين وإندونيسيا تي قدمتها ، الAN-Conf/13-WP/231 Revision No. 1واستعرضت اللجنة ورقة العمل  ٦-٧
)، والتي تسلط الضوء على FSFوتايلند واتحاد النقل الجوي الدولي (إياتا) ومؤسسة سلامة الطيران (وسنغافورة واليابان والفلبين 
دف إلى إنشاء آلية إقليمية تعاونية لتبادل البيانات دعماً لإدارة هت سيا والمحيط الهادئآإقليم مبادرة في في التقدم المحرز 

إلى تجميع البيانات التشغيلية من  تسعى هذه المبادرةو  .)AP-SHARE( مخاطر السلامة والتي تُعرف أيضاً باسم مشروع عرض
ة وتعزيزها، وقد برهن عن أهمية التحليل القائم على البيانات للتصدي لقضايا مصادر متنوعة وتحليلها لإذكاء الوعي بالسلام

بالطرق التي يعتمدها المشروع في مجالات الإدارة وتقاسم التكاليف وتحليل بيانات علماً محددة تتعلق بالسلامة. وأحاطت اللجنة 
ل خبراتها بشأن آليات تبادل البيانات على ودعت المجموعات الإقليمية إلى تباد )AP-SHARE(في إطار مشروع  السلامة

 . الإقليمية للسلامة الجوية اتلمجموعالمستوى الإقليمي دعماً ل

 المبادرات الأخرى المتعلقة بمعلومات السلامة

، المقدمة من الصين، وأخذت علماً AN-Conf/13-WP/141 Revision No. 1استعرضت اللجنة ورقة العمل  ٧-٧
م إدارة المخاطر على شركات الطيران في الصين. وتُطبق هذه النُظم إما على سبيل التذكير ظُ لتطبيق نُ بالنتائج الإيجابية 

والمساعدة لموظفي المراقبة التشغيلية مباشرةً أو لتوفير الدعم بالبيانات والأساس اللازم لاتخاذ القرارات في مجالات عمل أخرى. 
وأخذت  الأخرى على تجربة الصين في إنشاء نظام لإدارة المخاطر التشغيلية اطلاع الأقاليمضرورة كما وافقت اللجنة على 

 .تشغيل الطائرات –العمل هذا في الملحق السادس  مفهومبإدراج  الخاصةتوصية الاللجنة في اعتبارها 

، التي قدمها المجلس الدولي للمطارات وعرض فيها AN-Conf/13-WP/185واستعرضت اللجنة ورقة العمل  ٨-٧
بما في ذلك سلامة المدارج وبيانات السلامة وتنفيذ نظام لمحة عامة عن أنشطة المجلس ومبادراته المتعلقة بسلامة المطارات، 

فيها المجلس عن  والتي نفذ بعضها بالتعاون مع الإيكاو. كما تطرقت الورقة، التي أعربإدارة السلامة وترخيص المطارات، 
تأييده لأنشطة الإيكاو وأهدافها الاستراتيجية في هذا المجال، إلى المسائل الناشئة فيما يتعلق بسلامة المطارات، ولا سيما 

وأحاطت اللجنة علماً بالمعلومات الواردة في الورقة استخدام أشعة الليزر والطائرات المسيّرة (الدرون) في محيط المطارات. 
 وأقرّت بالمساهمة القيّمة للأنشطة المذكورة في تعزيز سلامة المطارات. وأيّدتها 

 بليز وكوستاريكا التي قدمتها نيكاراغوا بالنيابة عن، AN-Conf/13-WP/280واستعرضت اللجنة ورقة العمل  ٩-٧
) ACSAالوسطى لسلامة الطيران (وكالة أمريكا ، والتي تسلط الضوء على التقدم الذي أحرزته والسلفادور وغواتيمالا وهندوارس

). ونوّهت اللجنة بأهمية هذا البرنامج الذي يستوفي شرط PASOCفي تنفيذ برنامج أمريكا الوسطى لتحليل أحداث السلامة (
م لجمع ومعالجة بيانات السلامة، ودوره القيّم في مساعدة دول أمريكا الوسطى على تنفيذ برامج السلامة الوطنية من ظُ إنشاء نُ 

الحصول على الأدوات اللازمة لدعم تحليلات في خلال بناء التحالفات الهادفة إلى تحسين البيانات المجمّعة كماً ونوعاً، و 
العمل على إرساء آلية لحماية البيانات ومصادرها. وأقرّت اللجنة بالدور القيّم الذي في بيانات السلامة وإدارة مخاطر السلامة، و 

مات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية في دعم الدول لتلبية احتياجاتها في مجال جمع بيانات السلامة يمكن أن تضطلع به المنظ
 وتحليلها، بما يكفل التنفيذ الفعال لبرامج السلامة الوطنية لهذه الدول. 
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  AN-Conf/13-WP/130وأحاطت اللجنة علماً بورقتي المعلومات المقدمتين من البرازيل ( ١٠-٧
 ).AN-Conf/13-WP/131 و

 السابقة، وافقت اللجنة على التوصيات التالية: وفي ضوء المناقشة ١١-٧

 اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات – ١/١-٧التوصية 

 أن تقوم الدول بما يلي:

تنفيذ عمليات اتخاذ القرارات المستندة إلى البيانات، مع مراعاة مجموعة مؤشرات الإيكاو الخاصة  )أ 
والملاحة الجوية، في إطار اضطلاعها بالأنشطة المتعلقة بالسلامة والملاحة الجوية وبناء بالسلامة 

 القدرات في مجال تحليل البيانات؛

النظر في استخدام الحلول التي تقدمها الإيكاو لتحليل بيانات الملاحة الجوية، ولا سيما أثناء المراحل  )ب 
إلى مشروع الإيكاو لنظام رصد معلومات السلامة  الأولى لوضع برنامج السلامة الوطني، والانضمام

)SIMS( لتحسين استخدام ما تخزنه من بيانات؛ 

أدوات تبادل المعلومات المتعلقة بالسلامة والملاحة الجوية مع غيرها من الدول الأعضاء من خلال  )ج 
 نظام رصد معلومات السلامة دعما لإدارة مخاطر السلامة؛تحليل البيانات مثل 

الكمي لخط تحديد ال وتيسّرلعمل المشترك على إعداد نماذج لتقييم مخاطر السلامة تدعم مواصلة ا )د 
 اتخاذ القرارات على أساسلدعم بها، ، وتقييم مخاطر السلامة والتنبؤ الأساس بالنسبة للمخاطر

تحليلات الاستجابة و  العقباتالحوادث والوقائع وتحليل وضع النماذج المتعلقة بالمخاطر، و 
 مالات، لضمان معالجة اعتبارات السلامة الأولية في سياق النماذج المتكاملة لتقييم المخاطر؛الاحتو 

العمل مع الجهات المعنية في القطاع لدعم إنشاء آليات ومنصات إقليمية لتعزيز تبادل البيانات  )ه 
 وتنسيق أولويات السلامة؛

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

ونظام رصد  )iSTARS( ليل اتجاهات السلامة والإبلاغ عنهاالنظام المتكامل لتحمواصلة تطوير  )و 
وغيرهما من الحلول القائمة على تحليل البيانات، والترويج لاستخدام هذه  )SIMS( معلومات السلامة

النظام المتكامل لتحليل اتجاهات السلامة والإبلاغ الحلول، وعقد اجتماعات دورية لفريق مستخدمي  
 المستمر مع بيئة السلامة المتغيرة؛، من أجل التكيف عنها

تشجيع الأنشطة التي تسهل الإبلاغ على المستوى العالمي عن الأحداث والثغرات المتعلقة بالسلامة  )ز 
 لضمان توفر بيانات السلامة الضرورية؛

بيانات السلامة بين المشغلين والمسؤولين الإرشادات ذات الصلة لزيادة تسهيل تبادل  وإعداداستعراض  )ح 
 ها؛وصنعطرازات الطائرات عن تصميم 

بواسطة  أهمية الشروع في تنفيذ برامج السلامة الوطنية ونظم إدارة السلامةإذكاء وعي الدول بشأن  )ط 
من أجل بيان الفوائد وإحداث الزخم اللازم لتحقيق التغيير  إجراءات مبسطة ترشّد استخدام الموارد

 ؛مطلوب في الثقافة التنظيميةال

 اتخاذ إجراءات للمضي في وضع إجراءات موحدة في الدول تعزز تبادل بيانات السلامة؛ )ي 
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تشجيع الدول على استخدام موقع الإيكاو الإلكتروني لتنفيذ إدارة السلامة كمنصة لتبادل المعلومات من  )ك 

 ؛دل البيانات على المستوى الإقليميأجل تسهيل تبادل الخبرات بين المجموعات الإقليمية بشأن تبا

ن الدول والجهات المعنية على مستوى القطاع من تبادل دعم الآليات والمنصات الإقليمية التي تمكّ  )ل 
 . الإقليمية للسلامة الجوية اتلمجموعل ومواءمة أولويات السلامة دعماً 

على أساس المخاطر بشأن المصادقة قائمة الموحّدة و المُثلى الممارسات السياسات و ال - ١/٢-٧التوصية 
 على المنتجات الأجنبية

 بما يلي:الدول أن تقوم 

الحاجة إلى مدى د يتحدلدعم العمل الذي تقوم به الإيكاو بالاستعانة بمجموعة ملائمة من الخبراء  )أ 
من خلال إجراء وذلك  في أنشطة منح التراخيص، لإزدواجيةاللحدّ بشكل أكبر من مواد جديدة إعداد 

منح م ظُ مشتركة وأفضل الممارسات الموصى بها للاعتراف بقدرات نُ المعايير الة جدوى لوضع دراس
 التصميم)؛ مؤسسات التصميم/على موافقات الاعتراف بال(بما في ذلك التراخيص لدى دول التصميم 

، والمواد الإرشادية، والأدلة التي تستخدمها الدول عملية وضع القواعد والتوصيات الدوليةدعم  )ب 
 أفضل الممارسات في تنفيذبشأن توجيهات وضع ب إتمام ذلكللمنتجات، و التراخيص الأعضاء لإصدار 

 .أنشطة المصادقة

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

والتي لا  أنشطة منح التراخيصمن  ما تقوم به الدولفي لإزدواجيةاالاستمرار في الحث على الحد من  )ج 
 تثمر عن زيادة تُذكر في مستويات السلامة؛

) Doc 9760" (دليل صلاحية الطائرات للطيراناستعراض ووضع مواد جديدة لتضمينها في وثيقة " )د 
" و/أو الملحق صلاحية الطائرات للطيران)، والملحق الثامن "Doc 9859" (دليل إدارة السلامةووثيقة "

مبادئ تمكن دول السجل من تحديد المستوى الملائم للمشاركة في التاسع عشر"إدارة السلامة" كي ت
  ؛بهاالاعتراف و  دول التصميمالصادرة عن موافقات ال المصادقة على

 المخاطر التشغيلية للسلامة : من جدول الأعمال ٧البند 
والوطنية، ودور المنظمات مخاطر السلامة التشغيلية على المستويات العالمية والإقليمية  :٢-٧ 

الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية والمجموعات الإقليمية للسلامة الجوية في تحقيق أهداف 
 الخطة العالمية للسلامة الجوية

، التي قدمتها الولايات المتحدة بشأن أهمية الحفاظ على AN-Conf/13-WP/127استعرضت اللجنة ورقة العمل  ١٢-٧
. )GASPالعالمية للسلامة الجوية ( ) دعماً للخطةRASGs(للسلامة الجوية مجموعات الإقليمية وضعته ال الذيسلامة الإطار 
والمجموعات الإقليمية  للسلامة الجويةاللجنة ضرورة توخي الحذر عند النظر في إعادة هيكلة المجموعات الإقليمية  وأبرزت

مواصلة على للسلامة الجوية مجموعات الإقليمية يستمر تركيز اللضمان أن  وأهمية استشارة الدول )،PIRGsلتنفيذ (لتخطيط وال
 . كلّ في إقليمهانجاحاتها في تحسين السلامة 
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، التي قدمتها لجنة الطيران المشتركة بين حكومات AN-Conf/13-WP/158ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ١٣-٧

. الاعتراف بهاو ) RSOOs(الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية  اتمنظم، بشأن أهمية تعزيز ال0F١)IAC(كمنولث الدول المستقلة 
فيما الدول  مساعدةالإقليمية على المستويين الإقليمي والعالمي ل اتالمنظممنوطاً بهذه  اً رئيسي اً دور هناك وأقرت اللجنة بأن 

. ووافقت ي من المواردكافيدها بالقدر الوتزو تمكينها ة تحديات للاضطلاع بمسؤولياتها المتعلقة بالسلامة، شريطتواجهه من 
والاعتراف بها في إطار  المنظمات الإقليميةجهودها لتعزيز ذل اللجنة على ضرورة أن تواصل الدول والمنظمات الإقليمية ب

 يكاو.السلامة بالإمنظومة 

بالنيابة  التي قدمتها الولايات المتحدة AN-Conf/13-WP/63 Revision No. 2ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ١٤-٧
 )،FSF)، ومؤسسة سلامة الطيران (CANSO)، ومنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية (ACIعن المجلس الدولي للمطارات (

ن )، والمجلس الدولي لطيراIAOPA)، والمجلس الدولي لرابطات مالكي الطائرات والطيارين (IATAواتحاد النقل الجوي الدولي (
)، والاتحاد الدولي لرابطات ICCAIA(ران والفضاء ي)، والمجلس التنسيقي الدولي لاتحادات صناعات الطIBACالأعمال (

عن قلقها فيها والتي أعربت )، IFATCA)، والاتحاد الدولي لرابطات مراقبي الحركة الجوية (IFALPAطياري الخطوط الجوية (
من بين الفئات تُعد التي لا تزال و  ،الخروج من المدارج واقتحامهاحالات لا سيما  بشأن الأحداث المتعلقة بسلامة المدارج،

 اً ) معRSPرج (اشركاء برنامج سلامة المدالإيكاو مع ، تعمل ٢٠١١منذ عام و مخاطر سلامة الطيران المدني. في الأعلى 
اللجنة  وأيّدتها. من حدت تخفيفاللامة المدرج و لتقليل مخاطر الخروج من المدارج واقتحامها، وغيرها من الأحداث المرتبطة بس

 ).GRSAPإطلاق خطة العمل العالمية لسلامة المدارج ( أيّدتكما ، تحت قيادة الإيكاورج اأنشطة برنامج سلامة المد

1Fأمريكا الجنوبيةالتي قدمتها كولومبيا، وأيدتها دول  AN-Conf/13-WP/179ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ١٥-٧

٢ ،
الطيور وتأثيرها على السلامة التشغيلية. ووافقت اللجنة على ضرورة إدراج الاصطدام ببشأن الحاجة إلى معالجة مسألة 

الخطة العالمية للسلامة الجوية  من ٢٠٢٢-٢٠٢٠الطيور في طبعة الاصطدام بتهدف إلى منع التي مبادرات تعزيز السلامة 
)GASP(  من الخطة العالمية للسلامة الجوية"  ٢٠٢٢-٢٠٢٠مسوّدة طبعة الفترة ": بشأن ١/١-٦الواردة في التوصية 
)Doc 10004, GASP( كما وافقت اللجنة على الحاجة إلى دمج الإحصاءات المتعلقة بمخاطر الطيور في نظام .iSTARS 

 .العالمية للسلامة الجوية كجزء من تنقيح الخطة الدولالذي تجريه لدعم تحليل معلومات السلامة مكنة واستكشاف الأدوات الم

لجنة الطيران المشتركة بين حكومات كمنولث الدول المستقلة وأُحيط علماً بورقتي المعلومات اللتين قدمتهما  ١٦-٧
)IAC) (AN-Conf/13-WP/81 وAN-Conf/13-WP/159  .( 

 ، وافقت اللجنة على التوصية التالية: وبناءً على المناقشة ١٧-٧

 )RSOOs(الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية  اتالمنظمتعزيز  – ٢/١-٧التوصية 

 أن تقوم الدول بما يلي:

                                                      
الوكالــة المجتمعيـة للإشــراف و ، )ACSA(كالـة أمريكــا الوسـطى لســلامة الطيـران و و  ،)AAMAC(هيئـات الطيــران المـدني فــي أفريقيـا ومدغشــقرعــن بالنيابـة  ١

منظمـة مراقبـة السـلامة الجويـة التابعـة و ، )ASSA-AC( وكالة مراقبـة السـلامة الجويـة فـي أفريقيـا الوسـطىو ، )ACSAC(  على سلامة وأمن الطيران المدني
جهـاز مراقبـة سـلامة وأمـن و )، CASSOAوكالـة مراقبـة سـلامة وأمـن الطيـران المـدني فـي اتحـاد أفريقيـا الشـرقية (و )، BAGASOOلمجموعة اتفـاق بـانجول (

حكومـات لجنـة الطيـران المشـتركة بـين و )، EUالاتحـاد الأوروبـي (و )، ECCAAهيئـة الطيـران المـدني لشـرق الكـاريبي (و )، CASSOSالطيران في الكاريبي (
منظمــة ســلامة الطيــران للمحــيط و )، iSASOســلامة الطيــران التابعــة للاتحــاد الإنمــائي لجنــوب أفريقيــا (المؤقتــة لمنظمــة وال)، IACكمنولــث الــدول المســتقلة (

 )SRVSOP(الجهاز الإقليمي للتعاون في مراقبة السلامة و )، PASOالهادئ (
إكــوادور وغيانــا وبنمــا وبــاراغواي وبيــرو وســورينام يــات والبرازيــل وشــيلي وكولومبيــا و بوليفيــا المتعــددة القومدولــة متعاقــدة (الأرجنتــين ودولــة  ١٣دعم مــن بــ ٢

 وأوروغواي وجمهورية فنزويلا البوليفارية).



AN-Conf/13-WP/311 

من جدول الأعمال ٧تقرير بشأن البند    7-6 

 
) من خلال الانخراط RSOOsمزيد من الدعم لتعزيز المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية (تقديم  )أ 

، لهاتأمين آليات تمويل كافية ومستدامة و ، هذه المنظمات داخل أراضيهانشط في تطوير شكل ب
 ،حسب الإقتضاء مهام مراقبة السلامةتكليف هذه المنظمات بو 

 وأن تقوم الإيكاو بما يلي: 

دور هام في تنفيذ مهام مراقبة  لها) RSOOsالاعتراف بأن المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية ( )ب 
للسلامة الجوية خطة العالمية ال، وفي إطار التي تعمل على أراضيهاعن الدول الأعضاء  السلامة نيابةً 

)GASP ،(معالجة قضايا السلامة على المستوى الإقليمي؛ من أجل 

 )PIRGsلتنفيذ (لتخطيط واالمجموعات الإقليمية لدعم تحقيق قدر أكبر من التوفيق والمواءمة بين  )ج 
مع الحفاظ على إطار السلامة الخاص بالمجموعات  )RASGs(للسلامة الجوية مجموعات الإقليمية الو 

 ؛الإقليمية من خلال التشاور مع الدول الأعضاء

بالإيكاو، والاعتراف بها في إطار نظام السلامة  المنظمات الإقليميةهذه تعزيز لدعم تقديم مزيد من ال )د 
هذه بين فيما الخبرة والمعرفة تبادل  يسيرتسهيل الوصول إلى الدعم الفني، وتوذلك عن طريق 

لمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية، وإنشاء النظام لمنصة التعاونية المن خلال  اتالمنظم
هذه و الإيكاو )، وتعزيز التعاون المباشر بين GASOS(الجوية سلامة اللمراقبة  المقترح العالمي

 ؛ للسلامة الجويةخطة العالمية الفي إطار المنظمات الإقليمية 

 بما يلي: المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجويةوأن تقوم 

 بدورالاضطلاع لمنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية و لفي المنصة التعاونية المشاركة مواصلة  )ه 
)، من خلال دعم تنفيذه، GASOS(الجوية سلامة اللمراقبة المقترح بنشط في إنشاء النظام العالمي 

وتعزيز  مراقبة السلامةبمهام مختصة  اتمنظمك ها، باتخاذ خطوات نحو الاعتراف بلانطباقاوعند 
 .قدراتها في هذا الشأن

 لعمل العالمية لسلامة المدارجخطة ا –برنامج الإيكاو لسلامة المدارج  – ٢/٢-٧التوصية 

 :تقوم الدول بما يلين أ

سيما حالات الخروج من المدارج واقتحامها ما لا  ،بأن فئات الحوادث المرتبطة بسلامة المدارجالإقرار  )أ
، حسبما يكشف مثّل أولوية عالمية في مجال السلامة بالنسبة للجهات المعنية في مجال الطيرانتزالت 

 ؛على أساس المخاطر التحليل القائم

حثّ الجهات المعنية بسلامة المدارج، بما في ذلك مشغلي المطارات ومقدّمي خدمات الملاحة الجوية  )ب
ومشغلي الطائرات وقطاع صناعة الفضاء الجوي والمجموعات الإقليمية لسلامة الطيران، على تنفيذ 

العالمي لحالات معدل الخفض ن أجل م خطة العمل العالمية لسلامة المدارجالاجراءات الواردة في 
 الخروج من المدارج واقتحامها؛

إعداد الشروط والأنشطة الهادفة إلى تحسين سلامة المدارج من خلال وضع برامج وطنية  ةواصلم )ج
 لسلامة المدارج؛

 علىجميع الجهات المعنية تشجيع أفرقة فعالة لسلامة المدارج و على إنشاء المطارات  مشغليع يتشج )د
 الأفرقة؛هذه فعّالة في المشاركة ال
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 إن الإيكاو:

تواصل اتخاذ دور ريادي وتنسيقي لبرنامج سلامة المدارج مع المنظمات الشريكة لها من أجل التعاون  )ه
 للتخفيف من المخاطر المرتبطة بسلامة المدارج.

 المخاطر التشغيلية للسلامة : من جدول الأعمال ٧البند 
 مسائل أخرى متعلقة بالتنفيذ :٣-٧ 

 المبادرات العالمية والإقليمية

فيها ، والتي أبرزت العامةالتي قدمتها الأمانة  AN-Conf/13-WP/30ورقة العمل استعرضت اللجنة  ١٨-٧
ومواءمة  ،الملاحة الجوية والسلامة الجوية ييكاو في مجالتعزيز تنفيذ أحكام الإمن أجل استراتيجيات التنفيذ العالمية والإقليمية 

) والخطة العالمية GANP(الخطة العالمية للملاحة الجوية ( ةوالوطني ةالإقليميالخطط لدول مع دى ال ةأطر التخطيط الوطني
ب اتباع أسلو العالم دعت إلى المعقدة حول الورقة كيف أن أنظمة الملاحة الجوية  أوضحت)). و GASP( جويةلسلامة الل

في الوقت  هاوتنفيذالإيكاو أحكام للتعامل مع مقتضيات وضع مشاريع العمليات إدارة في ديناميكي متعدد التخصصات 
الخاصة تحقيق أهداف وغايات الأداء  بقيمة استراتيجيات التنفيذ العالمية والإقليمية لتناولالورقة وأقرّت اللجنة وأيّدت المناسب. 

الإقليمي. ووافقت اللجنة أيضاً على أن الربط لا ينبغي أن يقتصر على الخطة العالمية للملاحة و الوطني بالتنفيذ على الصعيد 
ينبغي  هضاً الخطة العالمية لأمن الطيران. ووافقت اللجنة كذلك على أنالجوية والخطة العالمية للسلامة الجوية بل أن يشمل أي
توفير عملية التطوير شريطة زيادة تحسن المنظمات الإقليمية لمراقبة  إشراك المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية في

 السلامة الجوية.

باللغة الإنجليزية فقط)، التي قدمتها  ١(التنقيح رقم  AN-Conf/13-WP/76ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ١٩-٧
قراطية الشعبية وجزر مارشال ونيبال في رعايتها كل من جزر كوك وفيجي وكيريباتي وجمهورية لاو الديموشارك أستراليا، 

ناقشت التحديات التي التي و تي، شونيوزيلندا وباكستان وبابوا غينيا الجديدة وجمهورية كوريا وساموا وسنغافورة وتيمور لي
إلى تنفيذ ولايته المتمثلة في تقديم المساعدة  ما يخص) فيAPACالإقليمي في آسيا والمحيط الهادئ (الإيكاو يواجهها مكتب 
2Fدولة ٣٩المعتمدة لديه وعددها الدول الأعضاء 

سبل بالنظر إلى محدودية  خصوصاً صحيح  ذلكأن علماً باللجنة أحاطت . و ٣
عدد كبير وجود ، فضلاً عن للإقليم الجغرافيبسبب الاتساع الدول، ويرجع ذلك إلى حد كبير هذه وإمكانية الوصول إلى  الربط

في وضع غير هذا الإقليم يضع دول  وهذا الاتساع الجغرافيالنامية.  الدول الجزرية الصغيرة ، بما في ذلكبهمن الدول النامية 
تعزيز وشددت اللجنة على ضرورة المساعدة من المكتب الإقليمي في الوقت المناسب. مواتٍ من ناحية إمكانية الحصول على 

 .الواجب لمسألة تخصيص المواردوأكدّت على ضرورة إيلاء الاعتبار المشاركة المستمرة في المنطقة، 

التي قدمتها  )باللغة الإنجليزية فقط ١قيح رقم التن(  AN-Conf/13-WP/213ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ٢٠-٧
والاتحاد الروسي وسنغافورة وتوغو واللجنة كوريا  وجمهوريةكندا والصين وفرنسا واليابان وماليزيا نيابةً عن المملكة المتحدة 

منظمة خدمات الملاحة و ) ACIمجلس المطارات الدولي (و  3F٤)EU(الاتحاد الأوروبي و ) AFCAC(ة للطيران المدني الأفريقي
على عمل الشراكة فيها ) والبنك الدولي، والتي سلطت الضوء IATAالاتحاد الدولي للنقل الجوي (و ) CANSOالجوية المدنية (

                                                      
ي دار السلام، كمبوديا، الصـين، جـزر كـوك، جمهوريـة كوريـا الديمقراطيـة الشـعبية، فيجـي، الهنـد، إندونيسـيا، أفغانستان، أستراليا، بنغلاديش، بوتان، برون ٣

 ،نيبــال ،نــاورو ،ميانمــار ،منغوليــا ،الموحــدة ميكرونيزيــاالمالــديف، جــزر مارشــال، ولايــات اليابــان، كيريبــاتي، جمهوريــة لاو الديمقراطيــة الشــعبية، ماليزيــا، 
ليشــتي، تونغــا،  – نيوزيلنــدا، باكســتان، بــالاو، بــابوا غينيــا الجديــدة، الفلبــين، جمهوريــة كوريــا، ســاموا، ســنغافورة، جــزر ســليمان، ســري لانكــا، تايلنــد، تيمــور

 توفالو، فانواتو، فيتنام 
) هـي الوكالـة الأوروبيـة ASIAPكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السـلامة الجويـة (الهيئة التابعة للاتحاد الأوروبي المشاركة في أعمال الشرا ٤

 ).EASAللسلامة الجوية (
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أنشطة المساعدة في تسهيل التنسيق والتعاون من أجل  ،)ASIAPشطة السلامة الجوية (من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أن

عن اللجنة عربت وأ الطيران.أوساط تنفيذ السلامة الجوية في المرتبطة بمساعدات على تقديم القدرة الزيادة تعزيز بهدف نية فال
ومشاركتها في الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة زيادة إشراك الدول  تأييدها الكامل لورقة العمل، وتحديداً 

لتعزيز في إطار هذه الشراكة شركاء الالعمل المكثف الذي يضطلع به علماً باللجنة أحاطت و  ).ASIAPالسلامة الجوية (
أهمية باللجنة أقرت لموارد. و ازدواجية الجهود وامن التنسيق والتعاون فيما يتعلق بأنشطة المساعدة، مما يعزز الشفافية ويقلل 

والمؤسسات المالية  قطاع الطيراننية، وشجعت الدول والمنظمات الدولية و فأنشطة المساعدة الوالتعاون فيما يخص تنسيق ال
وحثّت  نية.فكفاءة في تنفيذ المساعدة الإتاحة قدر أكبر من العلى مواصلة تبادل المعلومات والموارد بنشاط من أجل  الإيكاوو 
للجنة الشركاء على السعي إلى زيادة الالتزام والمشاركة في برنامج الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة ا

 الجوية، ودعوة الدول والمنظمات الدولية الأخرى التي يمكن أن تقدم المساعدة إلى الدول إلى الانضمام إلى هذه الشراكة.

اللجنة في  أعضاءدولة متعاقدة،  ٥٤، التي قدمتها AN-Conf/13-WP/221لعمل ورقة ااستعرضت اللجنة و  ٢١-٧
، والتي دعمت استمرار الخطة التنفيذية الإقليمية الشاملة للسلامة الجوية في أفريقيا AFCAC(4F٥(الأفريقية للطيران المدني 

)AFI .( السلامة في المنطقة منذ مستويات ن كبير في تحقيق تحسّ ما ترتب على ذلك من في ضوء التنفيذ الناجح للخطة و و
 السنوات القادمة. على مدى بهدف الحفاظ على زخم التحسن  الخطوات المقبلةبدايتها، وافقت اللجنة، من حيث المبدأ، على 

اللجنة في  أعضاءدولة متعاقدة،  ٥٤، التي قدمتها AN-Conf/13-WP/225ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ٢٢-٧
المرتبطة حة لرصد وقياس مؤشرات الأداء النهج والاستراتيجيات المنقّ تناولت فيها ، والتي AFCAC(5F٦(ة للطيران المدني الأفريقي

رت آلية طوّ لجنة أفكاك قد أن علماً باللجنة أحاطت ). و ANS) وخدمات الملاحة الجوية (ASTsتنفيذ أهداف أبوجا للسلامة (ب
إرسال و تبادلها اف أبوجا للسلامة. وكانت الآلية عبارة عن نظام لجمع المعلومات و هدلأرصد وقياس تنفيذ الدول الأعضاء ل

 مانية لضمان التنفيذ حيثفلتشجيع الدول الأعضاء على تنفيذ أهداف أبوجا للسلامة وتوفير المساعدة الالملاحظات والتعليقات 
لجمع البيانات وعلى أن الأدوات الأخرى ، ذا القبيلمن هتكون القدرات محدودة. ووافقت اللجنة على ضرورة تشجيع المبادرات 

 الجهات الأخرى.تبادلها مع ينبغي  ها وتحليلهاصنيفوت

 المسائل الأخرى المتعلقة بالتنفيذ

باللغة الإنجليزية فقط)، التي قدمتها  ١(التنقيح رقم  AN-Conf/13-WP/45ورقة العمل استعرضت اللجنة  ٢٣-٧
6Fدول الأعضاءالعن الاتحاد الأوروبي و  النمسا نيابةً 

7Fفي اللجنة الأوروبية للطيران المدنيالأعضاء ، والدول الأخرى فيه ٧

٨ ،
ن أقرتا ودعمتا برنامج عمل يأستراليا وماليزيا اللتبدعم من  )،EUROCONTROL(الملاحة الجوية والمنظمة الأوروبية لسلامة 

الضوء على الحاجة إلى  ت الورقةطسلّ . و واسع النطاق من اللجنةلعمل بدعم وقد حظيت ورقة ايكاو بشأن مناطق النزاع. الإ
لدول الأعضاء والمشغلين ومقدمي خدمات الملاحة لدى كل من اتكريس جهود متزايدة لزيادة تطوير قدرات إدارة المخاطر 

معلومات المخاطر والتخطيط بادل ، فضلاً عن الترتيبات المتعددة الأطراف لتعلى مستوى القطاعالأطراف مختلف الجوية و 
. ووافقت اللجنة ذه العملياته مناطق الصراع وتنفيذمن أو بالقرب فوق (الإقليمي) للطوارئ المتعلقة بعمليات الطائرات المدنية 

                                                      
ونغــو، كــوت الجزائــر، أنغــولا، بنــين، بوتســوانا، بوركينــا فاســو، بورونــدي، الكــاميرون، الــرأس الأخضــر، جمهوريــة أفريقيــا الوســطى، تشــاد، جــزر القمــر، الك ٥

ينيـا، ليسـوتو، بيسـاو، ك-إثيوبيـا، غـابون، غانـا، غينيـا، غينيـا إسـواتيني، ديفوار، جمهورية الكونغو الديمقراطيـة، جيبـوتي، مصـر، غينيـا الاسـتوائية، إريتريـا،
سـيبي، السـنغال، ليبيريا، جمهورية ليبيـا، مدغشـقر، مـالاوي، مـالي، موريتانيـا، موريشـيوس، المغـرب، موزامبيـق، ناميبيـا، النيجـر، نيجيريـا، سـاو تـومي وبرين

 تحدة، زامبيا، زمبابوي.سيشيل، سيراليون، الصومال، جنوب أفريقيا، جنوب السودان، السودان، توغو، تونس، أوغندا، جمهورية تنزانيا الم
 .٦تكرار لما ورد في الحاشية رقم  ٦
يرلنـــدا، إيطاليـــا، لاتفيـــا، آ، نغاريـــاهالنمســا، بلجيكـــا، بلغاريـــا، كرواتيـــا، قبـــرص، الجمهوريــة التشـــيكية، الـــدنمارك، إســـتونيا، فنلنـــدا، فرنســـا، ألمانيــا، اليونـــان،  ٧

 والمملكة المتحدة. ،السويد ،سبانياإ ،رومانيا، سلوفاكيا، سلوفينيا، هولندا، بولندا، البرتغال، ة، مالطجر كسمبليتوانيا، ل
ــا، أرمينيــا، أذربيجــان، البوســنة، الهرســك، جورجيــا،  ٨ يســلندا، مولــدوفا، مونــاكو، الجبــل الأســود، النــرويج، ســان مــارينو، صــربيا، سويســرا، جمهوريــة آألباني

 أوكرانيا.و مقدونيا اليوغوسلافية السابقة، تركيا، 
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 إدارة المعلوماتبشأن ، ينبغي الاستفادة التامة من وضع أحكام عن مناطق النزاعات المعلوماتفيما يخص تبادل على أنه 

)، وإدارة انسياب الحركة FF-ICE)، والبيئة التعاونية لمعلومات الرحلات الجوية وتدفقاتها (SWIMعلى صعيد المنظومة (
. وأخذت اللجنة علماً بأن تعريف منطقة النزاع في وثيقة "دليل تقييم المخاطر )، والتعاون المدني العسكريATFMالجوية (

وافقت و . جالات النزاع المسلحفقط م ) يغطيDoc 10084النزاعات أو بالقرب منها" (لعمليات الطائرات المدنية فوق مناطق 
المتعلقة بمناطق النزاعات والتي تؤثر على مختلف المجالات ينبغي إدراجها في الخطة  الجهود والبنودأن على  اللجنة أيضاً 

 . ية لأمن الطيرانالخطة العالمالعالمية للملاحة الجوية والخطة العالمية للسلامة الجوية و 

التي قدمتها جمهورية كوريا الشعبية الديمقراطية، والتي  AN-Conf/13-WP/72ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ٢٤-٧
 SITAو SADISالناجمة عن تعليق خدمات الطيران التجاري (و السلامة رتبة على تالآثار المالآثار التشغيلية و تناولت فيها 

يكاو وجمهورية كوريا الشعبية الديمقراطية والأطراف لغت اللجنة بأن حواراً مستمراً قد دار بين الإ). وأُبCollinsو Jeppesenو
هذه في أي تطورات مهمة بشأن بالتقدم المحرز  الإيكاوالأخرى لدعم التشغيل الآمن للطيران المدني الدولي، وأُبلغ مجلس 

جمهورية الإيكاو لأي مساعدة تقدمها  نتواصل التنسيق مع الأمم المتحدة لضمان أ الإيكاوالمسألة. وأُبلغت اللجنة أيضا بأن 
 لقرارات مجلس الأمن ذات الصلة. مخالفةً لا تشكل كوريا الشعبية الديمقراطية 

، التي قدمتها الإمارات العربية المتحدة، والتي أوجزت AN-Conf/13-WP/94ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ٢٥-٧
في برامج أكثر إنتاجية وضع استراتيجيات لتعزيز إنشاء ص المتوقع في موظفي مراقبة الحركة الجوية والحاجة إلى النقفيها 

قترحاً بتعديل ) تضمن مAN 12/59.1-18/77(لدول موجّهاً لستبقاء. وأُبلغت اللجنة بأن كتاباً الاتدريب و التوظيف و مجالات ال
على الدول المتعاقدة والمنظمات  هميعمقد تم ت) PANS-TRG, Doc 9868( "التدريب –إجراءات خدمات الملاحة الجوية وثيقة "

تتعلق بتدريب العاملين في مجال  ةً حسّنمجديدةً  اً قترح أحكامم. وقد تضمن ال٢٩/٨/٢٠١٨في عليه  اتلتعليقبداء االدولية لإ
. وقد ٥/١١/٢٠٢٠في حيز النفاذ  ثيقة المذكورةالو دخل التعديل المقترح على حة الجوية. وكان من المتوخى أن يخدمات الملا

كما أخذت اللجنة علماً بأنه قد أرسلت . ٢٩/١١/٢٠١٨بحلول  عليهتعليقاتهم استعراض المقترح وإبداء شُجع المشاركون على 
لجيل القادم من ل")، يفيد بالنطاق الموسّع لبرنامج الإيكاو SL 2018/95المنظمة في سبتمبر من هذا العام كتاباً إلى الدول (

 ." وشجعت على إشراك الدول وجميع الشركاء في هذا البرنامجالمهنيين العاملين في مجال الطيران

والتي وصفت التقدم الهام  ،التي قدمتها أستراليا وكندا AN-Conf/13-WP/120ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ٢٦-٧
التأكيد على ضرورة  كررتو  ،)SARPs( لقواعد والتوصيات الدوليةاتنفيذ في الطيران المدني العالمي أوساط ه تالذي أحرز 

في تنفيذ الدول  هاواجهتالتي علماً بالتحديات اللجنة أحاطت . و وضع هذه القواعد والتوصيات الدوليةمواصلة تحسين عملية 
آجالاً زمنيةً لدول الأعضاء منح او لقواعد والتوصيات الدولية؛ اعتماد امعدلات زيادة القواعد والتوصيات الدولية، بما في ذلك 

والعقبات التي تعترض سبيل الدول والقطاع والجهات الأخرى في سعيها للوصول إلى لتنفيذ القواعد والتوصيات الدولية؛ قصيرةً 
عربت ووافقت اللجنة على الإجراءات المتخذة في ورقة العمل وأية. دشارلإا ادولماغيرها من القواعد والتوصيات الدولية و هذه 

عن تأييدها لفكرة الحاجة إلى مواصلة تحسين مستوى عملية إعداد وتنفيذ القواعد والتوصيات الدولية. كما أعادت اللجنة التأكيد 
سُبل الاطلاع توفير الذي يقضي بقتراح على أهمية وجود مواد إرشادية بجميع لغات عمل الإيكاو في الوقت المناسب. أما الا

د)، فقد علِمت اللجنة بأنه وفقاً لقرار  ٢-٣، حسبما يرد في الإجراء رقم شبكة الإنترنتمجان عبر بال يكاووثائق الإعلى 
ن المجلس ينظر حالياً في هذا الاقتراح. )، فإA39-WP/501من ورقة العمل  ١٤-٢٨(انظر الفقرة للإيكاو الجمعية العمومية 

 ستُحال على الجمعية العمومية خلال دورتها الأربعين. نتائج قرار المجلسالاتفاق على أن تم و 

نموذجاً بديلاً فيها والتي اقترحت  ،التي قدمتها البرازيل AN-Conf/13-WP/133ورقة العمل استعرضت اللجنة و  ٢٧-٧
ختلف الدول لسماح لشركات الطيران من ممن أجل ا) Doc 7300الوثيقة اتفاقية الطيران المدني الدولي (في مكرر  ٨٣للمادة 

تضطلع سلطة الطيران في دولة المشغِّل الرئيسي وقرينتها في دولة المشغِّل الثانوي بحيث بإجراء عمليات تبادل الطائرات 
، فإن دولة السجل، ما لم يتم نقلها "صلاحية الطائرات للطيران"الثامن أنه وفقاً للملحق أُحيط علماً ببمسؤوليات مماثلة. وقد 
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ها، للتصميم المعتمد. وعلاوة على يلعمسؤولة عن ضمان امتثال الطائرة وأي تعديل هي المكرر، تكون  ٨٣بموجب المادة 

قبول الموافقات و المع إجراءاتها على أنه ينبغي لدولة المشغل أن تضمن توافق " تشغيل الطائرات" السادسذلك، ينص الملحق 
من إلى فريق مناسب المذكورة المقترح الوارد في ورقة العمل  أن تُحيل الإيكاواللجنة بأوصت  ذلكلدولة السجل. الصادرة عن 

 والنظر.الدقيقة مزيد من المراجعة جراء خبراء لإال

) وتلك التي قدمتها الإمارات AN-Conf/13-WP/33وأُحيط علماً بورقة المعلومات التي قدمتها الأمانة العامة ( ٢٨-٧
 ). AN-Conf/13-WP/264العربية المتحدة (

 وبناءً على المناقشة، وافقت اللجنة على التوصية التالية:  ٢٩-٧

 استراتيجيات التنفيذ التي وضعتها الإيكاو – ٣/١-٧التوصية 

 يوصى أن تقوم الإيكاو بما يلي:

الجوية لسلامة ل) والخطة العالمية GANPبين الخطة العالمية للملاحة الجوية ( صلةال أن تعزّز )أ 
)GASP () والخطة العالمية لأمن الطيرانGASeP تنفيذ؛في النهج متكامل ) للوصول إلى 

 الأحكام؛صياغة احتياجات دعم التنفيذ عند أن تراعي  )ب 

للسلامة الجوية مجموعات الإقليمية الواصل تحسين آليات المجموعات الإقليمية للتخطيط والتنفيذ و أن ت )ج 
 مناطق؛بين الفيما لتعزيز تنسيق ومواءمة التنفيذ 

نظر في تطوير آلية تعاون عالمية لتيسير التنسيق والمواءمة وتبادل أفضل الممارسات والدروس أن ت )د 
 الأقاليم؛فيما بين المستفادة 

أن تدعم بلورة استراتيجية مرنة وتدريجية وقائمة على المخاطر من أجل تحسين مستوى تنفيذ القواعد  )ه 
 ؛والتوصيات الدولية على المستوى العالمي

أن تطلب من فريق من الخبراء المختصين مواصلة استعراض واستحداث عملية من شأنها أن تيُسر  )و 
 عمليات تبادل الطائرات (المتتالية) على المدى القصير؛

معلومات تبادل تطوير قدرات إدارة المخاطر وتيسير تنفيذ الترتيبات المتعددة الأطراف لأن تواصل  )ز 
مناطق النزاع أو فوق تعلق بعمليات الطيران المدني فيما يطوارئ للتخطيط (الإقليمي) الالمخاطر و 

 بالقرب منها؛ 

 الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجوية – ٣/٢-٧التوصية 

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

 بما يلي: يكاوأن تقوم الإيُوصى ب

المساعدة الفنية من أجل تحقيق الأولويات المناسبة مواصلة ترتيب أولويات الدول ومجالات معايير  ) أ
 والشفافة؛

 بما يلي: الجوية "الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامةيُوصى بأن يقوم الشركاء في "
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الشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السعي إلى زيادة الالتزام والمشاركة في برنامج " ) ب

الدول وغيرها من المنظمات الدولية التي يمكنها تقديم المساعدة الفنية للدول "، ودعوة الجويةالسلامة 
 ؛"لشراكة من أجل تقديم المساعدة على تنفيذ أنشطة السلامة الجويةللانخراط في برنامج "ا

الإقليمية لمراقبة قيام الجهات المعنية الأخرى التي تقدّم المساعدة الفنية (بما في ذلك الدول والمنظمات  ج)
) والمنظمات الدولية ومؤسسات قطاع الطيران والمؤسسات المالية) بتنسيق أنشطة RSOOsالسلامة (

المساعدة الفنية الخاصة بها والاستفادة من قاعدة بيانات المشاريع على شبكة الإنترنت 
)https://www.icao.int/safety/ASIAP/Pages/Tools.aspx اجية الأنشطة والجهود ) وذلك للحد من ازدو

 المبذولة في هذا الشأن؛

واستعراض النتائج القابلة للقياس وذلك بالتنسيق  ا) على مشاريعهPOIsتطبيق مؤشرات نتائج المشاريع ( د)
 المشترك؛ 

تقديم الايكاو والدول والمنظمات الدولية ومؤسسات قطاع الطيران والمؤسسات المالية ما يلزم من تمويل  ه)
 شطة المساعدة الفنية؛ لدعم أن

 الإطار الوطني للتخطيط في الدول – ٣/٣-٧التوصية 

 بما يلي: دولأن تقوم اليوصى ب

ولجنة الملاحة الجوية، والمجلس إعادة التأكيد على دعم الأدوار والمسؤوليات الأساسية للدول المتعاقدة  )أ 
، من أجل إعداد قواعد )Doc 7300(الوثيقة  كما هو منصوص عليه في "اتفاقية الطيران المدني الدولي"

 وتوصيات دولية ذات جودة وفي الوقت المناسب؛

المنظمات الإقليمية لمراقبة السلامة وتشجيع صياغة الأحكام في جميع مراحل عملية  امشاركته تعزيز )ب 
 الطيران على فعل الشيء نفسه؛مجال في الجوية والجهات المعنية الأخرى 

في ضوء الحاجة  )NGAP" (الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيران" الإيكاورنامج عم بد )ج 
وتوفير قوى عاملة لديها الكفاءة الطيران سد ما يوجد من أوجه قصور لدى العاملين في مجال الدولية ل

 المستقبل؛ ي وقادرة على الوفاء بالاحتياجات والتصدي للتحديات التي ستواجه مجتمع الطيران العالمي ف

أكثر إنتاجيةً في مجالات تبادل أفضل الممارسات بشأن الاستراتيجيات التطبيقية لتعزيز برامج  )د 
 .ستبقاءالتوظيف والتدريب والتطوير والا

 المكاتب الإقليمية المخصصة لأنشطة التنفيذموارد  – ٣/٤-٧التوصية 

 أن تقوم الإيكاو بما يلي:

 تخصيص الموارد للمكاتب الإقليمية لدعم أنشطة التنفيذ؛إيلاء الاعتبار الواجب لمسألة  )أ 

) في تنفيذ إعلان بيجين والتقدم نحو تحقيق الأهداف APACآسيا والمحيط الهادئ (إقليم دعم أن ت )ب 
 يكاو؛العالمية للإ
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من جدول الأعمال ٧تقرير بشأن البند    7-12 

 
  الخطــــة التنفيذيــــة الإقليميــــة الشــــاملة للســــلامة الجويــــة فــــي أفريقيــــادعــــم اســــتمرار  – ٣/٥-٧التوصــــية 

)AFI Plan(  
 بما يلي: دولأن تقوم ال

 ؛روعات) والنهج القائم على المشAFI( قليم أفريقيا والمحيط الهنديإدعم استمرار أنشطة خطة  )أ 

والمشـروعات المرتبطـة  )AFI(دعـم خطـة القطـاع يكاو والمنظمات الدولية والشركاء في الإ إلى الطلب  )ب 
 بها؛

فـي الماثلـة لمعالجة أوجـه القصـور فـي السـلامة والتحـديات  )AFI(النظر في اعتماد نهج مماثل لخطة  )ج 
 منطقتها.

 

 وأن تقوم الإيكاو بما يلي:

 تحقيق أهدافها. لها كي يتسنى  )AFI(خطة تمديد  )د 

 

 
 

----------------------- 


