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FANS 1/A: Implementación y Regulación en el Espacio Aéreo 
Oceánico del Pacifico de Centroamérica
Introducción

• La Corporación Centroamericana de Servicios de
Navegación Aérea (COCESNA) anunció mediante la
AIC Serie A 8/14 el inicio de pruebas con los
sistemas de enlace de datos ADS-C/CPDLC para
brindar comunicaciones a las aeronaves
equipadas.

• Este proceso se llevó a cabo desde el 22 de julio
hasta el 22 de octubre de 2014. Sin embargo,
debido a la renovación de los sistemas del centro
de control de COCESNA en 2015 y 2016, la fase de
pruebas se suspendió temporalmente.
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FANS 1/A: Implementación y Regulación en el Espacio Aéreo 
Oceánico del Pacifico de Centroamérica
Introducción

• La implementación de los sistemas FANS 1/A se
reanudó el 11 de enero de 2017, con COCESNA
comunicando a los usuarios a través de la AIC
Serie A 6/17 sobre las pruebas durante un período
de 4 meses hasta el 30 de abril de 2017.
Posteriormente, se publicó la AIC Serie A 33/17 el
26 de abril de 2017 para continuar las pruebas
operativas desde el 1 de mayo hasta el 31 de
agosto de 2017.
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FANS 1/A: Implementación y Regulación en el Espacio Aéreo 
Oceánico del Pacifico de Centroamérica
Introducción

• Tras obtener resultados positivos en las distintas
fases de pruebas, el 13 de julio de 2017, COCESNA
implementó de forma permanente los servicios de
vigilancia y comunicación ADS-C/CPDLC como una
alternativa para las aeronaves equipadas con estos
sistemas.

• Esta decisión se reflejó en las AIC Serie A 94/17 y
A4/19, estableciendo que el uso de dichos
sistemas era opcional para los usuarios.
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FANS 1/A: Implementación y mandato en el Espacio Aéreo 
Oceánico del Pacifico de Centroamérica
Beneficios

Mejora en la eficiencia de las 
comunicaciones:

• FANS 1/A utiliza enlaces de 
datos de alta frecuencia, 
como CPDLC (Controlador-
Piloto de Datos de Enlace de 
Comunicaciones), para 
facilitar la comunicación 
entre pilotos y controladores 
de tráfico aéreo. Esto reduce 
la congestión en las 
frecuencias de radio 
tradicionales y permite una 
comunicación más clara y 
eficiente.

Mayor seguridad operacional:

•Al mejorar la precisión en la 
navegación y la vigilancia de 
las aeronaves, FANS 1/A 
contribuye a una mayor 
seguridad operacional al 
reducir el riesgo de conflictos 
en el espacio aéreo y mejorar 
la conciencia situacional de 
los pilotos y controladores.

Capacidad de operar en rutas y 
aerovías preferenciales:

•Debido a la mayor precisión 
en la navegación y la 
comunicación, las aeronaves 
equipadas con FANS 1/A 
tienen más flexibilidad para 
operar en rutas y aerovías 
preferenciales, lo que puede 
resultar en ahorros 
significativos de tiempo y 
combustible.
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• Turbulencia: La ZCIT es conocida por su intensa
actividad convectiva, lo que resulta en la
formación de tormentas eléctricas y nubes de
tormenta. Tales condiciones pueden provocar
turbulencia atmosférica significativa.

• Rutas de vuelo: La posición de la ZCIT influye en
las rutas de vuelo adoptadas por las aerolíneas
que operan en este espacio aéreo. Los pilotos y
operadores deben ajustar dinámicamente las
rutas de vuelo para evitar áreas de mal tiempo y
garantizar la seguridad de las operaciones
aéreas.

FANS 1/A: Implementación y mandato en el Espacio Aéreo 
Oceánico del Pacifico de Centroamérica
Situación Actual
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FANS 1/A: Implementación y mandato en el Espacio Aéreo 
Oceánico del Pacifico de Centroamérica
Regulacion

Considerando que:
1. Desde el 13 de julio de 2017, COCESNA implementó de forma permanente los servicios 

de comunicación CPDLC como una alternativa para las aeronaves equipadas con estos 
sistemas, 

2. La mayoría de las aeronaves que vuelan por la FIR Centroamérica cumplen con los 
requisitos de aviónica FANS 1/A;

3. y con el propósito de mitigar el riesgo de la situación actual y garantizar los beneficios 
de esta tecnología, 

Se contempla la implementación de una regulación para las aeronaves que sobrevuelan el 
espacio aéreo oceánico del Pacífico de Centroamérica entre los niveles de vuelo F310 a 
F390. Esta regulación se enmarca en el concepto operativo de "mejor equipado, mejor 
servido". 
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Acción

a) Se invita a la reunión a tomar nota de la información 
presentada

b) Se solicita a la OACI apoyar el establecimiento de una 
regulación para las aeronaves que sobrevuelan el 
espacio aéreo oceánico del Pacífico de 
Centroamérica enmarcada en el concepto operativo 
de "mejor equipado, mejor servido“.

c) Promover la regulación/implementación de esta 
funcionalidad de forma regional para el beneficio de 
los usuarios
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¿Preguntas?
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